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PREDMLUVA

M3-1i automobil slouZit svému poslani, vyiaduje' spravnou idrzbu a ob-
sluhu. Dodrzovanim preventivnich opatieni Ize znatné prodlouiit Zivotnost
automobilu a sni%it provozni néklady — v opatném pﬁpadé‘lzé zpusobit
§kody. : .

Informace o tdrzbé a obsluze se obvykle uvadéji v ndvodu k obsluze
a tGdrsbé automobilu. M4-li viak byt udrzba dokonald, je vhodné znit
viechny funkce jednotlivych soucasti automobilu — takové informace, jeZ
neobsahuje navod k Gdrzbg, jsou podrobné uvedeny v této prirucce, kterd
mé poradit jak se potfebné Gkony spravné provadéji.

~ Nechceme viak nabddat majitele vozidla, aby se bez rozmyslu pustili do

jakékoli opravy. Chceme viak poradit tém, kteti se takové prace neboji
a maji k ni urdité pfedpoklady. V piirucce se rovnéz popisuji potiebné
pomucky a ndstroje. Pirutka, neobsahuje jen obecné informace, ale i po-
drobnosti, které méné zdatnym opravaium poskytnou dplnou predstavu
o zamyslené préci i pfi zd4nlivé jednoduché opravé a priméji je k Gvaze, zda
na tuto praci svfmi omezenymi prostfedky staci.

Ptirucka oviem nemuze obsdhnout viechny varianty pracovnich podmi- -
nek. Popisuje proto vzorovou demonta a montdZ s pouZitim montdznich
pripravku vyrobce a servisi. Bude zéleZet na zruénosti a duvtipu pracovni-
ka, aby pracovni postup piizptsobil svym podminkédm a moZnostem vyba-
veni. Néstroje, které lze vyrobit jednoduchymi prostfedky (na soustruhu,
vrtatce apod:), jsou v piiruéce uvedeny véetné vyrobnich vykresil.

Piirutka také neobsahuje popis viech praci, které se na vozidle délaji.
Bud proto, Ze jsou pfili§ ndroéné na pracovni odbornost, popf. zdvislé na
vybaveni a materidlech, nebq jsou naopak tak jednoduché, Ze oprava,
mont4Z ¢i demontaz nepotiebuji z4dné vysvétleni. '

Kniha je rozdélena do osmnacti kapitol, které postupné probiraji jednot-
livé skupiny automobilu a shromazduji dalsi potfebné informace. Rozsah
pﬁslu§n§ch textl je dmérny duleZitosti a mnozstvi tdaju, které je nutno
k praci poskytnout. PHrucka je uréena nejen viem uZivatelim uvedenych
typt automobilis Skoda, ale i opravaium a pracovnikiim odbornych servisu.
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Dékujeme automobilové akciové spoleénosti $koda Mlad4 Boleslav, za
povoleni a doporuceni, abychom na této pfiruéce mohli pracovat a pouzit
k vefejnému publikovéni zkuSenosti a informaci ziskanych pfi vykonu
zaméstndni. Soutasné dékujeme za poskytnuti technickych a obrazovych
podkladi pro tuto publikaci, bez nichz by se ttendfi nemohlo dostat
takovych informaci, jaké najde v piirucce.

Jaroslav Andrt Tomds Malina
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1/ ZAKLADN{ A 'VSEOBECNE INFORMACE O. VOZIDLECH
. SKODA FAVORIT, SKODA FORMAN A SKODA PICK UP. .. -

P

Osobni automobily Skoda Favorit, Skoda Forman a Skoda Pick up jsou
vyrobkem automobilové akciové spole€nosti Skoda Mladé Boleslav.

Automobily Skoda Favorit (obr. 1a) jsou pétimistnd, pétidvetovéd vozi-
dla s celokovovou samonosnou uzavienou karosérii sedan se §Sikmou zAadi,
s benzinovym motorem uloZenym vptedu napfic s piedni hnaci ndpravou.

Obr. 1a. Pohled na automobil Skoda Favorit

Automobily Skoda Favorit Praktik jsou dvoumistn4 pétidvefové vozidla
s celokovovou samonosnou uzavienou karosérii sedan se Sikmou zadi
odvozena z typu Skoda Favorit 135 L. '

Automobily Skoda Forman (obr. 1b) jsou pétimistnd, pétidvefova vozi-
“dla s celokovovou samonosnou uzavienou karosérii sedan se Sikmou z4ddi
s benzinovym motorem uloZenym vpfedu napfi¢ s pfedni hnaci napravou.

Automobily Skoda Forman Praktik jsou dvoumistn4 pétidvefovéd mala
nékladni vozidla s celokovovou samonosnou uzavienou karosérii se Sik-
mou z4di odvozen4 z typu Skoda Forman 135 L.
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Obr. 1b. Pohled na automobil Skoda Forman

1‘
!
l
l
\

Obr. 1¢c. Pohled na automobil Skoda Pick up

. Automobily Skoda Pick up (obr. 1c) jsou dvoumistné, dvoudvefové
malé ndkladni automobily s celokovovou samonosnou karosérii s oddéle- -
nym otevienym loznym prostorem s benzinovym motorem ulozenym
vptedu napfi€ s predni hnaci népravou.
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Automobily Skoda Favorit a Skoda Forman se vyrabéji ve dvou druzich
vybavy: Luxe — L, piip. LX; Luxe super — LS, pfip. GLX, s motorem
Skoda 135, Skoda 136x, nebo do 7. 1991 s motorem Skoda 136. Pro
naro¢néjsi uzivatele se v omezeném mno3zstvi vyrabéji akéni modely liSici
se drovni vybavy. h ' '

1.1 Zskladni technické udaje
L1.1 Zskladni technické udaje Skoda Favorit, Skoda Favorit Praktik

Rozméry vozidla (mm) — obr. 2a

Rozchod kol vptedu/vzadu 1420, 1 4003)/ 1380, 1 3653)
Rozvor naprav 2450

Délka vozidla - - 3 855, 3815%)

Sitka vozidla . 1620

Vyika vozidla pfi pohotovostni hmotnosti 1415

Svétla vyska pfi celkové hmotnosti 120

Hmotnosti a zatizeni vozidla (kg)
' ' Skoda Skoda
Favorit Favorit
135L, 135X 135LS, 135 GLX.
136 L, 136 LX 136 LS, 136 GLX

Praktik

. d67.1991/0d 8.1991 do 7.1991/0d 8.1991
Vlastni hmotnost') - 778/813 798/833
Pohotovostni hmotnost') 840/875 860/895
Celkova hmotnost piné zatizeného

vozidla?) o 1290/1 325 1290/1 325
Rozdéleni celkové hmotnosti na -

napravy®):

Pfedni ndprava 650/670 650/670

Zadni néprava : 640/655 640/655

'S toleranci +5 %.
%) S toleranci +3,3 %.
%) Do 12. 1992.
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 Dovolené hmotnosti na jednu
z néprav, pii nepfekroceni
celkové hmotnosti:

Piedni naprava ' 680/680 680/680
Zadni ndprava 690/690 690/690
Utziteéné zatizeni vozidla ' '
(nosnost)") _ 450/450 430/430
Maximélni hmotnost pfivésu:
nebrzdény 400/400 400/400
brzdény 750/750 . 750/750
Jizdni vlastnosti vozidla ' Skoda Skoda
Favorit Favorit

135L, 135LX 136L, 136 LX
135 LS, 135 GLX 136 LS, 136 GLX

Praktik
Nejvy$si rychlost®)-(km/h) 150, 1408), 137°%) 150
Zrychleni?) 0 a2 100 km/h (s) 15,149, 177 14,13)
Spotieba paliva’)7) (1/100 km)
90 km/h 5,5 5,6; 5,7 52; 5,5)
- 120km/h 73; 75% 789, 7.9 7.0; 7.4)
méstsky cyklus 79; 7,9); 8,2%); 8,3)  76; 8,8’)
Jizdni dosah (asi) (km) 850; 840%) - 900

Maximélni stoupavost’) (%) 31,2; 32,5%) 34,2

') Hmotnost osob a zavazadel.

?) S tazenim rychlosti, s toleranci +4s.

§) Metodikou EHK, dalif text viz kap. 18 Hospodémost provozu. : '

4} Plati pro stily pfevod v rozvodovee 4,167 — od 1. 1993 ve standardni vybavé. Zvl4stni
vybava od 12. 1990 do 12. 1992.

%) Pii celkové hmotnosti.

%) S toleranci +5 %.

7y S toleranci +10 %.

%) Je-li vozidlo vybaveno nefizenym katalyz4torem (3esty znak popisného kédu — G).

%) Motor Skoda 136x.

1) Motor se vstfikovénim paliva ($esty znak popisného kédu — F).
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Motor .

Druh

Pocet valcu
Uspof4déni a poloha vélcu

Zdvihovy objem vélc (cm’)
Vrtani/zdvih (mm)

Stuperi komprese

Cisty vykon') (KW/min™")

Cisty totivy moment')
(N.m/min"")

Casovéani ventild

Ventilova vile.

Mazaci tlak oleje pfi otackach
motoru (MPa/min"™")

Piiprava smési

Podavaci palivové Cerpadlo

Oktanové &islo (miniméIn€)

" Podle normy ISO s toleranci £5 %.

Skoda. Favorit Skoda Favorit

135L, 135LX 136 L, 136 LX '
_ _135 LS, 135 GLX 136 LS, 136 GLX
Praktik

781.135, 781.135B 781.136, 781.136x
¢tytdoby, benzinovy, karburatorovy
nebo vstiikovy s ventilovym rozvodem
OHV, chlazeny kapalinou, s elektro-
nickym zapalovénim.

4

v fadé napfi¢ vozidla sklonéné
$§ikmo- vpred

1289
75,5/72
8,8 9,7
43, 42°), 40"/ 46/5 000,
/5000 50/5 500°)
94/3 000 100/3 000,
94/3 250°) 105/3 500°)
viz kap. 2.12
viz kap. 2.12

min 0,35/1 500%)

spadovy, dvojity, postupny karburétor
PIERBURG. 2E3, popi. JIKOV 28-30
LEKR nebo jednobodové vstiikovani
paliva BOSCH Monomotronic
membranové JIKOV SH
membrénové JIKOV OD")

elektrické VDO')

90%), 91°)") 95%)

%) Plati pro olcj SAE 30 pii teploté 70 °C.
%) U vozidla s katalyzitorem vyhradn& bezolovnaty benzin.

%) Do 1. 1992.

%) Je-li vozidlo vybaveno nefizenym katalyzitorem (3esty znak popisného kodu — G).

%) Motor Skoda 781.136x.

™y Motor se vstiikovanim paliva (3esty znak popisného kédu — .
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Spojka
Druh

Vypinani o
Vnéj§i pramér (mm)

Celkova tieci plocha (cm®) -

Pievodovka
Druh’

Poéet rychlosti
Razeni
Pievodové poméry

Staly prevod rozvodovky

Diferencial

teci, suchd, jednokotoucova
s talifovou pruZinou
mechanickym pfevodem
190 :

275

mechanick4, s éelnimi ozubenymi
koly a synchroniza¢nimi spojkami

5 vpted, 1 zpétna

piimé, odloutené, tdhlem

I — 3,308; 1 — 1,913,

m — 1,267; IV — 0,927,

V — 0,717; zpétn§ chod — 2,923 .
4,167 (75/18)") -

3,895 (74/19Y)

s kuZzelovym soukolim

Rychlosti vozidla pro jednotlivé' _
rychlostni stupn& pfi otdtkdch
1 000/min motoru (km/h)

I rychlostni stupef 749 ., 8,019
II. rychlostni stupef 12,95%) 13,85%)
I rychlostni stupei 19,55%) 20,91%)
IV. rychlostni stupeii 26,71%) 28,584
V. rychlostni stupefi 34,54°) 36,96*)

Zadni naprava
Druh klikova s vleénymi rameny spojenymi
torzné poddajnou piickou
§roubovymi pruZinami
" s teleskopickymi tlumici
a s pfidavnymi progresivnimi -
polyuretanovymi pruzinami
viz kap. 5.5

Pérovani

Geometrie népravy

'y Standardnf vjbava od 1. 1993. Ve Zvi&dtni vibavé Skoda Favorit 135 L a 135 LS od 12.
1990 do 12. 1992. : '

%y Do 12. 1992. '

%) Plati pro stilj pfevod v rozvodovee 4,167 — standardni vybava od 1. 1993. Ve zvlastni
vybavé od 12. 1990 do 12. 1992.

4y Plati pro stély prevod v rozvodovce 3,895 — standardni vybava'do 12. 1992.



Ptedni ndprava
Druh

Pérovani . -

Geometrie népravy
Rizen{
Druh

Maximéalni vychyleni

vnitinfho/vné&jéiho kola v rejdu
‘ 136° 33/31°30° 1)

vlevo
vpravo

Rozsah rejdu

Poéet otiatek volantu
pfi celkovém rejdu'

Vnéjii stopovy prumér
zatdCeni (m)

Vn&j§i obrysovy prumér
zatiCeni (m)

Kola a pneumatiky

Pocet kol

Rozmér rafku’)

Rozmér plastd’)
Husténi

') Do 5. 1991.
% 0d 6. 1991.

- ‘McPherson, se spodnimi

trojihelnikovymi pfi¢nymi rameny
a s teleskopickymi vzpérami
Sroubovymi pruZinami '

s teleskopickymi thamici

a s pridavnymi progresivnimi
polyuretanovymi pruzinani

viz kap. 6.7

hiebenové

(35°24'/30°30) £ 2°%) .
36° 33'/31°30° ')
(35°24'/30°30') £ 2°?)

68° 03" ") 65°54' 2)

3,7

10,5 -

11,3

4 + 1 ndhradni

41/2J X 13 H, 13 X 4,50 BH’)

165/70 R 13 (OR 37, pip. OR 52)
viz kap. 15.9

%) Skoda Forman a Skoda Pick up maji réfek stejného rozméru, ale s vy$s{ Gnosnosti. ._
*) P14 bezduSovy s testem uniformity (2luts tetka na boku pléste), je-li znaten.

%) Do 12. 1992.
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Brzdy
Nozni-provozni . .

Ruéni-parkovaci -
Brzdici plocha: (cm®)

ptedni/zadni kola -

Elektricka Zai"l'lel'll'.

Jmenovité napéti (V)
Ukostieni
Alternétor

Zapalovaci civka

Rozdélovaé -

| Elektronicky spina¢
Spoustec

Zapalovaci svitky
Akumulétor

Odruseni
Karosérie
Druh’

Pocet mist

Prostor pro zavazadla®) (dm’)

Vytapéni

1) Od 8. 1991.

%) Akumuldtor nevyZaduje: Gdrzbu.

*) Podle normy ISO.
%) Do 12. 1992.
5y Zvi4Stni vybava.

- - kapalinové, dvouokruhovi

s:posilovaéem brzdného uéinku,
piedni kotoutové, zadni bubnova

. mechanickd na zadni kola

150/224

12

minus pél

14 V/55 A PAL o.p. Kroméfiz
443113516 631; 443 113-516 632');
443113516 7517) -

12 V PAL o.p. Kroméfiz :
443 212 215 820; Telefunken 339 9917)
PAL o.p. Kroméfiz 443 213 204 860
PAL o.p. Kroméfiz 443 213 204 880°)
PAL o.p. Kroméiiz 443 213 204 740%)
PAL o.p. Kroméfiz 443 213 204 741°)
PAL o.p. Kroméfiz 443 213 221 020
12 V/0,8 kW PAL o.p. Kroméfiz

- 443115142350 - :

viz. kap. 13.10

12V — 44 A.h, 12V — 40 A %)
AKUMA L 44W?), piip. L 55W%)°)
AKUMA L 1W%)%) — od 4. 1991
AKUMA L 1S — do 3. 1991
podle pfedpisu EHK-10 R

celokovov4, samonosnd, pétidverova

-se §ikmou zAdi

5 (2 — Praktik)
240 az 550
teplovodni

¢) Motor Skoda 781.136x.
") Motor se vstfikovénim paliva

(8esty znak popisného kédu — F).
%) Rozd¥lovat s raménkem PAL Kromé&fiz.
%) Rozd¥lovat s raménkem BOSCH. -




Mazdni

Motor

Pievodovka a rozvodovka
Zadni néprava
Ptfedni ndprava

Rizeni

Mnoistvi provoznich hmot

Motor

bez chladice oleje (1)

s chladicem oleje (1)
Pievodovka a rozvodovka (1)
Pfevodka fizeni') (1)
Chladici a topné soustava (1)
Brzdova soustava (1)
Palivova nadrz (1)
Ostikovac (1)

tlakové s plnopriitokovym Cisticem
oleje; rozdélova¢ nakapanim oleje
rozstiikovaci

loziska kol tukem

loZiska kol trvalou néplni tuku;
ostatni loziska bez mazini

pfevodka fizeni do 12. 1989 olejovou
néplni, od 1. 1990 tukem,

tyée fizeni bez mazani

3,5 az 4,5
4,1 az 5,1
2,4

0,13

6,0

0,6

47,0

30 7,5

1.1.2 Zékladni technické idaje Skoda Forman, Skoda Forman Praktik

Rozméry vozidla (mm) — obr. 2b

Rozchod kol vpfedu/vzadu

1420, 1 400°)/1 380, 1 365%)

Rozvor néprav 2 450
Délka vozidla 4 200, 4 160%°)
Sitka vozidla 1620
Vyska vozidla pfi pohotovostni hmotnosti 1425
Svétla vyska pii celkové hmotnosti 120

') Do 12. 1989.
%) Zvlatni vybava.
%) Do 12. 1992.
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Hmotnosti a zatiZeni ‘vozidla (kg)
- ' Skoda . :-.' . ..Skodé
Forman Forman -

135L,135LX  135LS, 135 GLX
136 L, 136 LX 136 LS, 136 GLX

Praktik
, do7.1991/0d8.1991 do7. 1991/0d 8. 1991
Vlastni hmotnost') : - 828/858- . °  838/868:
Pohotovostni hmotnost') 890/920 900/930 .
Celkovd hmotnost plné. zatizeného
vozidla?) 1 340/1 370 1340/1 370
Rozdéleni celkové hmotnosti na '
népravy’): _
Pfednf niprava - 640/655 640/655
Zadni néprava K . 700/715 . 700/715
Dovolené hmotnosti na ]ednu
z néprav, pfi nepfekroteni
celkové hmotnosti: _
Pfedni ndprava - 690/690 690/690
Zadni néprava : 760/760 760/760
" UZzitecné zatiZzeni vozidla _ .
(nosnost)’) ' . 450 440
Maximdlni hmotnost privésu o
nebrzdény . - 400 - 400
brzdény 750 750
. Yizdni vlastfiosti‘ vozidla Skoda Skoda |
' ' Forman Forman

- 135L, 135LX 135LS, 135 GLX
136 L, 136 LX 136 LS, 136 GLX
Praktik

"} S toleranci 5 %.
%) S tolerancf +3,3 %.
%) Hmotnost osob a zavazadel.
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Nejvy$éi rychlost’) (km/h) - .. 140;.1357)1%) - - .. 140

Zrychleni') 0 az 100 km/h (s) 17 16
Spotieba paliva®)®) (1/100 km) ‘

90 km/h _ ' 5,8, 5,9"), 6,0°) 5,7, 5.6%)
120 km/h T 7,9, 8,07), 8,2'%) 1,7, 1,7)
méstsky cyklus 9,0, 9,27, 8,3') 8,9, 8,8%)

Jizdni dosah (asi) (km) 810 825
Maximélni stoupavost’) (%) 33,5 35
Dali{ technické tidaje jsou stejné jako Skoda Favorit — mimo: s
Motor ' '
Skoda Skoda
~ Forman Forman :
135L, 135LX  136L, 136LX
135LS, 135 GLX 136 LS, 136 GLX
' Praktik _ o
Typ ' 785.135, 785.135B 785.136, 785.136x
Pievodovka
Staly pfevod rozvodovky 4,167 (75/18)
Karosérie

Prostor pro zavazadla®) (dm’) 340 az 700 (820 — Pfaktik)

1.1.3 Zskladni technické ddaje Skoda Pick up 135L

Rozméry vozidla (mm) — obr. 2¢

Rozchod kol vpiedu/vzadu 1420, 1 4008)/ 1380, 1 3658)

') § fazenim rychlosti, s tolerancf +4s.

?) Metodikou EHK, dal3i text viz kap. 18 Hospodérnost provozu.

%) Pti celkové hmotnosti.

) S tolerancf +5 %.

%) S toleranci +10 %.

%) Podle normy ISO. )

"y Je-li vozidlo vybaveno nefizenym katalyzitorem (Sesty znak popisného kédu — G).
% Do 12. 1992.

%) Motor Skoda 136x.

19) Motor se vstfikovinim paliva (3esty znak popisného kédu — F).
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Rozvor néprav

Délka vozidla

Sitka vozidla

Vy3ka vozidla pfi pohotovostni hmotnosti

Svétl4 vyska pfi celkové hmotnosti

Hmotnosti a zatiZeni vozidla (kg)

Vlastni hmotnost*)
Pohotovostni hmotnost®)
Celkovd hmotnost plné zatizeného vozidla®)
Rozdéleni celkové hmotnosti na ndpravy’):
Pfedni néprava
Zadni néprava
Dovolené hmotnosti na jednu z ndprav,
pii nepfekroéeni celkové hmotnosti:
Pfedni nédprava
Zadni nédprava
Utziteéné zatizeni vozidla (nosnost)®)
Maximdlni hmotnost pfivésu:
nebrzdény
brzdény

') Ve zvlddtni vybavé (plachta).

%) Plechové nédstavba K1 — zvl4stni vybava.
%) Plastové nastavba K 2 — zvld3tni vybava.
*) S toleranci 5 %. :

%) S toleranci 3,3 %.

) Hmotnost o$ob a zavazadel.

) Od 1. 1993.

% Do 12. 1992.

2450
41057, 4 065
1620
1430, 1760"),
1770%, 1970%)

120

798, 858%), 848%)
860, 920°), 910°)
1360

580
780

690
800 |
500, 440°), 450°)

400
750
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-7} Plechové ndstavba K1 — zvl4Stni vybava.
%) Plastova nastavba K2 — zviStn vibava. '
%) Je-li vozidlo vybaveno nefizenym katalyzitorem (3esty znak popisného kédu — G).

Jizdni vlastnosti vozidla . ;
Nejvyssi rychlost‘)_ (km/h) 138, 135"), 13012), 1287)8), 1259)“’)

Zrychleni®) 0 az 100 km/h (s) 15, 141, 16'%)
Spotieba paliva’)®) (1/100 km) _ S
90 km/h 5,9, 5,99, 7.4, 7,5, 5,8'), 6,0%)
120 km/h 7.9, ,9), 8,5, 8,3%) .
méstsky cyklus 9,4, 9,5), 9,4, 9,5),'9, 8,9'), 8,0'%)
Jizdni dosah (asi) (km) 800, 635")%) :
Maximélni stoupavost’) (%) 30

Dalii technické tidaje jsou stejné jako Skoda Favorit — mimo:
Motor

Typ 787.135, 781.135B
Pievodovka ' '

Staly pievod rozvodovky 4,167 (75/18)

Brzdy _ '

NoZzni-provozni _ kapaﬁnové, dvouokruhova

s posilovaiem brzdného G¢inku

a se zatézovym reguldtorem brzdné
sfly zadnich kol, pfedni kotoucova,
zadni bubnové

Karosérie

Druh . celokovovd, samonosnd, dvoudvefové
. , s otevienym loznym prostorem

Pocet mist 2

Prostor pro niklad®) (dm’) 820, 2 1507), 2 380°%)

') S fazenim rychlosti, s toleranci +4s.

%) Metodikou EHK, dal3f text viz kap. 18 Hospodérnost provozu.
*) Pfi celkové hmotnosti.

*y S toleranci £ 5 %.

%) S toleranci +10 %.

%) Podle normy VDA. -

10y Je-li montovéna nistavba.
1y Motor Skoda 136x.
12) Motor se vstfikovanim paliva (3esty znak popisného kédu — F).
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1.2 Vieobecné informace

Identifikace vozidla

Vozidla $koda Favorit, Skoda Forman a Skoda Pick up identifikuje
vyrobni ititek, identifikatni Cisla vozidla a ptevodovky a &islo motoru,
které jsou umistény v motorovém prostoru (obr. 3). Identifikacni ¢islo

Obr. 3. Identifikace vozidla — umisténi Stitki a &isla motoru

] — identifikatni &slo vozidla — karosérie, umisténi a, popf. b (ve zvl4Stni vybavé je iv
levém dolnim rohu otvoru zadnich (patych) dvefi; 2 — Eislo motoru a identifikatni kéd; 3 —
vjrobni §titek vozidla; 4 — homologa¢ni Stitek a Stitek s udajem pro sefizeni tlumenych
svétel; 5 — homologaéni Stitek ostfikovate svétlometi (do 12. 1992 zvldtni vybava, nebo
se neuvadi)

vozidla (obr. 4a) je sestaveno podle mezindrodni normy. Uvadi svétovy
kéd vyrobee, popisny kéd vozidla, modelovy rok, vyrobni zdvod a Cislo
karosérie. Identifikac¢ni &islo prevodovky (obr. 4b) uvadi jeji vyrobni Lislo,
rok a mésic vyroby a jeji staly prevod. Cislo motoru (obr. 5) je vyrazeno
na bloku motoru nad vikem rozvodovych kol. Homologacni Stitek uvadi
seznam predpist, podle nichZ bylo vozidlo jako celek homologovéno.
Dalsi data uvadi vyrobni stitek (obr. 6).
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Svitavy kd virobee Pnn;xni kod voz Rejstiikovi kod vozo
¢ 5 6 7 8 8|00 o2 @B-M BBV
T MBIXx x x x x xIx x X X X X XX
| I tislo vozn-karosérie
atelowy rot (LK.LMNEBRST.....)
3 7
- 11
Typ-mode! Nate / plevdy Emise jhava karesdris ) Vjrobai rived
A-SXODA 761 [} A-EHK 1504 1 0-ztlm aewyaiit | 0- zatim aevyotit | O-4:Miadd Batestay
se koo zadi B £-0s 83 2-lm § :Kasiny
pitidvetovy C-135/0,2567 F-us 83 3-Lox Saper -
[ 0-138/0,2567 jedashadori 4-Pranti
€-$xo0a 785 £-139/0,24 wstlikevisi 5-Grané Lux Sper
st iikmon 1di F- 138024 6-RB838 R
pititwetavy
0-$K0DA 787
dvandveiovy
Obr. 4a. Identifikaéni &islo vozidla
® ! , 2 3 . :
XX XX xx x X X ® Obr. 4b. Identifikatni &islo
[ '__J | pfevodovky (na horni &4sti
1988 - J BU-R | -1 Vi-C 3895-3 ki i
1989 - K wes-S | w-u wil-s | 41674 skfiné spojky)
A IR Al o
- - - -R dovky; 2 — rok vy 3
1932 - N w8-w | v-x X1 T vyroby;
1983 - P 1999-K [ W-N  aL-P mésic viroby; 4 — stily
~ prevod

. 2 vz

Obr. 5. Umisténi ¢isla motoru 1
a identifikaéniho k6du 2




—10

11 Obr. 6. Vyrobni §titek vozidla

1 — slo typového schvileni; 2 — svétovy kéd vyrobce (TMB — Skoda a. a. s. Mlada
Boleslav); 3 — popisny kéd vozidla; 4 — modelovy rok (viz tabulku); 5 — vyrobni zdvod;
6 — &islo vozidla — karosérie; 7 — max. dovolen4d hmotnost vozidla; 8 — max. dovoleni
hmotnost vozidla s brzdéngm ptivésem; 9 — max. dovoleni hmotnost na pfedni népravu');
10 — max. dovolend hmotnost na zadni nipravu'); /I — max. hmotnost nebrzdéného
piivésu

J — 1988, K — 1989, L — 1990, M — 1991, N — 1992, P — 1993, R — 1994, § —
1995

Popisny a rejstiikovy kéd vozidla a &islo motoru se musi uvadét pfi
objedndvce ndhradnich dilu.

Dvere, okna

Zvendi se dvefe oteviraji tahem za kliku. Nejdou-li otevfit, jsou zajisté-
ny. V pfednich dvefich se zémky odjisti odemknutim kli¢em, v zadnich
dvefich zevnitf vozidla povytazenim tladitka zdmku (obr. 7, poz. I).

Zevnité se dvefe oteviraji vyklopenim kliky, nejsou-li zajiStény. Ne-
jdou-li zadni dvefe oteviit, jsou zajiStény tzv. détskou pojistkou (obr. 8)
a lze je oteviit pouze zvenCi. . _

Viechny dvefe se uzaviraji zventi pfibouchnutim, zevnitf tahem za
pFitahovat. Pro uzam&eni dvefi proti otevieni zventi se po jejich uzavieni
stlaéi tlagitko zdmku — u zadnich dvefi lze tlagitko zdmku stladit i pred
uzavienim. Predni dvefe lze zvenci uzamknout klicem. '

1 PH nepfekroteni celkové hmotnosti vozidla.
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Obr. 7. Zajisténi dvefi &

a) levé ptedni dvefe; b) levé zadni dvefe

do 12. 1992; ¢) levé zadni dvefe od 1.-1993
1 —-tlacnko zimku; 2 — ptitahova& dvefi;
37 klika dveti; 4 — ’klika spousteciho
" okna; 5 — popelnik :

Zadni dvefe zavazadlového prostoru se odji$tuji pootocenim klice
vpravo, pfip. je-li madlo, vlevo — a (obr. 9), otevirat se viak musi mirnym
tahem za jejich hranu, nebo za madlo po jeho pooto¢eni — b. Otevirdni
dvefi tahem za kli¢ se nedoporucuje, protoze kli¢ se mize zlomit. K uza-
vieni sta¢i dvefe pfibouchnout. Dvefe s madlem se zajisti pootoCenim
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Obr. 8. Ovladéni tzv. détské
pojistky u zadnich dvefi

| A — dvefe nezajiitény;

) B — dvefe zajiitény

Obr. 9. Odjidténi zadnich (pétych) dveii

klite do pavodni polohy. Ve zvl4§tni vibavé se zadni (p4té) dvefe zavaza-
dlového prostoru oteviraji pactkou z mista fidice.

Zadni (tfet) dvefe ndkladového prostoru Skody Pick up 135 L se
oteviraji tahem za kliku. Nejdou-li otevfit, jsou z ndkladového prostoru
zajistény prekldpéci packou (p4cka od 4. 1992). V horni poloze packy jsou
dvefe zajisténé, v dolni poloze jsou dvefe nezajiSténé.

Piistrojova deska

Symboly ptisluiné kontrolnim svitilndm jsou uvedeny piimo na pfistro-
jovém §titu (obr. 10 a 11), jejich vyznam uvadi obr. 12.

Teplomér chladici kapaliny — je v &innosti pfi zapnutém zapalovéni.
Nejvyhodnéjii provozni teplota je v pdsmu vyznaeném na stupnici bilou
barvou. '
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Obr. 10. Piistrojovy §tit Skoda — vybava L, piip. LX b)
a) Stit vjbavy L — do 12. 1992; b) Stit vybavy LX — od 1. 1993;
1" — teplomér chladici kapaliny; 2 — ukazatel stavu paliva;
3 — rychlomér s celkovym a dennim pogitatem kilometri; 4 — hodiny
Palivomér — je v &innosti pii zapnutém zapalovani. Stupnice ma
vyznaéeny rozsah — prdzdnd nadrz, pul nddrze, plnd nadrz. Cervené
pésmo vyjadtuje asi posledni ¢tvrtinu zdsoby. Zédsobu paliva pfiblizné na
50 km jizdy signalizuje kontrolni svitilna (oranZova, ptip. Zluta) v piistro-
jovém Stitu. o
Rychlomér s celkovym a dennim pocitacem kilometru — ukazuje
rychlost vozidla a podet ujetych kilometru. Denni potita¢ se nastavi na
nulu otd¢enim knoflikem (na stupnici vlevo dole) ve sméru otéceni hodi-
novych ruiéek. Manipulace se doporucuje pfi stdni vozidla.
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Obr. 11. Pistrojovy &tit Skoda — vybava LS, pfip. GLX b)
a) Stit vybavy LS — do 12. 1992; b) Stit vjbavy GLX — od 1. 1993;

I — teplomér chladici kapaliny; 2 — ukazatel stavu paliva; 3 — rychlomér s celkovym
a dennim potitatem kilometrii; 4 — otdtkomér :

Otdckomér — ukazuje otacky motoru. Ota¢ky nemaji pfesahnout do
gerveného pésma. Pfi fazeni rychlosti se pfipousti vzrast otétek do
5500 1/min. Z hlediska hospodérnosti provozu je nejvhodnéjsi rezim
2000 a% 3 500 1/min. Toto pasmo je vyznaleno zelenou barvou.

Hodiny — jsou trvale pfipojeny k elektrické siti, sefizuji se otdcenim
knoflikem (uprostfed) ve sméru pohybu ruticek.

Obrysovd svétla — jsou v &innosti po stlateni spinace vn&jiiho osvétleni
vozidla I (obr. 13). Sviti obrysova svétla ve svétlometech, koncova svétla,
svétlo znatkové tabulky, osvétleni piistrojového Stitu a zelend kontrolni
svitilna vngjstho osvétleni vozidla v pfistrojovém stitu.
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Obr. 12a. Kontrolni svitilny ptistrojového Stitu od 11. 1989 do 12. 1992 (do 10. 1989 jsou
pozice 13 a 15 umistény jinak)

1 — smérovych svétel, levich — zelend; 2 — vnéjsiho osvétleni vozu — zelend; 3 —
smérovych svétel, pravych — zelend; 4 — ddalkovych svétel — modrd; 5 — piednich svétel
do mlhy — zelend'); 6 — koncovych svétel do mlhy — oranzové; 7 — tlumenych svétel —
zelend; 8 — ohfevu zadniho skla — oranZovd; 9 — bezpetnostnich pasi — E&ervend’);
10 — Cinnosti karburitoru — Ecrvenéz); 11 — varovného osvétleni — Cervend; 12 —
brzdové soustavy — Eervend; 13 — nabfjeni — Cervend; I4 — ruéni (parkovaci) brzdy —
tervend’); 15 — mazéni motoru — &ervend; 16 — zdsoby paliva — oranzova

Do 10. 1989 maji pozice 13 aZ 15 tento vyznam: 13 — ruéni (parkovaci) brzdy — ervend’);
14 — mazini motoru — Cervend; 15 — nabfjeni — Cervend

') Vybava LS; zvl4tni vybava.
%) Zvl4¥tni vybava.
%) Do 7. 1991 zvl4Stni. vybava.

Ddlkovd a tlumend svétla — jsou v Cinnosti po stlaceni spinace vnéjsiho
osvétleni vozidla I a spinaCe tlumenych svétel 2. V zavislosti na poloze
piepinace dilkovych a tlumenych svétel (obr. 14) se pak prepinaji svétla,
a tim i jejich kontrolni svitilny; stfedni poloha — tlumen4 svétla, vychyleni
k ptistrojové desce — ddlkov4 svétla (poloha C).

S vyjimkou sefizovéni svétlometi se dilkov4 a tlumen4 svétla nepouZi-
vaji pfi stdni vozidla. Halogenové Zarovky se silné zahfivaji a vyzaduji
chlazeni jizdou.

Ovlddac sklonu svétel — otacenim knofliku na pfistrojové desce umoz-
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Obr. 12b. Kontrolni svitilny pistrojového §$titu od 1. 1993

Vyznam pozic 1 a 7 je stejng jako u 3titu do 12. 1992 (obr. 12a); 8 — ohfevu zadniho skla
a zpénych zrcstek — Zutd'); 9 — funkce ABS — #lutd'); 10 — bezpetnostnich pési
— &ervend'); 11 — &innosti karburétoru — gervena'); 12 — varovného osvétleni — tervend;
13 — brzdové soustavy — &ervend; /4 — nabfjeni — gervena; 15 — ruéni (parkovacf) brzdy
— Zerveni; /6 — mazdni motoru — Cervend; J7 — opotiebeni brzdového oblozeni
— Zervend'); I8 — zésoby paliva — Zlutd’) '

') Zvlddtni vybava.
%) Symbol vyjadiuje moZnost pouZivini bezolovnatého paliva.

Obr. 13. Pristrojova deska, leva €4st

1 — spinag vnéjitho osvétleni vozidla; 2 —
spina¢ tlumenych svétel; 3 — neobsazeno;
4 — tlatitko houkaZky, spinal smérovych
svétel a prepinat délkovych a tlumenych
svétel; 5 — ovlddat sklonu tlumenych své-
tel; 6 — dveini spinal vnitfntho osvétleni

fluje ménit dosah tlumenych svétel v zévislosti na zatizeni vozidla
(obr. 15). :
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Obr. 14. Tladitko houkacky, spi-
naé smérovych svétel a pfepinat
délkovych a tlumengch svétel -

Obr. 15. Ovladat sklonu tlumenych svétel a schéma zatize-
ni vozidla

a) Skoda.Favorit

A — hmotnost 75 kg; B — hmotnost 325 kg

b) Skoda Forman

A — hmotnost 75 kg; B — hmotnost 350 kg

¢) Skoda Pick up 135L

A —_ hmotnost 350 kg; B — hmotnost 425 kg

Svéteind houkacka — je v Cinnosti, stlaci-li se spina¢ ovladani svétel
k vénci volantu (poloha E), (obr. 14).
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Akustickd houkacka je v Einnosti, stlaéi-li se spina¢ ovladéni svétel
k hfideli volantu (poloha D).

Smérovd svétla — jsou v &innosti, vykloni-li se spina¢ ovlddéni svétel:
nahoru (poloha A) — pravd smérovd svétla, dolu (poloha B) — leva
smérova svétla. Svétla se vypinaji samotinn& pfi vratném pohybu volantu.
Pii kratkodobém pouziti smérovych svétel se vypina¢ vykloni ¢éastecneé
a pridrzuje se. Po uvolnéni se svétla vypnou. Sviceni smérovych svétel
signalizuje kontrolni svitilna (zelend) v pfistrojovém Stitu.

Svétla do mlhy') — jsou v Einnosti po stlateni spinace / 3, pti zapnutych
bud’ obrysovych, tumenych nebo délkovjch®) svétlech (obr. 16). Sviceni
svétel do mlhy signalizuje zelena kontrolni svitilna v piistrojovém $titu.

Koncovd svétla do mlhy — jsou v &nnosti po stlateni spinate, pii
zapnutych tlumengch nebo délkovych svétlech. Sviceni koncovych svétel
do mlhy signalizuje Zlutd, pfip. oranzové svitilna v ptistrojovém Stitu.

10 1 Obr. 16. Pristrojovd deska, pravd

12 13
/ Cast

—_— |
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[

o) J%:’ B
=
19 = / 1
i

7

8 — spinaci skiifika a zamek Fizeni;
9 — spinat stiratu a ostfikovace &el-
niho a zadniho') skla; 10 — spinad
naé ohfevu zadniho skla a zpénych
zrcatek®); 12 — spinal varovného
osvétleni; 13 — spinat prednich své-
tel do mlhy?); I4 — ptiruéni schran-
ka; 15 — regulace vytdpéni vozidla; -
16 — popelnik; 17 — panel pro au-
torddio; 18 — zésuvka elektrické
ptipojky; 19 — spinat motoru venti-
ldtoru (vétrani, vy1dpéni)

').Do 7. 1991 vybava LS a zviéitni
vybava.

?) Vybava LS, GLX a zvia3tni vyba-
va.

%y Zvlastai vybava.

Varovnd svétla — jsou v &innosti po stlateni spinaCe. PferuSované sviti
viechna smérové svétla, obé kontrolni svitilny smérovych svétel a Eervend
kontroln{ svitilna varovnych svétel v pfistrojovém Stitu. .

1) Vybava LS; zvl4stni vybava.
% 0d 5. 1990.
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v Obr. 17. Spina¢ stiratd
a ostfikovace &elniho a zadni-
ho skla :

Obr. 18. Pfiruéni schranka

OhFivdni zadniho skla — je v Cinnosti po stlaCeni spinace. Ohfev
zadniho skla signalizuje lut4, ptip. oranzova kontrolni svitilna v piistrojo-
vém §titu. Ve zvlastni vybaveé se soutasné ohfivaji i vnéjsi zpétn4 zrcétka.

~ Stirace Celntho skla — jsou v Cinnosti v zdvislosti na poloze packy 9
(obr. 16); prvni poloze pitky nahoru (poloha B, obr. 17) odpovid4
pomaly béh, druhé poloze packy nahoru (poloha A) odpovida rychly béh.
Pfi stlateni packy doli (poloha C) stirace pracuji v intervalech') piiblizné
deset cykli za minutu. Poget cykli za minutu lze plynule nastavit’).
Intervaly mezi jednotlivymi cykly se nastavi takto:

1. P4cka stirate se po dobu pro prvni cyklus stirat stlaéi dold do °
polohy C.

') Do 7. 1991 vybava LS a zvl4stni vybava.
%) Od 8. 1991 vybava LS a GLX. :
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2. Packa stirale se vrati do zékladni polohy 0.
3. V pozadovaném tasovém intervalu se packa stirale opét slaci dolu
do polohy C a stiraée zatnou druhy cyklus. -

4. Interval stiraéd se zméni postupem podle bodd 2 a 3. -
Stirade se spoustdji tehdy, je-li sklo mokré de3tém nebo - postiikdno
ostiikovatem. : . o Ty

Ostfikovaé celntho skla — je v &innosti, tla&i-li se pétka 9 (obr. 16)
k h¥ideli volantu (poloha D). Sviti-li vnéjii osvétleni vozidla, jsou v Cin-
nosti ostfikovade svétlometir'). '

Stira¢ zadniho skld) — je v &innosti, tlai-li se packa spinale k vénci
volantu do prvni polohy (poloha E). . .

Ostrikovaé zadniho skla®) — je v &innosti spole¢né se stiracem zadniho
skla, tla&-li se patka spinace k vénci volantu do druhé polohy (poloha F).

PFiruéni schrdnka (obr. 18) — otevie se vyklopenim uzavéru ‘(ve
zvlitni vjbavé uzamykatelnd). .

Ofukovate — usmériuji pfivod ohfateého nebo chladného vzduchu,
popt. ptivod vzduchu uzaviraji. Zpusob jejich ovladéni je na obr. 19. .

Popelnik na pristrojové desce — oteviré se vytaZenim za spodni hranu.
Pii vyjimani se otevie a mfizka se stlaci. PH vklddani se mfizka stlaci;
popelnik se vioZi zpét a uzavie. '

L0

Obr. 19. Ovladéni ofukovate
A — pfivod vzgiuchu otevien;
B — pfivod vzduchu uzavien

'Y Standardni vybava od 1. 1993, pfip. ve zvlastni vybavé se nemontuji. Do 12. 1992 jen ve
zvlatni vybaveé.
%) Do 7. 1991 vybava LS a zvlaStai vjbava.
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Ovlddaci zarfizeni vozidla a pomocnd zafizeni

Volant — ma vénec vzhledem k ose volantu excentricky ulozen; pfi
ptimé jizd€ a v malé odchylce od ni zaujiméd nejvyhodnéj§i polohu.

Peddly — jsou v obvyklém usporadéni, tj. pedal spojky, brzdy a pedal
akceleratoru (zleva doprava). :

Rucni brzda (parkovaci) — zabrzdi se pfitazenim péaky 2 (obr. 20).
Odbrzdi se tim, Zze se pdka pritdhne, stla¢i se tlacitko na konci rukojeti
a pdka se vrati dopfedu az na doraz.

" ZataZzenou péku ruéni brzdy pfi zapnutém zapalovani signalizuje cerve-
na kontrolni svitilna v piistrojovém $titu (do 7. 1991 zvldStni vybava).

Radici pdka — jeji polohy pro fazeni zndzoriiuje schéma na obr. 21.
Zpétny chod se fadi vzdy z neutrdlni polohy pfi zastaveni vozidla.

Kontrolnt svitilna nabijeni, Cervena v pfistrojovém §titu — rozsviti se
pfi zapnuti zapalovani a zhasne po spu$téni motoru a pfi zvySeni jeho
otacek, popi. pfi béhu naprazdno. Nesviti-li kontrolni svitilna po zapnuti
zapalovéni pfi motoru v klidu, mize byt zdvada v tom, Ze akumuldtor
nedava proud nebo je vadna zdrovka. Nezhasne-li kontrolni svitilna nebo
rozsviti-li se pfi jizd€, mize prokluzovat, popt. prasknout femen alterné-
toru nebo je zdvada v alternitoru a alterndtor nedobiji. Pti zdvadé v nabi-
jeni se zbytecné nepouziva spousté¢ a nezapinaji se elektrické spotrebice,
aby se neodebirala elektrickd energie z akumulatoru, potfebnd pro zapa-
lovani na dokonceni jizdy.

Obr. 21. Schéma fazeni
1 az 5 — dopfedné

Obr. 20. Ovladaci zafizeni mezi pfednimi sedadly rychlostni stupné;

1 ~ fadici pika; 2 — ruéni (parkovaci) brzda R — zpétny chod
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Kontrolni svitilna mazdni, éervend v piistrojovém $titu — rozsvitf se pti
zapnuti zapalovini a zhasne po spusténi motoru pfi zvySeni jeho otacek,
popf. pfi béhu naprazdno. Nesviti-li kontrolni svitilna po zapnuti zapalo-
vani pfi motoru v klidu, je pravdépodobné vadnd Zirovka. Nezhasne-li
kontrolni svitilna nebo rozsviti-li se pfi jizdé, musi se ihned motor zastavit.
Predev§im se kontroluje, je-li v motoru dostatek oleje. O spravné funkci
mazani se lze pfesvédéit po sejmuti krytu hlavy valcu. Pfi bézicim motoru
se kontroluje, zda z otvoru vahadel vystfikuje olej. Je-li tomu tak, potom
je zavada v tlakovém olejovém spinaci nebo v elektrické instalaci. Porucha
mazani znemoziuje dalsi jizdu a je nutnd odborné oprava.

Kontrolni svitilna brzdové soustavy, ¢ervena v piistrojovém Stitu —
rozsviti se pfi spousténi motoru. Po uvolnéni klice zapalovani kontrolni
svitilna zhasne. Nesviti-li kontroln{ svitilna pfi spousténi motoru, je prav-
dépodobné vadna zirovka. Rozsviti-li se kontrolni svitilna pfi chodu
motoru nebo zistane-li rozsvicend po spusténi motoru, poklesla hladina
ve vyrovnavaci nadrzce brzdové kapaliny pod oznaéenim MIN a je nutnd
odborna oprava.

Spousténi a zastavovani motoru

vov

Motor se spousti elektrickym spoustétem ovlddanym spinaci sktiiikou
(obr. 22).

Pred spousténim motoru, ktery nebyl delsi dobu v provozu, se Cerpdnim
rucni packou palivového €erpadla (do 1. 1992) doplni odpatené palivo do
karburétoru. Pfi zapnuti zapalovani se kontroluje rozsviceni kontrolnich
svitilen — nabfjeni a mazdni. Zhasnou po spusténi motoru, pfip. pfi
zvy$eni jeho oticek. Po dobu spousténi motoru sviti kontrolni svitilna
brzdové soustavy, po uvolnéni kli¢e zapalovani zhasne. Dalsi informace
o kontrolnich svitilnich jsou v pfedchdzejicim odstavci.

Po spusténi motoru se kli¢ vraci po uvolnéni na znak 1. Musi-li se
spousténi opakovat, kli¢ se vrati na znak O a spousti se znovu. Spoustéc
se pouzivd maximalné 10 sekund. Pfed opakovanym spousténim se dopo-
rutuje minim4lné 30 sekund pockat, aby spoustéc vychladl a akumulétor
obnovil svoji kapacitu. Po spusténi motoru se motor kritkym béhem
naprizdno prohieje a promaze. Tato doba nemé pfesdhnout jednu minu-
tu. Del3i prohfivani motoru béhem naprazdno motoru Skodi a odporuje
vyhld$ce o silni¢nim provozu. Karburator m4 automaticky sytic, ktery se

- uvddi do Cinnosti pfi prvnim seSlapnuti na pedal akcelerétoru.
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Spousténi studeného motoru. Sesldpne se podal spojky, pomalu se
sesldpne pedal akcelerdtoru (pii vétsich. mrazech- dvakrat) a pomalu se
uvolni. Spousti se motor. Po spusténi se se zvySujici teplotou motoru
zvy$uji jeho otacky. PHli§ vysoké otdcky béhu naprdzdno se snizi lehkym
seslapnutim pedalu akceleratoru, &imz se prestavi automaticky syti¢ kar-
burétoru. ‘

Obr. 22. Symboly na spinaci skiifice

O — funkce spinate vyfazeny; | — zapnuto zapalovéni — sepnut okruh zapalovéni,
viechny spotiebite pod proudem; II — spoust€ni motoru a kontrola signalizace funkce
kontrolni svitilny brzdové soustavy; STOP — poloha pro vyjmuti kli¢e a zamdeni fizeni
(po vyjmuti klite)

Spousténi teplého motoru. Pfi spousténi se pomalu sefldpne pedal
akceleritoru. Po spusténi motoru se ihned uvolni.

Spousténi horkého motoru. Pied spousténim motoru se plné seSlipne
pedal akceleratoru a drZ se stale seSldpnuty. Po spusténi motoru se ihned
uvolni. _

Motor se zastavi oto¢enim kli¢e do polohy oznaené O.

Provoz vozidla s katalyzdtorem

Katalyzétor je ve vyfukové soustavé motoru na konci obou vétvi sbérné-
ho potrubi. Je Gi¢inny jen v urditém rozsahu provoznich teplot. S ohledem
na jeho konstrukci a teplotni rezim se musi dodrzovat nésledujici pokyny.

Pouzivat vyhradné bezolovnaty benzin.
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Neparkovat na hotlavém materi4lu, ktery by se mohl vznitit od rozehi4-
tého katalyzitoru (such4 trava, listi, hobliny, dfevo apod.).

Nepouzivat ptisady do benzinu k &isténi palivové soustavy (Velfobin
apod.). .

-Nejezdit s vozidlem, je-li vikon motoru vyrazné nizsi, nebo -vynecha-
vé-li zapalovani. _

Nepouzivat motor nevhodnym zpusobem (napf. dojizdét s vypnutym
zapalovdnim).

Nenechédvat motor bézet na vysoké otdcky pfi stdni vozidla (5 minut
a déle). o

Nevypotiebovat tGplné zdsobu paliva v nadrz.

Pouzivat vyhradné motorovy olej ureny pro vozidla s katalyzatorem.

Opravy nebo sefizeni a zmény kterékoli ¢4sti motoru nebo vyfukové
soustavy muZe provadét vyhradné servisni mechanik.

Y i
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Obr. 23. Posuv a skldp&ni opéradel prednich sedadel a) ovlddani opérky hlavy

Provozni a uZitkové prostory, pohodli vozidla

Serizovdni prednich sedadel (obr. 23) — otdfenim riZice se sefizuje
poloha opéry prednich sedadel a sedadla lze upravit na lizka. Sedadla se
posouvaji po nadzvednuti pi¢ky posuvu u jejich pfedni hrany.

Opérky hlavy — vyjimaji se vysunutim. V zévislosti na velikosti sedici
osoby se nastavuje jejich vyska do &ty moznych poloh. Stied opérky musf
byt piiblizné ve vySi nosu.
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Obr. 25. Odtlageni packy
za opéradlem

Bezpeénostni pdsy — na piednich a obou krajnich mistech zadniho
sedadla jsou samonavijeci, tfibodové. (Ve zvlastni vybavé jsou bezpec-
nostni pésy na pfednich sedadlech se stavitelnym hornim kotevnim uchy-
tem na sloupku dvefi. Po vyklopeni pruvlaku pésu Ize horni tchyt posu-
nout do jedné z péti poloh podle velikosti postavy cestujiciho.) Prostfedni
misto zadniho sedadla je vybaveno dvoubodovym pésem. Nezapnuté
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bezpeénostni pisy na pfednich sedadlech signalizuje Cervend kontrolni
svitilna v piistrojovém §titu (ve zvl4stni vybavé).

LuZka ve vozidle — rozlozenim sedadel, posuvem a sklopenim lze
vytvofit jedno nebo dvé lizka. Pfedni sedadlo se posune co nejvice
doptedu.

EESe ’\

-

G

Obr. 26. Slozeni zadnich sedadel. Délené zadni sedadlo — vybava GLX, LS, zvl4Stni vybava

Vyjme se opérka hlavy a opéra sedadla se sklopi do Grovné polStire
zadnich sedadel. Pfedni hrana polstéafe se pfitom odtlaci dozadu (obr. 24).

Zavazadlovy prostor je pfistupny po otevieni zadnich dvefi. (viz odst.
Dvefe, okna — zadni dvefe zavazadlového prostoru).
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Obr. 27a. Objem') nékla-
dového prostoru a rozméry

. vstupniho otvoru Skoda Fa-

[

vorit
a— 240 b—2751%;
c— 5501 d— 3701

e — 4601

A — 1010 mm;
B — 670 mm;
C — 610 mm

') Podle normy ISO.
%) Bez zadniho plata.

Obr. 27b. Objem') nékla-

. dového prostoru a rozméry

vstupniho otvoru Skoda For-
man e
a— 3401 b— 3801%;
c—7001; d—4801;

e — 6001
A—1010mm; .-
B = 670 mm;

C — 610 mm

'y Podle normy ISO.
%) Bez zadniho plata.



Obr. 28. Otevirani a zajiSténi kapoty
motorového prostoru

Obr. 29. Umisténi zveddku vo- -
zidla (u nov&jsich provedeni je na hae
pravé strang, piip. v prostoru Obr. 30. Plnici hrdlo palivové
néhradniho kola) nadrze ’
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Ndkladovy prostor — vznikne vyjmutim zadniho plata a slozenim
zadnich sedadel. Za hranou opéradla se odtlaci packy na stranach opé-
radla (obr. 25) a opéradlo se sklopi (obr. 26). Pol§tat zadniho sedadla se
spolu s opéradlem pieklopi nastojato. Zadni plato lze pfip. vyjmout
a zasunout za zadni opéradlo. Rozméry vzniklého prostoru uvadi obr. 27.

Hmotnost zavazadel s hmotnosti osob nesmi pfekrotit max. uZitetné
zatizeni vozidla. PHi jizdé samotného fidice bez dalsich osob se smi
prepravovat néklad do celkového uziteéného zatizeni, tj. v¢etné fidice,
400 kg (Skoda Favorit); resp. 425 kg (Skoda Forman).

Vyjmuti zadniho sedadla — opéradlo se sklopi na pol§tif zadniho

“sedadla a spoleéné se pieklopi nastojato. Césteéné se vrati zpét, na levé

strané se nadzvedne ze zdvésu a dvefmi se vyjme.

Motorovy prostor je vpiedu pod kapotou. Uzavér se otevie zataZzenim
za packu I vlevo pod pfistrojovou deskou (obr. 28), ale kapota se otevie
jen tolik, kolik umozni pojistka kapoty 2. Ta se odjisti odtla¢enim nahoru.
Kapota se zvedne a zajisti podpérou 3. PH uzavirani se podpéra vtlaci do
pryzového drzéku. Asi v jedné &tvrting vysky zdvihu se kapota uvolni
a nechd volné klesnout do uzivéru. _

Zveddk vozu — je uloZen na podlaze zavazadlového prostoru (obr. 29)
a upeviiuje se pryzov§m pasem, piipadné od 7. 1992 je v prostoru
nahradniho kola. U automobilu $koda Pick up je spolu s vybavou v obalu
na podlaze pod pravym sedadlem.

Palivovd nddr? je umisténa v prostoru pod zadnimi sedadly. Plnici
hrdlo paliva (obr. 30) je z pravé strany vozidla vzadu. Uzavér se otevird
otocenim klite vlevo; uzaviré se zatlabenim uzévéru do plnictho hrdla, po
predchozim vraceni klite do puvodni polohy (se Zebrem uzévéru, pfip.
s otvorem pro kli¢ ve vodorovné poloze).

Ndhradni kolo je v prolisu podlahy zavazadlového prostoru (obr. 31).
Upeviiuje se Sroubem a je pfekryto kobercem. U automobilu Skoda
Pick up 135 L je néhradni kolo na nosi¢i pod nakladovym prostorem.
Nejprve se odjisti a vyjme zdmek a zataZenim za pojistku se nosic sklopi.
Pied zimnim obdobim se doporucuje zdmek vyistit technickym benzi-
nem a po vyschnuti jej opatfit grafitovym praSkem.

Vétrdni je bezprivanové, pretlakové. K intenzivn&j$imu vétrani slouZi
ventildtor topeni a d4le spoustéci.skla dvefi, popf. odklapéci stiecha (ve
zvlastni vybave). :

Odkldpéci strecha (ve zviatni vybavé) slouZi k déinnéjsimu vétrani.
Stiecha se odklapi uvolnénim uzavéru a vyklopenim ven do zajistovaci
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Obr. 31a. UloZeni néhradni-
ho kola a vybavy vozidla —
Skoda Favorit a Skoda For-
man

Obr. 31b. UloZeni nahradniho kola — Sko-
l da Pick up 135L

"Obr. 32. Odklépéci stfecha

polohy (obr. 32). PHi uzavirdni stfechy se uzévér sklopi a pfeklopi do
puvodni polohy.

Vytdpéni vozidla je ohfdtym vzduchem z topného télesa s moZnosti

regulace. Na piistrojové desce jsou oviddaci prvky vytédpéni 15 uprostred
nad popelnikem (obr. 16).

Vnitfni osvétleni — zapin4 se spinatem svitilny nebo dvefnim spinacem
prednich dvefi. Polohy spinace jsou na obr. 33.

Slunec¢ni clony jsou upevnény v samosvornych kloubech a loZiskach.

49



Obr. 33. Polohy spinate
vnitfniho osvétleni

A — svétlo sviti i pfi uzavie-
nych pfednich dvetich; B —
svétlo nesviti; C — svétlo
sviti pfi otevienych pfednich
dvefich

Obr. 34. Ovlidéni slunet-
nich clon

Do zddané polohy se nastavuji skldpénim nebo skldpénim a vychylenim
(obr. 34).

Zpétnd zrcdtka jsou upevnéna v kloubech a nastavuji se do ziddané
polohy. Vnitini zrcdtko (obr. 35a) se nastavuje pfimo rukou a pé4ckou se
ptekldpi do polohy pro den a noc. Vnéjsi zrcétka (obr. 35b) se ovladaji
zevnitf vychylenim ovlddacu (a); lze je preklopit ke dvefim (b).

Popelnik v zadnich dvefich — otevira se vyklopenim za horni hranu.
Pii vyjimani se otevie, nadzvedne a tahem ze dvefi se uvolni. Pfi vkladani
se pruZina vloZi do dvefi a uzavie.
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Obr. 35a. Ovldd4ni vnitfni-
ho zpétného zrcitka '

A — den; '

B — noc

Obr. 35b. Ovladani vnéjiiho
zpétného zrcitka

Obr. 36. Ovladaci prvky ohfevu a rozvodu vzduchu
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Obr. 37. Regulace rozvodu
vzduchu (€erné 3ipky — tep-
ly vzduch; svétlé Sipky —
studeny vzduch)




Regulace ohfevu a rozvodu vzduchu (obr. 36)

Horni p4cka (C): poloha vpravo F - vzduch j je pnvéden na celm sklo
a k ofukovadtim; poloha vlevo (E) — priichod vzduchu uzavien.

Prostiedni patka (B): poloha vpravo (F) — vzduch je pfivadén do
prostoru nohou; poloha vlevo (E) — prichod vzduchu uzavien.

Dolni pitka (A): poloha vpravo (F) — maximélni ohfev topného
télesa; poloha vlevo (E) — ohfev topného télesa vyfazen (obr. 37).

Spina¢ motoru ventildtoru umoziuje tfi rychlosti. .

Rychlé rozmrazeni Celniho skla (obr 38) — pécky A a C se nastavi
vpravo (F), p4tka B vlevo (E), uzavie se vystup vzduchu z ofukovacu
a spina¢é motoru ventildtoru D se zapne do polohy 3.

(a5 O ————@ 1
{0 % O 8- v
A\ Q = —4 -

Obr. 38. Polohy ovl4déni regula-
ce pro rychlé rozmrazeni Celniho
skla

Zvedani vozidla

Zvedékem z vybavy vozidla se vozidlo zved4 ve vyznalenych mistech
prahu karosérie (obr. 39a, b). Pfi zvedani se vozidlo zajisti ru¢ni brzdou,
popf. i zalozenim kol nezvedané strany. Toto zajisténi se doporuduje vzdy,
zvl4sté stoji-li viz na svahu.
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R 5 Obr. 39. Zvedani vozidla
— a, b) zveddkem z vybavy vozidla;
o c) dilenskym zveddkem

. o

Dilensky zveddk musi byt opatfen vhodnou tvarovou podlozkou
(obr. 39c¢). '

Pracuje-li se pod vozidlem, nemuze vozidlo spoéivat jen na zveddku.
Karosérie musi byt podeptena pod dveinimi prahy (obr. 40), aby se nejen
hrana prahu nedeformovala, ale pfedev§im z divodu bezpeénosti préce.
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Obr. 40. Podpérna mista ka-
rosérie

"Obr. 41a. Umisténi tazného oka v predni Obr. 41b. Umisténi taZného oka v zadni
&asti vozidla 4sti vozidla — Skoda Favorit a Skoda For-

man

<
<]
J®

Obr. 41c. Umisténi tazného oka v zadnf
¢asti vozidla — Skoda Pick up 135 L
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Vliedeni a taZeni vozidla

Lano pro vleCeni nebo tazeni vozidla se provlékne okem v pfedni, popt.
zadni &sti vozidla (obr. 41). Lano se nesmi v 24dném piipadé pnpevnovat
ke kloubovému hfideli a k dilim nédpravy.

Pl

1.3 VSeobecné montdini zdsady

— Kazdd demontdz a zpétnd montdZ m4 probihat (kromé& specidlnich
pozadavku na pracovni postup nebo montéZni techniku, uvedenych v pii-
slu§1f)"ch oddilech této pfirucky) podle nékolika vieobecnych zdsad:

a) PouZivd se vhodného nédfadi a co nejvice trubkovych kli¢a, které
nejméné poSkozuji matice a hlavy Sroubu. :

b) Pfi demont4zi je nutno viimat si pofadi souc4sti. Tato znalost je pFi
zpétné montaZi neocenitelna.

¢) Soudésti se &isti riznymi organickymi rozpoustédly, nap¥. technic-
kym benzinem, naftou, petrolejem nebo jejich smési. Pouzivaji se také
alkalické prostiedky (piipravky P3), horkd voda a pira. Hrubé neéistoty,
zbytky (tmely) se nejprve se$krdbnou vhodnou skrabkou. _

Kovovd samomaznd loZiska viak nesmé&ji pnpt do styku s Zziddnym
odmasfovacim prostfedkem. Zbavil by je jejich mazacich vlastnosti.

Pryzové dily hydraulické brzdové soustavy se &isti lihem.

Ve vyrobnim zdvodu se pouZivd specidlni tmel Hermetite RS 1 608,
popt. dalsi, na tmeleni zadniho vika motoru k bloku motoru, u prevodov-
ky na sty¢né plochy polovin skiin&, vika pfevodovky, utésnéni vedeni
vysouvaci objimky spojky a utésnéni ptevodky fizeni.

Tmel je vyroben na bdzi polyuretanového plastu a odpovid4 zahranig-
nim tmelum, napt. Hykomar, Reinoplast, Curil K apod. Ze soucésh se
odstrani se$krabanim.

d) Vsechny souisti, které se ve smontovaném stavu pohybuij, se nikdy
nemontuji suché. Provozni mazivo pronikd hife po suchych plochéch,
soucdsti nejsou dokonale promazdny a mohou se poskodit tfeci plochy.
MaZe se takovym mazivem, kterym se pfisluind E4st maZe v provozu.
MaZe-li se olejem, je mozno vieobecné pouZit motorového oleje pro
snadnou tekutost. Tuky a pfedevsim brzdov4 kapalina v brzdové soustavé
se pouzivaji podle pfedpist.

e) Zavlacky a plechové pojistné podlozky (nejste-li si jisti, Ze se pfi
demontiZzi neposkodily) se montuji nové. V piehybech by mohly prask-
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nout a spoje by nebyly zaji§tény. Kromé toho mohou ulomené Césti
zpusobit i poskozeni jinych souc4sti.

f) Nova valivé loziska (kulickovd, védleckovd a kuzelikové) (obr. 42) je
nutno odistit (podle bodu c) od tuku'), kterym jsou nakonzervovéna.
Konzervacni tuk je nevhodny pro provoz loziska a Spatné se spojuje
s provoznim mazivem. _

g) Pokud se n&které rozméry uvade€ji pouze Cisly, rozumi se tento
rozmér v milimetrech.

h) Neékteré spoje je nutno utahovat s maximalni pfesnosti. Jsou pro né
stanoveny utahovaci momenty. V pfiruéce je najdete na konci v pfislus-
nych kapitolach.

i) U nékterych rotacnich soucésti je pfedepsdna maximdlni pfipustnd
rotani nevyvaznost, obvykle v g.cm (gramcentimetrech). Dobie vyva-
Zenou soudlist, je-li uloZena tak, Ze na ni nepisobi rota¢ni odpor, lze
zastavit v jakékoli poloze. Nejde-li o dynamické vyvéazeni, zkouSeji se
obvykle soucasti na pomocném hiideli poloZzeném na bfitech. Nevyvazena
soucist se z vychylené polohy vychyluje nejtézsi (tj. nevyvdzenou) Césti
doli. Hodnota nevyvaZenosti se zjistuje tak, ze se na protilehlou stranu
nevyvazené Césti upevni zdvazi o dovolené nevyvaZzenosti. Zistane-li sou-
¢ast po vychyleni v klidu nebo zvriti-li se timto zdvazim dolq, je nevyvé-
Zenost v pfedepsanych mezich. Hmotnost zavazi se ur¢i délenim hodnoty
pripustné nevyvazenosti vzdélenosti zavazi od stfedu otaCeni soudésti.

i) Tésnéni i nepatmé poSkozend se nahrazuji novymi.

Utahovani Sroubovych spoji

DotaZeni $roubového spoje je uréeno rozmérem a materidlem Sroubu
nebo matice. Z tohoto vztahu vyplyvd spojeni uvedené v tabulce obec-
nych hodnot maximélnich utahovacich momenti (tab. 1). U spojeni
utahovanych s citem se pouZziva nejvice materidlu 5D, popft. 6S. Materidly
8G, 10K, 12K se pouZivaji pro spoje, které jsou z konstruk¢nich diavodu
mensi, pro jejich spojeni je nutno vyvinout vétsi silu urcenou tzv. utahova-
cimi momenty. ]

Z konstrukénich divodi vyrobce predepisuje utahovaci momenty né-
.. kterych duleZitych spoju, jsou uvedeny v piislusnych kapitoldch pfirucky.

") Kromé loZisek kol pfednf népravy, které jsou s trvalou népln{ provozniho maziva.
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. Tabulka 1
Utahovaci momenty pro velikost a materidl Sroubového spoje

Materiél Matice 5 6 8 10 12
podle CSN  Srouby 5D 6S 8G 10K 12K
Rozmér zévitu Maximdlni utahovaci moment (N.m)-

M6 4,3 7.3 9,7 13,5 16,5
M8 10 . 17,5 23,5 33 39,5
M8X1 -10 17,5 23 32,5 39
M10 20,5 35,5 41,5 67 80,5
M10X 1,25 20,5 35 47 66 79,5.
M12X1,5 33,5 61 81 114 137
M14Xx1,5 56 96 128 180 216
M16X1,5 87 149 199 281 338

Obr. 43. Momentovy kli¢ (0 aZ 80 N.m) se &tyfhranem pro maticové néstavce a nastavec
pro hlavu $roubu s vnitinim $estihranem -

Pfedepsané hodnoty utahovacich momentil (tab. 1) jsou urCeny pro
$rouby a matice zinkované, Eernéné nebo bez povrchové dpravy — pokud
by byl povrch kadmiovén, je nutno sniZit uvedené utahovaci momenty asi
0 30 % (kadmium m4 men3i souinitel tfeni a stejny utahovaci moment
vytvoii vyssi napéti ve spoji).

Utahovactho momentu 1 N.m se dosdhne, pusobi-li se silou 1 N na
ramenu (momentovém kli¢i) délky 1 m. Protoze se pouZivé kli¢u komu-
nélniho n4fadf (standardni délky), je nutno silu zvétsit v poméru zmenseni
délky kli¢e k délce 1 m. V servisech a odbornych opravnich se pouZziva
momentovych kli¢a riznych specidlnich typs — jednim z nich je napf.
kli¢ Tona (obr. 43).

Kli¢ mé rukojeti s posuvnou matici, kterou se nastavi poZadovany
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utahovaci moment: Pfi jeho dosaZeni se ozve zfetelné cvaknuti. Momento-
vy kli¢ se nesmi pouZzivat k uvoliovdni — znicil by se.
Servisni montiZni nafadi

Vzorova demont4? a mont4z, uvidéné v této prirucce, vyzaduji v mno-
ha ptipadech pouZit servisniho montézniho néfadj, jak je urluje vyrobce
vozidla k pracim v servisech a odbornych opravnach. Ptipravky. (tak; jak
je zde uvedeno servisni montaZni néfadf) se oznacuji zkratkou MP (mon-
t4zni ptipravek), &islem skupiny, k niz pfislusf, a pofadovym C&islem ve
skuping. Naptiklad MP 2-501 oznaluje piipravek ve skupin€ 2 — spojka,

501 (stfedici trn hnaného kotouce) potadové Cislo ve skupiné.

Prehled skupin ndradi:

1 — motor, 6 — predni ndprava,

2 — spojka, 7 — Fizeni,

3 — pievodovka, 8 — vozidlo (jako celek) — karosérie,
4 — zadni néprava, 9 — razné.

MontdZni stojan (obr. 44)

Je shodny s dfive uvddénym montdZnim stojanem pro vozidla Skoda
105, 120, 130 a upeviiuje se na pojizdny podvozek montdZniho stojanu
nebo na podlahu. PouZiv4 se jako nosi¢ montiZnich celki (motor, pievo-
dovka), které se upinaji na vyménné drziky otoéné hlavice. Otocna

Obr. 44. Montézni stojan
MP 9-101
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hlavice se &tyfmi blokovanymi polohami je jiSténa odpruzenym Kolikem.
Na nosné &4sti stojanu je upevnéna odklddaci schranka pro ndfadi.

Podvozek montdiniho stojanu (obr 45)

Je shodny s dfive uvddénym podvozkem stojanu pro vozidla Skoda 105,
120, 130. Pouziva se jako nosi¢ montiZniho stojanu a je tvofen nosnym
kiizem s kole¢ky a deskou pro upevnéni stojanu. Sroubem na krétkém
rameni se zajisti jeho stabilita. :

Obr. 45. Podvozek MP 9-102
montéZniho stojanu
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2/ MOTOR

Motor (obr. '46) je &tyfdoby fadovy Ctyfvdlec, chlazeny kapalinou,

- benzinovy, karburétorovy s ventilovjm rozvodem OHV (overhead valves

— ventily shora v hlavé). Vilce jsou 3ikmé, odklonéné od svislice o 20°.
Zapalovani je elektronické.

Blok motoru je tenkosténny odlitek z hlinikové slitiny, vyrobeny tlako-
vym litim.

Klikovy hfidel je ocelovy, kovany. V bloku motoru je ulozen ve ttech
kluzngch loZiskich z tenkosténnych ocelovych panvi s vystelkou z hliniko-
cinové kompozice.

Setrvaénik je litinovy, s nalisovanym ozubenym véncem pro spoustéc.

Vackovy h#idel je ocelovy, kovany. V bloku motoru je ulozen na pravé
strané ve tfech loZiskdch a poh4nén od klikového hfidele koly s dvojitym
véletkovym fetézem. Prosttednictvim vahadel, rozvodovjch tyCek a zdvi-
hétek ovldda ventily v hlavé vélci. .

Ojnice jsou ocelové, kované. V oku je bronzové pouzdro, v hlavé ojnice
je tenkosténné ocelova panev s vystelkou z hlinikocinové kompozice.

Vilce jsou ze speciélni $edé litiny, samostatné, vlozené do bloku motoru
a utdsnény vyrovnédvacimi podlozkami.

Pisty jsou z lehké slitiny s plochym dnem (motory Skoda tady 136),
popi. s plochym dnem s vybrdnim (motory Skoda fady 135). Ve stiedni
Lasti pistu je zalit ocelovy pések, ktery sniZuje roztaznost pistu v z4vislosti
na teploté. Pist je ve vélci utésnén tfemi krouzky.

Hlava vdlci je z hlinikové slitiny, spole¢né pro viechny vélce, osmika-
nélové se zalisovanymi sedly a voditky ventilii. Voditka sacich i vyfuko-
vych ventili maji nalisovany t&snici krouzky, branici pronikéni oleje do
spalovaciho prostoru motoru a do vyfuku.

Mazdni motoru (viz obr. 99) je tlakové s plnoprutokovym ¢iSténim
oleje. Stény valci a rozvodovy fetéz jsou mazény osttikem, loziska kliko-
vého a vatkového hfidele a Eep vahadel jsou maziny olejem pod tlakem.
Zbyvajici souldsti jsou maziny stékajicim nebo rozstitknutym olejem.
Chladi¢ oleje (zvl43tni vybava) je zatazen mezi vytlak z ¢erpadla na krytu
pohonu rozvodu a hlavni olejovy kanal. o

Cisti¢ oleje je ze specidlniho filtra¢ntho papiru v plechovém pouzdru.
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Do mazaciho okruhu je zafazen pfimo za vytlakem olejového Cerpadla
pfed hlavni kanil mazini.

Spodni viko motoru je lisované z ocelového plechu. SlouZi soutasné
jako jimka oleje a jeho povrchem se olej chladi.

Cisti¢ vzduchu je se suchou vlozkou ze specidlniho filtra¢niho papiru,
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Obr. 46. Motor se spojkou (podélny a ptiény fez)
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ulozen nad motorem. Téleso &istiGe spolu se sacim néstavcem tvoii sou-
¢asné tlumié¢ hluku séni. Cisti¢ vzduchu je vybaven termostatickou regula-
ci teploty nasavaného vzduchu.

Chlazeni motoru (viz obr. 259) je kapalinové se stilou ndplni nizko-
tuhnouci kapaliny, s nucenym ob&hem, pretlakové, s uzavienym okruhem
s vyrovnavaci nddrzkou. Regulace chlazeni je termostatem a elektrickym
vétrdkem spinanym termostatem. Vodni cerpadlo je v samostatné skiini
na bloku motoru a je s alterndtorem pohéneno klinovym femenem od
klikového hfiidele.

Poddvaci palivové éerpadlo je u motoru se vstfikovinim paliva v palivo-
vé nadrZ, je dvoustupiiové a m4 elektricky pohon. U motoru s karburto-
rem je palivové Cerpadlo na pifedni strané motoru. Je membranové,
pohénéné okrouhlym kotoucem vackového hfidele.

Vstiikovaci soustava, je-li montovana, je Bosch Monomotronic s cen-
tralnim vstfikovanim paliva.

Karburdtor, je-li montovan, je spidovy, dvoustupriovy s elektromagne-
tickym odpojovacem trysky béhu naprdzdno a se samocdinnym sytiem.

Saci potrubt  je z hlinikové slitiny s predehfivinim z4palné smési ka-
palinou z chladictho okruhu motoru.

Vyfukové potrubi je ze $edé litiny.

Zapalovidni je elektronické. Bezdotykovy rozdélovaé je pohdnén § drou-
bovymi koly od vackového hfidele. U motoru se vstfikovinim paliva
zapalovéni ovlada elektronicka fidici jednotka. U motoru s karburdtorem
ma rozdélovac odstfedivou a podtlakovou regulaci a je v ném umistén
induktivni synchronizacni generator impulsu.

Vseobecnd informace

Prvni vélec je u rozdélovace; postupné k setrvaéniku jsou vélce oznace-
ny odlitymi Cisly na hlavé vélci u otvoru pro zapalovaci svicky (v porfadi
zapalovdni 1 - 3 - 4 - 2). Klikovy hfidel se pfi pohledu na kryt pohonu
rozvodu to&i vpravo. '

2.1 Demontiz motoru z vozidla

Motor se spojkou a prevodovkou s rozvodovkou je spojen v jeden

- montdzni celek a samostatné nelze vyjmout motor z vondla Musi se proto

nejprve vyjmout celd pohédnéci soustava.
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Obr. 47. Ptipravek MP 3-529

Vozidlo se zapstl proti pohybu a jeho pfedni &4st se zvedne tak vysoko,
aby se pohénéci soustava mohla pod ngj spustit a vytdhnout na malém
zvedaku. Karosérie se podepte stabilnimi podpérkami-za prahy (obr. 40).

1. Demontuji se kola pfedni napravy a kapota motoru.

2. Odpoji se akumulator a viechny spoje elektricke instalace vozidla
s motorem a pievodovkou.

3. Sejme se Cistic vzduchu.

4. Odpoji se lanko akceleratoru, ovlidani spojky, vzduchové hadlce
posilovate brzdného tcinku, palivové hadice, pohon rychloméru.

5. Poh4ndci soustava se upevni za drzdk na hlavé motoru — zav&Seni
se napne.

6. Demontuje se kryci plech motoru.

7. Vypusti se nizkotuhnouci kapalina, viz kap. 15.10, rozpoji se spoje
motoru s chladici soustavou.

‘8. Vypusti se olej z pfevodovky — viz kap.15. 3

9, Demontuje se predni &ast vjfukového potrubi (pnruba vyfukoveho
potrubi a pruzné spojeni), odpoji se kabel spojeni na kostru vozidla,
vzpéra a tdhlo fazeni — k odpojeni tahla se pouZije piipravek MP 8-516
(viz obr. 191).

10. Demontuji se kulové &epy ramen pfedni nipravy — demontuji se
jejich matice a $rouby se vyrazi. Nesmi se pfitom poskodit ]ejlch zavit
a ochranné manzety kulovych Cepu.

11. Vysunou se hnaci kloubové hiidele

— nejprve asi 0 20 mm odtlaéenim za unéSet kloubu, nesmi se pntom
poskodit odstiikovaci krouzek,

— potom se vysune zcela jeden hiidel a planetové kola se zajisti
piipravkem MP 3-529 (obr 47). Potom se vysune i druhy hfidel.

12. Demontuje se vzpéra pohdnéci soustavy a hnaci kloubové hiidele
se zavési do prostoru podbéhu kol.

13. Oznati se poloha drzdka pohdnéci soustavy na karosérii (obr. 48).
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Obr. 48. Oznateni polohy drziku pohdnéci soustavy na karosérii
a) drzak motoru; b) drzdk pfevodovky

14. Pohénéci soustava se malym zveddkem pfizvedne a uvolni se svor-
nik pryZzového luzka vodniho Cerpadla. Demontuji se $rouby drzéku
a pohénéci soustava se spusti na pnpravenou podlozku.

2.2 Montdz motoru do _voz_i'dla

Pfi montdZi pohdnéci soustavy do vozidla se postupuje v obrécenem
pofadi neZ pfi demontdzi. Zvlastni pozornost vyzaduje:

1. Pii montdZz pohédnéci soustavy do pryZzového ulozeni dbét na to, aby
osy pryZového luzka a svorniku byly shodné a pryZova luzka se nedefor-
movala.

2. Pedadl spojky se sefidi do roviny s peddlem brzdy — viz kap. 12. 1

3. Seridi se lanko akcelerdtoru (obr. 49)

— plné se otevie Skrtici klapka karburétoru a koncovka lanka se
navlékne do segmentu, . ‘

.— nasadi se pryzov4 opérka lanovodu do drzdku, opérkou se prostr
vedeni lanovodu a nasadi se ochrannd manZeta,

— natoCenim termosytice se plné otevie pfivéra sytlce

— vedenim lanovodu se nastavi pozadovan4 vile lanka 0,3 aZ 2,3 mm.
Vedeni lanovodu se zajisti pojistnym krouzkem.

4. Kolik t4hla fazeni se montuje vyhradné novy, pnpravkem MP 8 516
viz kap. 4.9.
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Obr. 49. Ovlad4ni Skrtici klapky
karburatoru

1 — koncovka lana; 2 — seg-
ment; 3 — ochrannd manZeta;
4 — vedeni lanovodu; 5 —
drztk; 6 — pryzové opérka;
7 — pojistny krouzek; 8 — smér
natoteni termosytite '

5. Zajisti se z4vitova &st Sroubu vzpéry fazeni, viz kap. 4.9.

6. Motor a pfevodovka se naplni pfisluSnymi oleji. :

7. Chladici soustava se naplni nizkotuhnouci kapalinou a odvzdusni,
viz kap. 15.10. : :

23 .Rozmontovéni motoru

Z motoru se vypusti olej a motor se upevni na mont4zni stojan, aby byl
dobfte pristupny ve viech polohach (obr. 50). Po demontézi spodniho vika
motoru a krytu pohonu rozvodu se umozni pfistup ke klikovému mecha-
nismu a k rozvodu. Hlava vilcti se snim4 se sacim a v§fukovym potrubim
a -karburdtorem. ) '

Nebudeme popisovat demontdz podrobné, protoze jde v podstaté
o b&#né montizni rozloZeni, omezime se pouze na nékteré zvlaStnosti,
které se musi respektovat: :

1. Protoze motor je dynamicky vyviZen a montdZi pfizpisoben a pro-
vozem je zab&hnuty, je nutno pfed demontdZ oznalit: '

a) vzdjemnou polohu spojky a setrvaéniku (viz kap. 3.1),

b) vzdjemnou polohu setrvatniku a klikového hfidele (viz kap. 2.7),

c) vélce (pofadovymi Cisly), :
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Obr. 50. MontaZni stojan M 9-101 s drzdkem motoru MP 1-180
a) drzik motoru MP 1-180 '

Obr. 51. Piipravek MP 1-504 Obr. 52. Piipravek MP 1—105/1

d) ventily (¢isly vélcu),

€) p4nve ojnic a klikového hfidele (stai sefadit),

f) zdvihatka (staci sefadit).

Tim bude zajiténo, aby demontované soucésti byly pfi zp&tné montaZi |
namontovany zpét v takové poloze a pofadi, jak byly puvodne zamontova-

_ny a jak jsou navzdjem k sob& pfizpusobeny.

Podrobnosti a zpisob oznateni jsou uvedeny v jednotlivych kapitol4ch
mont4znich celki — oznadeni je moZno volit libovolné.

2. Neni-li t¢elem demontiZe \plné rozmontovdni motoru, klikovy
hiidel se pred tim vzdy zajisti proti axidlnimu pohybu dozadu piipravkem
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MP 1-112 (viz obr. 54). PHi opieni o klikovy hfidel zptedu mohlo. by
spadnou vnitfni axidlni loZisko klikového hiidele (u prvniho loziska hiide-
le), to potom znamend demontdZ klikového mechanismu. K zajiSténi
klikového mechanismu proti otdfeni se pouZije zdpadka sétrvatniku
MP 1-504 (obr. 51); je-li jiz demontovén setrvaénik, pouZije se pomocné-
ho ptipravku, napf. pfitky pres klikovy hfidel.

3. Hlava vdlci se miZe sejmout aZ po vychladnuti motoru. Srouby
a matice hlavy vélca se uvoliiuji v obrdceném pofadi, nez se dotahuji

(obr. 60).
4. K vyjiméani valcd z bloku motoru se pouzije piipravku MP 1-105/1
(obr. 52).

5. Pred demont4 vackového hiidele se vyjmou zdvihitka. Nebude-li
demontovéna hlava, uvolni se sefizovaci $rouby vahadel, vyjmou se roz-
vodné tycky a demontuje se postranni vicko tycek. Nejdou-li zdvihatka
vyjmout (na jejich spodni E4sti se mohou usadit tuhé usazeniny z oleje),
vtlaéi se zespodu do vedeni.

6. K vyraZeni pistniho &epu se pouZije vyrazece MP 1-104 (obr. 53).
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Obr. 53. Pripravek MP 1-104 s vyrobnim vykresem

24 Smontovdni motoru

Pracovni postup mont4Ze motoru z4visi na rozsahu jeho rozmontovani.
Pro ndzornost uviddime pracovni postup a zvlaStnosti montdZze zcela ro-
zebraného motoru.

Kontrola bloku motoru

1. Nalezité vytistény blok motoru se upevni do montdZniho stojanu
MP 9-101 s drzdkem motoru MP 1-180 (obr. 50), aby byl motor dobie
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pristupny ve viech montdZznich polohdch. Potom se pfekontroluje uplnost
bloku (viz kap. 2.5). Blok motoru je nasazen patkami spodni pfiruby na
Gepu drzdku. Patky jsou shora k drziku pfitazeny srouby s vystrednou
hlavou.

2. Pokud se pouzije k montdzi nového bloku motoru, demontup se vika
lozisek klikového hiidele a zadni viko bloku (viz kap. 2.5).

Montaz klikového hiidele

3. Do otvoru loZisek klikového hfidele se vtlali prsty poloviny panvi
lozisek tak, aby jazyéek pdnve zapadl do zifezu v bloku a ‘panve ne-
precnivaly dosedaci plochy pro vika; namaZou se motorovym olejem.
Velikost panvi se uréi podle praméru hlavniho & cepu klikového hfidele (viz
kap. 2.6).

4. Na klikovy hiidel se navliékne naolejované axidlni loZisko htidele
mazacimi drazkami k ramenu kliky a klikovy hfidel (viz kap. 2.7) se vloz
opatrné do panvi.

5. Do vika prvniho loZiska (u rozvodovych kol) se vloZ polovina panve
obdobnym zpisobem, jak bylo uvedeno v bodé 3, a viko se nasadi vy-
fezem pro axidlni loZisko ven z bloku. Zpfedu bloku se navlékne dalsi
axilni lozisko mazacimi draZkami ven z bloku a vy¢nélkem opét do
vytezu ve viku. Naolejuje se, pfisadi se k nému opérny krouZek, na klikovy
htidel se navlékne opérné pouzdro MP 1-112 (obr. 54) a $roubem femeni-
ce se lozisko mirné stédhne.

6. Nasadi se dalii dvé vika s pdnvemi a vika se mirné utdhnou Srouby.

7. Klikovym hfidelem se nékolikrat ototi a poklepem palickou na vika
i na oba konce htidele se usadi vika a axidlni loZiska hiidele.

8. Dotdhne se Sroub Femenice, &mz se dotshne opémny krouzek,
a otdtenim a odtlatovanim se piekontroluje radidlni a axidlni vile kliko-
vého hfidele. Klikovy hiidel se musi lehce ot4cet, ale bez znatelné axidlni
ville. Objevi-li se axidlni vile, pfeméHi se, a je-li vétsi nez 0,20 mm, vymez

se — obvykle vfménou axidlniho loZiska. Po opravé smi byt maximalni
vile 0,10 mm; minimélni 0,03 mm.

9, Namontuje se pfedem smontované zadni viko se specidlnim tésnicim

krouzkem — pfed smontovdnim se naolejuje konec hiidele i t&snici
- krouZek. Tésnici krouzek se do vika narazi v takové poloze, aby pfi
montaZi vika na motor sméfoval jeho bfit do motoru. '

K utésnéni vika se pouzije t&snéni. Nejlépe je vSak potiit pfed jeho
nasazenim styénou plochu bloku specidlnim tmelem (viz kap. 1.3).
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Obr. 54. Zajitténi axidlntho loiska
a) pripravek MP 1-112 s vjrobnim vykresem

10. Dotdhnou se Srouby stfedniho vika (utahovaci moment viz kap.
2.23). Stejnym zpusobem se postupuje u dalsich dvou vik. Postupné po
dotaZeni jednotlivych vik se pootdCi hiidelem, aby se zjistilo, zda v nekte-
rém loZisku nevézne. Klikovy hfidel musi byt pomérné lehce otolny
s rovnomérnym odporem.

Montaz setrvacniku

11. Na klikovy hfidel se nasadi setrvanik s nalisovanym ozubenym
véncem. Byl-li pfedtim z motoru demontovén, nasadi se podle znacek
uréujici jejich vzdjemnou polohu. Pod Srouby pivodniho provedeni bez
integrované podloZky s pevnostnim oznalenim 8E se vlod plechova
pojistna podloZka, §rouby se utdhnou (utahovaci moment viz kap. 2.23)
a zajisti prehnutim podlozky pres jejich hranu. Tyto Srouby se tésni, napf.
lihobakelitovym tmelem L5002.

Pro nové §rouby setrvaéniku s integrovanou podlozkou a s pevnostnim
oznalenim 12,9 se plechovd pojistnd podlozka nepouziva. Tyto Srouby se
musi pojistit tmelem Loctite 270 nebo Three bond TB 1305, ktery soucas-
né spoj tésni (lihobakelitovy tmel L5002 nelze pouZt!). Srouby se utahuji
na utahovaci moment a whel (tidaje viz kap. 2.23).

Klikovy hfidel se proti ota¢eni (i axidlnimu pohybu — viz bod 18. této
kapitoly) zajisti zdpadkou MP 1-504 (obr. 51) nasazenou na Sroub pfiruby
bloku. Znaceni setrvacniku viz kap. 2.7.
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Do otvoru pro §rouby spojky se naSroubuji pomocné rukojeti, napt.
podle obr. 55. Usnadni pootdéeni klikovym h¥idelem pfi dal$i montédZz
a omezi moZnost poranéni rukou o zavrtné $rouby bloku motoru.
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Obr. 56. Méfeni pfesahu val-
ci pres blok motoru

a) mékdlem MP 1-506

b) méfidlem MP 1-107
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Montdiz vilcii, pistu a ojnic

12. Zkontroluje se &istota dosedacich ploch pro valce a vélce pfiprave-
né soupravy podle kap. 2.11, popf. v potadi, jak byly pfi demontdZ mo-
toru vyhaty, se vsunou tlakem prsti do bloku. Valce musi pfecnivat pies-
dosedaci plochu bloku (obr. 56 a 57). Pfesah se kontroluje métidlem. Pfi-
padny rozdil se vyrovnd vloZenim t&snéni rizné tloustky na dosedaci plo-
chu vilce a pfesah se znovu piekontroluje. Pouzije se méfidla MP 1-506,
piip. MP 1-107, coz je pravitko s ¢iselnikovym tichylkomérem. T€snéni se
dodavi v tloustkach 0,10; 0,12 a 0,14 mm. Vilec se naklepne ptes dfevé-
nou podlozku a znovu se pfekontroluje piesah.

Viélce se usazuji a vyrovnavaji postupné. Po konetné kontrole piesahu
se vilce i s vyrovnavacimi podlozkami vyjmou a sefadi tak, jak jsou
v bloku usazeny. Oznaéi se kfidou nebo tuzkou na vnéjsi vélcové plose,
v pofadi 1 aZ 4. Oznaceni se provede na strang, kterd je u otvoru
vackového hiidele. Spodni vodici ¢st valct i s podloZzkami se potfe mirné
tukem, ktery zabrdni spadnuti podloZek pii dal§im vklddéani valcu.

13. Na pistech s namontovanymi pistnimi krouzky a ojnicemi se pooto- .
& zamky pistnich krouZku tak, aby sousedni krouzky byly vzdjemné po-
otoéeny o 120°.

Takto piipravené pisty s ojnicemi se naolejuji po celé ploSe pisti a na
krouZcich a v pofadi shodnych &isel vilcd a ojnic se nasunou do vélci
orientanim znakem — Sipkou k oznaceni vilcu, tj. pfi zamontovani do
bloku bude tato Sipka smérovat k vackovému hfideli (obr. 57).

Tento postup je nutno dodrzovat, aby se nemusely pisty ve vélci doda-
teéné natdcet a aby se nezménilo postaveni zaémku pistnich krouzku.

Vélce s pisty a ojnicemi se nasadi podle oéislovani i s piislusnymi
vyrovnavacimi podlozkami vélci do bloku motoru. Dosedaci plocha -
v bloku se pfedem potie lehce barvou nebo tésnicim tmelem.

Pro stisknuti pistnich krouzku pfi nasouvani do vélcit se doporucuje
zhotovit si bud stahovaci plechovou objimku, nebo vodici krouZek podle
obr. 58. Pist se do ného vtlaci, aby dno pistu bylo zérovei s hranou tohoto
krouzku, popf. ji mélo preénivalo, pak se pist s krouzkem nasadi na vélec
a protlaci se krouzkem.

14. Na dva otvory pro Srouby hlavy vélcu se pfilozi vhodny pomocny
ptipravek, napi. podlozka vét§tho pruméru, a Sroubem kratsi délky se
dotdhne. Vilce s pisty se tak zajisti proti vysunuti pfi dal$i montézi.

15. Klikové cepy klikového hfidele se naolejuji, pfekontroluje se polo-
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Obr. 57. Poloha vilch, pisti
- a ojnic v motoru :

1 — ptesah vilcd pies blok motoru 0,07 aZ 0,13 mm; pfitemz vzéjemny rozdil ptesahu
jednotlivych vélch méd byt max. 0,04 mm; 2 — otvor ojnice; 3 — orientatni znak — Sipka
na dné pistu sméfujici k vatkovému hfideli; 4 — vatkovy hridel
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o8 Obr. 58. Vodici krouzek pro montéZ pistu
do vélce : S

ha pistu k vaékovému hiideli (viz obr. 57) a smontuje se ojnice s vlozenymi
panvemi v hlavé a viku ojnice s htidelem. Od 5. 1992 se montuje nova
ojnice s jinym polomérem ptechodu do dosedaci plochy Sroubu a s no-
vymi §rouby. S puavodnim provedenim nejsou vzdjemné zaménitelné.
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Matice $roubt se dotshnou (utahovaci moment viz kap. 2.23). Vika se
poklepou palickou, pootoéi se nékolikrét klikovym htidelem, aby se Zjisti-
la pohyblivost celého klikového mechanismu a pfekontroluje se (zrakem)
axi4lni vile hlavy ojnice na klikovém hfideli.

Montiz vodniho Cerpadla

16. Blok motoru se otoéi vélci vzhiru, styéné plochy vodniho Cerpadla
a bloku se potfou jemné tukem, nasadi se tésnéni Cerpadla a smontované
Cerpadlo (viz kap. 2.15) se pfitdhne maticemi s pruznymi podlozkami. -

17. Na vackovy hfidel s perem pro rozvodové kolo se navlékne opérnd
deska, nasadi se rozvodové kolo dillkem na zubové mezefe ven z hiidele
a §roubové kolo del3i stranou naboje ke kolu, pfilozi se podlozka, pojistnd
podlozka a kola se stidhnou Sroubem. Opérnd deska musi byt na hfideli
otocna. Mazaci otvory vatkového hfidele se vycisti stlatenym vzduchem.

Mont4z rozvodovych kol, fetézu a vactkového hiidele

18. Klikovym hfidelem se pootoci tak, aby byla drdzka pro pero feme-
nice nahofe a aby pisty 1. a 4. vdlce byly v horni tivrati (pfiblizné€ jak dovoli
nasazeni zdpadky), nasadi se zdpadka setrva¢niku MP 1-504 a pfitdhne se
matici. Tim se zajist{ klikovy hfidel i proti axidlnimu pohybu (viz obr. 51).
Sejme se opérné pouzdro z predni C4sti klikového hiidele.

Vatkovy hiidel naolejovany na vackéch a &epech se nasune do motoru
a na klikovy hiidel se nasune rozvodové kolo dilkem ven. Pravitkem
a listkovymi mérkami se prekontroluje rovina boki kol. Motor pfi méfeni
se oto¢f rozvodovymi koly nahoru. Niz§i poloha kola klikového hiidele se
vyrovnd vypodloZenim, povolend vzdélenost rovin boku zubi kol je
0,15 mm. Podlozky se doddvaji 0,16 mm tlusté.

19. Motor se oto¢i do vodorovné polohy, sejme se kolo klikového
hiidele a povytdhne se vackovy hiidel rozvodovym kolem pfed konec
klikového hiidele. Na kolo vatkového hiidele se nasadi rozvodovy fetéz
a vloz se do ného kolo klikového hiidele dilkem ven. Rozpocitaji se Cepy
fetézu mezi znatkami na kolech podle kap. 2.12 a vackovy hfidel, aniz by
se ménila poloha fetézu a kol, se nasouva do motoru. Nakonec se rozvodo-
vé kolo nasadi na klikovy hiidel. ' '

Je-li fetéz sprdvné napnut, zajisti se Sroub kola vackového h¥idele
piehnutim podlozky. Vypnuti fetézu viz kap. 2.12.

20. Piekontroluje se poloha rozvodového fetézu a kol podle znalek,
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naklepne se pero do klikového hfidele a rozvodového kola. Pfisroubuje se
axiélni pFilozka vaékového hiidele. Pod $rouby se vloZ pruzné podlozky.
~Pero se vkldd4 sefiznutou &4sti doli do klikového hiidele.

Mont4Z krytu pohonu rozvodu a rozdélovace

21. Do vika rozvodovych kol s namontovanym olejovym Cerpadlem,
uzdtkovanym olejovym kandlem a namontovanym drzikem rozdélovace
(viz kap. 2.16) se vlozi rozdélovat se sejmutou hlavici. Pfed jeho vioZenim
se mirné naolejuje spojka rozd&lovale. Zifezy pro spojeni nejsou v ose
hfidele. Ot4&i se proto hiidelem, aZ se proti sobé zdfezy natodi a rozdélo-
vat zapadne aZ na doraz. Pfesuvnikové rameno rozdélovate se upevni
$roubem, matici a pruznou podlozkou do raménka drziku rozdélovate
a uvolni se svéraci §roub ptesuvnikového ramena, aby rozdélovatem bylo
mozZno otacet.

Tésnici krouzek vika se naolejuje.

22. Kryt pohonu rozvodu se nasadi na blok motoru nasunutim na stie-
dici koliky a rozdélovac se natoci tak, aby pfimka prochdzejici ryskou na
hlavici rozdélovace oznatujici vjvodku pro prvni vélec a sttedem rozdélo-
vace svirala s rovinou kolmou na motor thel asi 13" (obr, 59). Klikovy
h¥idel pfitom je v poloze podle obr. 59a. V této poloze se mirnym
sta¥enim svéraciho $roubu zajisti poloha rozdélovace a kryt pohonu
rozvodu se sejme 2z bloku motoru. Rozdélovac viz kap. 13.7.

23. Styéné plochy krytu pohonu rozvodu a bloku motoru se potfou
jemné tukem, na blok se pfilozi tésnéni krytu a naole]uje se rozvodovy
fetéz a Sroubové kolo vackového hfidele.

Sejme se zdpadka setrvaéniku a klikovy hiidel se oto¢i pisty 1. a 4. valce
opét do horni tivrati (0 360°). Tato poloha odpovidd pfiblizné poloze
rozvodu pfi zapalovani v prvnim valci (vrcholy vacek prvniho vélce jsou
otoéeny doli, ven z motoru). Poloha klikového hiidele se zajisti zpétnym
nasazenim a pfitaZenim zipadky setrvacniku.

"24. Raménko rozdélovace se natoéi o 90° doleva, pfidri se v této
poloze prstem a kryt pohonu rozvodu se znovu nasadi na blok motoru.
Raménko se tim, 7e se vsouva Sroubové kolo pohonu rozdélovate do
$roubového kola vatkového hiidele, natodi k rysce oznacujici vyvodku pro

- 1. vélec. Odchylka vzdjemné polohy raménka a rysky se opravi natoenim
rozdélovace.
Pokud se natd¢enim rozdélovate nepodaii natocit jeho raménko k rys-
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Obr. 59. Poloha rozdélovate na motoru pi

zdzehu v 1. valci

a) femenice klikového hfidele

1 — ryska oznatujici vjvodku pro 1. vélec

a polohu raménka rozdélovate pfi zazehu

v 1. valci;

a-) A — piiblimé 13°

ce, sejme se kryt pohonu rozvodu, rozdélovat se trochu pootodi a kryt se

znovu nasadi. _ : _
25. Vyénivajici konec klikového hiidele a vnéjéi konec (kréek) femeni-

ce se potie olejem, nasune se femenice a pfes podloZzku se upevni Srou-

bem. Utahovaci moment viz kap. 2.23. Saci ko$ Cerpadla se upevni na

stfedni viko loziska klikového hiidele a upeviiovaci §roub se zajisti pruz-

nou podlozkou.

Serizeni rozdélovace

26. Kryt pohonu rozvodu se upevni Srouby s pruznymi podlozkami
(3rouby s vélcovou hlavou) a rozdélovaé se upevni. Konetné sefizeni
predstihu z4Zehu se provadi pomoci diagnostického zatizeni se strobosko-
pem pii béZicim motoru. '

27. Prilox se tésnéni a v pofadi podle obr. 101 se pfiSroubuje spodni
viko motoru se zasroubovanym vypoustécim Sroubem. Pod Srouby se vlozi
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pruzné podlozky a utdhnou se momentem 7 a%.9:N.m. Montuje-li se viko

na novy blok motoru, nakdpne se do zdvitovych otvorii v bloku trochu
oleje. : ) : :

Montiz hlavy vilci, potrubi a zdvihstek

28. Blok se otoci vdlci nahoru a odejmou se pomocné piipravky k zajis-
téni valci. Na blok se vloz tésnéni hlavy — vzdy nové, a zkontroluje se,

-zda nepfekryvd olejovy kandlek v zadni ¢4sti-bloku motoru. Nasadi se

smontovand hlava, z4vity Sroubu a matic se potfou motorovym olejem
a Srouby a matice Sroubd se mirné pfitdhnou. Upevni se drzdk vzpéry

-alterndtoru. Pod matici Sroubu a pod Sroub drzdku vzpéry alterndtoru se

vlozi pruzné podlozky. Srouby a matice hlavy se montuj s podlozkami.

29. Na hlavu vilcd se pfisroubuje skfiii -termostatu s tésnénim jemné
potfenym tukem a se zaSroubovanym snimafem teploméru s tésnicim
krouzkem. Matice se zajisti pruznymi podlozkami. Do skfiné se vloz
termostat odvzdusiiovaci dirkou nahoru a pruzinou do skiing. Pfiloz se
tukem potfené tésnéni a skiifi se uzavie vikem: Pod Srouby se vloZi pruzné
podlozky. : :

Na hlavu se pfiloZ spoleéné tésnéni saciho i vyfukového potrubi —
vzdy nové, se znaenim TOP nebo stranou se Sirokymi lemovkami vyfu-
kovych otvori k sacimu a vyfukovému potrubi, a dotdhne se maticemi.

-Nejprve se namontuje vyfukové potrubi s predehiivacem vzduchu a po-

tom saci potrubi. Doplni se chybéjici zavrtné $rouby do vyfukového
potrubi pro déle pfipojované potrubi a do sactho potrubi pro karburator
i hrdla s tésnénim pro pfipojeni hadice posilovace brzdného wéinku
a odvzdu$néni motoru.

30. Vodici plochy zdvihdtek v bloku motoru se potfou olejem, vsunou
se do nich naolejovand zdvihitka a do zdvihitek se nakape olej. Otvory
v hlavé valcu se vloZ rozvodové tycky a do jejich hornich kulovych ploch
se rovnéz nakape olej.

31. Namontuje se Cep vahadel s kozliky. Zavitové ¢asti Sroubd se
potfou motorovym olejem. Dal¥{ text o &epu vahadel viz kap. 2.14.

Pod Sroub druhého kozliku, tj. u prvniho vélce a rovnobézné s podélnou
osou hlavy, se vloZ ptilozka.

32. Srouby hlavy (pozice 1 az 10) se dotdhnou v nékolika stupnich vidy
v poradi podle obr. 60.

1. Nejprve se dotdhnou momentem 17 az-20 N.m.

2. Dotdhnou se o thel asi 90°.

82

.



3.. Dotéhnou se o dali{ dhel tak, aby celkovy thel dotaieni (2. a 3. stup-
ne) byl 175 az 185"

- Matice Sroubt (pozme 11 az 14) se dotahnou momentem 20 a% 26 N.m.

Dile se hlava jiz nikdy nedotahuje.

33. Nastavi se viile ventili sefizenim senzovacfho sroubu vahadel. Vile
se m&H listkovou mérkou a Sroub se zajisti matici (viz kap. 15.2). -

34. Na viko rozvodovych tytek se vloz tésnéni a viko se prxsroubu;e
Pod matice se vlozi krouzek a podlozka (miska) tak, Ze tésnici krouzek

bude stisknut mez vikem a podlozkou Matice se dotahuje s c1tem aby se

viko nedeformovalo.

Obr. 60. Pofadi dotahovéni $roubi a matic hlavy vélcd (1 aZ 14) a jejiEh uvoliiovani ('1.4 az 1)
1 a3 7 — délka §roubu 168 mm; 8 az 9 — délka sroubu 183,5 mm; 10 — délka sroubu
132 mm

Montiz palivového Cerpadla, Cistice oleje a karburitoru

35. Na zévrtné §rouby ve sténé bloku motoru se nasadi tésnéni izolacni
podlozky, izolaéni podlozka tésnéni a Eerpadlo se piiSroubuje maticemi.
Pod §roub izolaéni podlozky a pod matice sroubu ¢erpadla se vlozi pruzné
podlozky.

36. Namontuje se &isti¢ oleje (viz kap. 15.2).

37. Na vstupni hrdlo sactho potrubi se vlozi podlozka karburétoru
a piiSroubuije se étyfmi $rouby — utahovaci moment 5 az 7 N.m. Nasadi
se karburitor a jeho §rouby se utdhnou momentem 7 az 10 N.m.

38. Karburitor se haditkou spoji s podtlakovym reguldtorem rozdélo-
vace.

39. Saci potrubi se spoji hadici se skfini termostatu a se syticem
karburatoru. Syti¢ karburdtoru se spoji hadici s vodnim &erpadlem.
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Montiz alterndtoru a krytu hlavy vilca

40. Na blok motoru se upevni drzdk alternitoru. Na $rouby upevnéni
drzdku se pouziji samojistici matice. , .

. 41. Do drziku se vloZ alternétor a Sroub a bez dotaZzeni se namontuje

matice. Do drzdku na hlavé vélci se upevni (bez dotazeni) §roubem se

samojistici matici vzpéra. Alternitor se pieklopi k motoru, nasadi se
femen a alterndtor se §roubem a matici s podlozkou spoji se vzpérou. PH

soucasném napindni femenu se dotdhne spojeni alternitoru se vzpérou

a potom §roub v drzdku alterndtoru a upevnéni vzpéry s drzdkem. Napnu-

ti femenu viz kap. 15.2.

42. Nasadi se kryt hlavy vélci s vloZzenym té€snénim. Na Srouby se’
nasadi tésnici krouzek a podlozka jako u vika rozvodovych tyéek. Na
Sroub u plnictho hrdla oleje se pfilozi jesté drzak hadice palivového
potrubi.

Cisti¢ vzduchu a dokonéovaci montds

43. Na karburétor se vlozi tésnéni hrdla, kryci plech a nasadi se &isti¢
vzduchu. Upevni se ke karburdtoru a k drzdku.

44. Hadice pro teply vzduch se spoji s pfedehtivaéem vzduchu.

45. NaSroubuji se zapalovaci svitky. Druh zapalovacich sviéek a zpi-
sob dotazeni viz kap. 13.10. Na svitky se nasunou zapalovaci kabely.

Vyvodka pro prvni vélec je na hlavici rozdélovaée oznacena ryskou,
dalsi vyvodky (2 az 4) se potitaji v pfimém pofadi ve smyslu pohybu
hodinovych ruéitek. Kabely se pfipojuji na zapalovaci svicky valci v pofa-
di 1 aZ 4. Ptislu$nd pofadovi &isla vdlca jsou odlita na hlavé vélcu.

46. U motoru, ktery nebude mit pfipojen chladi¢ oleje, se uzavie
olejovy kandl na krytu pohonu rozvodu $roubem s tésnénim. Podobné se
uzavie olejovy kanal pied ¢istitem oleje. Olejovy kanal na konci bloku
motoru se uzavie tlakovym spinatem. Nejprve se namontuje jeho hrdlo
s t€snicim krouzkem, utahovaci moment 45 az 55 N. m. Potom se montuje
olejovy tlakovy spinac oleje, utahovaci moment 28 az 35 N.m.

U motoru, na né&jz bude pfipojen chladit oleje, se ptipoji na olejové
kandly hadice a olejovy tlakovy spina¢ (viz kap. 11.4).

Nasune se mérka oleje s nasazenym pryZovym krouzkem.

47. PfiSroubuje se kryt setrvaniku — pod $rouby se vloZi pruzné pod-
lozky a ze setrvaéniku se vySroubuji pomocné rukojeti.
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Smontovdni motoru je tim skonceno

48. Bude-li se motor zkouSet na brzdé, naplni se olejem, namaze se
rozdélovaé (je-li to nutné) a misto tlakového spinace se namontuje tlako-
mér pro kontrolu tlaku oleje. §

49, Bude-li se motor montovat do vozidla, namontuje se spojka a sp0J1
se s prevodovkou :

2.5 Blok motoru

Blok motoru (obr. 61) je obroben spoletné s viky loZisek a zadnim
vikem klikového hiidele. Tyto soucdsti nelze zaméfovat se soucdstmi
z jiného bloku motoru. P poSkozeni se nahradi novymi — pro vika jsou
dodavény polotovary, které se obrobi souose s vyvrty bloku motoru. Pro
mont4Z nového zadniho vika se vyjmou stfedici koliky a viko se ustfedi
(proméfovanim) kolem klikového hiidele. Ostatni soutdsti bloku se zho-
tovuji samostatné a montuji se dodatecné.

Obr. 61. Blok motoru

1 — tryska pro mazéni $roubovych kol pohonu rozdélovace; 2 — z4tka hlavniho olejového
kandlu; 3 — zdtka (Sroub) s odvzdusiovacim otvorem; 4 — viokovy kandl od Cerpadla;
5 — zétka olejového kandlu; 6 — zitka olejového kanalu nebo vtok z chladi¢e oleje; 7 —
$roub a pfepazka Eistide oleje; 8 — pfipojeni pro olejovy tlakovy spinag; 9 — vypoustéci
roub chladici kapaliny; 10 — olejovy kanél pro pfivod oleje do hlavy vélca
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Montiz Sroubi, zitek apod. B

- Olejové kandly nového bloku, provadi-li se jeho dplna kompletace, se
pfed uzavienim vycisti puskafskymi vytérdky a vyfoukaji se vzduchem.

Uzaviraci zatky olejovych kandlu a zdvrtné Srouby, které zasahuji do
vnitfnich prostori, se natfou pfed zasroubovénim tésnicim tmelem, popf.
mastnou barvou. '

Pod uzaviraci $roub vodniho prostotu u étvrtého vélce se vlo# tésnéni
a Sroub se utdhne. _ o _

Piepazka Cistie oleje se namontuje ptes kryci vicko kanalu k lozisku
vackového hfidele. Vitko se upevni §roubem, piepdzka Sroubem s pruz-
nou podlozkou. -

Obr. 62. Zatistovani dosedaci plochy pro vélce orovndvatem MP 1-157/1
a) pfipravek MP 1-157/1

Oprava dosedaci plochy pro vilce

Pfed montdz jiz pouZzitého bloku je nutno prohlédnout. a ndlezité
odistit dosedaci plochy pro pfiruby vloZenych vélci. Nedosdhne-li se
zadaného vysledku po pouziti chemickych prostiedku (technicky benzin
apod.), popf. pii mechanickém poskozeni dosedacich ploch, pouZije se
k o¢isténi a zarovnéni ploch orovnava¢ MP 1-157/1 (obr. 62). S orovnéva-
¢em se pracuje s citem, jinak se odebere tlust§i a nestejnomérnd tfiska
a dosedaci plocha se musi hluboko zarovnavat.
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Loziska a Cepy vaékov_éhd hiidele — rozméry viz tab..2

] S . . Tabulka 2
Rozméry loZisek a tepii vatkového hiidele
Lozisko = - Pramér ' ~ Tolerance Pramér " Tolerance
. vbloku ¥ . vatkového
motoru hiidele
(mm) . (mm) (mm)  (mm)
predni < I 39
oYY 40,025 —0,050
- . 7ot —0,0000 —0,025
_stiedni 38,5 38,5
sadni 30 +0,033 30 —0,041

—0,000 . —0020

Oprava vedeni zdvihitek

Jsou-li ve vedeni zdvihatek znaéné ville, pouZiji se abnormalni zdvihét-
ka. Osa vedeni je kolma na’ dosedaci plochu bloku motoru. Rozméry
otvort (vedeni) a zdvihdtka uvadi tab. 3.

Tabulka 3
Rozméry otvorit pro zdvihdtka a zdvihatek
Zdvihitko Prumér Tolerance Pramér - ~ Tolerance
v bloku zdvihitka
motoru :
(mm) " (mm) (mm) (mm)
normalni 21 21
+0,021 —0,007
—0,000 —0,020
abnormalni 21,2 _ 21,2

2.6 Klikovy hfiidel

Klikovy hiidel (obr. 63) m4 tfi hlavni loZiska a &tyfi klikova loziska. Je
kovany, &epy jsou povrchové kaleny. Je-li hiidel opotieben, piebrousi se
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na rozméry uvedené v tab. 4 a pouZije se abnormdlnich hlavnich a kliko-
vych panvi a axidlniho loZiska. '

Obr. 63. Rozméry cepu kli-
kového hfidele — plochy,
které se opravuji (brousf)
jsou vyznaceny tucné

Tabulka 4

Rozméry &epii klikového hfidele

Priimér Tolerance Primér Tolerance Délka Tolerance

D priméru D d primérud a délky a

(mm)  (mm)  (mm) (mm)  (mm)  (mm)
Normalni &ep 60 45 . 31,5

1. pfebroufeni 59,75 —0,010 44,75 —0,009 31,625 +0,025

II. ptebrouseni  59,50. —-0,029 44,50 —-0,025 31,75 —0,000
I1I. pfebrouseni’ 59,25 4425 31,875

Obr. 64. Brouseni &epu klikového hfidele,
zaobleni kotoude a vedeni kotouée

: A — hlawni &epy, R, =3.2}mm,
\‘___- L . a=0,27%mm
/ B — klikové Zepy R, =253 mm

Brouseni ¢epii klikového hfidele

Pro brouseni ¢epii klikového hfidele je nutno pohil’t brousiciho kotouce
se zaoblenim R podle obr. 64. Vechny Cepy, kromé prvniho, kde se
soucasné brousf i ¢elni plocha, se mohou obrousit pouze obvodové, tj.
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kotoué se nesmi dotknout boénich ploch; pouze u klikovjch loZisek se lze
dotknout bo¢nich ploch, ale bez zvétSeni délky cepu.

Hridel se pti brouSeni hlavnich éepu upind hroty stroje na kuzelové
plochy na koncich hiidele.

_ PHi brouseni klikovych &epa se pouZije individudlné zhotovenych po-
mocnych ptipravki — desek, které se upnou na konec hiidele. Zdvih
&ept musf byt v mezich 36 + 0,05 mm. Vyoseni éepl1 z roviny prochézeji-
ci osou hlavnich &epii a prvnim klikovym Eepem se pfipousti max. (° 30
Axidlni lozZiska:

Prebrousenim &elni plochy prvniho ramena klikového hfidele se zvetsi

axidlni vile hfidele. Pivodni axidlni lozisko se proto nahradi abnormél-
nim. Vztah délky éepu k tloustce loZiska uvédi tab. 5.

Tabulka 5
Rozméry axidlniho loZiska klikového hiidele
Délka Tolerance " Tloustka Tolerance
a a axidlntho tloustky
: ) loziska _
(mm) - (mm) (mm) (mm)
Normalni ¢ep 31,5 1,490
1. pfebrouseni 31,625 +0,025 1,615 +0,000
II. ptebrouseni 31,75 —0,000 1,740 —0,010
1. pfebrouseni 31,875 1,865

Abnormélni axidlni lozisko (pro I. az III. pfebroudeni) se rnontujé
k prfebrousené &elni plofe ramena kliky. Na stranu opérného krouzku
u rozvodového kola se montuje vzdy loZisko jen normalniho rozméru.

Opémy krouvzek
Je-li opémny krouZzek- pod rozvodovym kolem klikového hfidele, kde se

opird o vné&jii axidlni loZisko, opotieben v takovém rozsahu, Ze by mohl
poskodit axidlni loZisko, nahradi se govym.

Pinve klikového hiidele

\

Panve klikového hiidele se montuji podle jmenovitého rozméru Cepu
klikového hiidele. Nemajf oznadeni praiméru — rozmér se zjistuje promé-
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. Tabulka 6
Rozmeéry pénvi loZisek klikového hfidele :

Tloustky stény panve Tolerance tloustky
(mm) . (mm)
Normalni ¢ep .- 2,495
I. piebrouseni - 2,620 © 40,000
II. ptebrouseni . 2,745 —0,010
M. piebrouseni 2,870 o

fenim tloustky stény pdnve mikrometrem. Rozmérovy vztah panvi k Ce-
pum klikového hridele uvadi tab. 6.
S ptihlédnutim k rozsahu opotfebeni nékteré z panvi se pfi poskozeni
nevyméfiuje pouze panev poskozend, ale viechny panve klikového hfidele. -
Rozmérovy vztah klikovych ¢ept a panvi viz kap. 2.10.

2.7 Setrvaénik

Setrvaénik s ozubenym véncem tvoii montizni celek. Ozubeni vénce je
induk¢né kaleno a na setrvacnik je vénec nasazen za tepla.

VyviZeni setrvainiku — demontiZ a montiz

Novy setrvaénik jako celek je staticky vyvdzen s max. zbytkovou nevy-
vazenosti 10 g.cm. Kone¢né, dynamické vyvdzeni je provedeno v kom-
pletu celého klikového mechanismu ve smontovaném motoru.

Pii demontdzi setrvacniku z motoru, neni-li jiz provedeno z diiv&jSich

. demontéZzi, je nutno oznalit vzdjemnou polohu setrvacniku s klikovym
hiidelém (obr. 65).

Pfi oznaCovéni polohy se ryska postavi na femenici klikového hfidele
proti nule na stupnici krytu a proti Sroubu v pfirubé bloku motoru se
vyrazi do setrvaéniku dulek apod. '

Demontovany setrvaénik nebude jiz mit max. nevyvazenost 10 g.cm,

~ale V&S, protoze na ném (a jeSté na femenici klikového htidele) je
soustfedéna korekce nevyvaZzenych hmot klikového mechanismu (vyvrta-
né diry na obvodu setrvaéniku). Pootoceni setrvacniku do jiné polohy pfi
zpétné montdzi by zpusobilo nepiiznivy zdsah do vyvazeni motoru.
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Obr. 65. Oznateni vz4jemné polohy setrvatniku a klikového hiidele

Proto je nutno namontovat setrvatnik zpét v poloze, v jaké byl na
klikovém hfideli namqntovén, tj. podle nastaveni femenice klikového
hiidele a znatek (dulku) vyznagenych pti demontdzi (obr. 65).

Vyména setrvaéniku

Pti vymene starého setrvacniku za novy, popr pfi vyméné ozubeného
vénce, se postupuje takto:

1. Novy setrvaénik se muZe namontovat v jakékoli poloze. Jeho zbytko-
v4 nevyvazenost nemé v zdsadé vliv na vyvézeni klikového mechanismu.

2. Vlastni vénec nemiZe mit vliv na vyvdZeni setrvatniku, ale stary
setrvaénik mé vysi nevyvazenost vlivem korekce vyvéazeni iplného kliko-
vého mechanismu. Je proto nutno namontovat jej podle znaCek pfi de-
montéZi. Srouby setrvaéniku se dotdhnou (idaj viz kap. 2.23) a zajisti se
pfehnutim pojistné podlozky nebo tmelem (viz str. 75).

Vyména ozubeného vénce

Vyména ozubeného vénce se providi, je-li znatné poSkozeno ozubeni.
Pii sniméni vénce se nesmi otérem zmensit pfesah setrvacniku. Pfesah je
nutny, protoze spojeni setrvacniku s vencem prenasi hnaci moment pas-
torku elektrického spoustéce.

Vénec lze sejmout vylisovanim nebo destrukci. Pro vylisovéni je nutno
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- pouzt prstenec. Setrvaénik se vlox do prstence a pres desku se z vénce

vylisuje. Vénec se tésné pied vylisovanim mirné nahieje svafovacim ho-
fdkem. _

Pfi druhém zpusobu se obrous Celni plocha vénce (je zakalena) a vénec
pod zubovou mezerou se vyvrtd vrtdkem @& 12 az 13 mm. Otvor se dokonéi
vrtdkem do dna, aby se neposkodil setrvaénik. V&nec praskne a lze jej bez
ndmahy sejmout. ’

Pii montdz nového vénce se nejprve vénec ohieje v peci na 180 a2z
200 °C. Potom se polozi na rovnou desku a vloZi se na néj, popf. mirné
piiklepne, setrvacnik.

0,03/8170|AC
0.05/@170 | AB

:

@194

Obr. 66. Opracovini tfeci plochy
setrvaéniku N

Opravy titeci plochy pro spojku

“ Pfi opravé tfeci plochy pro spojku se musi zachovat rovnobé&znost
této plochy s dosedaci plochou setrvaéniku na klikovém hfideli. Sou-
¢asné je nutno zachovat velikost zapusténi tfeci plochy setrvaéniku, .
25,5 + 0,21 mm (obr. 66).
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Tabulka 7
Tiidéni vélcli a pistd

Rozmérovd Promér valce Primér pistu Tolerance
skupina (mm) (mm) (mm)
. +0,010
A 75,50 +0.000 75,475
+0,020 .
B 75,50 +0011 75,485 0,009
+0,030
75,50 ’
C +0,021 75,495
2.8 Vilec

Kazdy valec je samostatny (vloZeny) a v bloku motoru je usazen na.
vyrovndvacich podlozkach. Zakladni jmenovity primér valce je 75,5 mm,
spoleény pro vSechny typy motoru. Zvétsi-li se abnormdlné opotiebeni,
musi se vilec nahradit novym.

Podle vyrobnich toleranci jsou vélce roztfidény do toleran¢nich skupin
A, B, C (tab. 7). Tato skupina je vyznacena na vnéj$im hornim prumeru
valce.

Vélce musi presahovat nad plochu bloku motoru o 0,07 az 0,13 mm
(obr. 56), pfitemz vzdjemny rozdil v pfesahu jednotlivych vdlci ma byt
nejv§se 0,04 mm. Pfesah se kontroluje bud méfidly MP 1-506, popf.
MP 1-107, nebo ocelovym pravitkem a listkovou mérkou. PoZadované
hodnoty se dosdahne vkldddnim vyrovnavac1ch podlozek tloustek 0,105
0,12 a 0,14 mm.

Vilec i méfidlo musi mit pfi méfeni teplotu 20 °C.

29 Pist s ¢epem a krouiky

Pist je z lehké slitiny s plochym dnem (motory Skoda fady 136), popt.
s plochym dnem s vybranim (motory Skoda fady 135). Pistni éep je od osy.
vilce vyosen. Maximdlni pramér pistu se méfi v misté podle obr. 67. Pfi
méfeni musi mit pisty i méfidlo ustdlenou teplotu 20 °C. Pisty jsou podle
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Obr. 67. Misto, kde se méfi plSt pfi kontrole ~ Obr. 68. Znaceni pistd _
pruméru - ) -1 — vyrobni (evidentnf) &islo vyrobce;

2 — alka vyrobce; 3 — rozmér pistu
(@ D); 4 — datum vyroby; 5 — Sipka (pii-
padné i u otvoru pro pistni cep) udévajici
‘smysl otacem motoru

_V)"robm’éh toleranci roztfidény do toleranénich skupin A, B, C
(tab. 7). VSechny tdaje o pistu jsou uvedeny na jeho dné (obr. 68).
Pistni cep ' |

Musi byt namontovan v pistu i v ojnici s vili. Pistni Cep je ocelovy dlit)",
s jmenovitym primérem 20 mm. Tolerance ¢epu a otvort v pistu a ojnic-
nim oku uvadi tab. 8

. Tabulka 8
Tolerance priméru pistniho epu a piisluSnych otvort
Pistn{ ¢ep Primér otvoru * Primér otvoru
i v pistu v pouzdru ojnice
(mm) . (mm) _ (mm)
+0,000 +0,007 +0,005
—0,003 ) : —0,002 i —0,001

Pistni krouzky

Prvni tésnici pistni krouzek je ocelovy tvrdé chromovany, 1,5 mm
tlusty. Druhy tésnici krouZek je litinovy, zkoseny, 1,5 mm tlusty. Treti
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Obr. 69. Poloha a potadi pistnich krouzki
pfi montéZi na pist shora dold; t&snici chro-
movany, znaéenim TOP nebo jinou znatkou
nahoru; tésnici zkoseny, znaéenim TOP
‘nebo jinou znatkou nahoru, stiraci skladany
lamelovy, v libovolné poloze '

- Obr. 70. Kontrola wiile zim-
ku pistniho krouzku listkovy-
mi mérkami

stiraci krouzek je sklédany lamelovy 3 mm tlusty. Polohu a potadi krouz-
ku na pistu uvddi obr. 69.
Pro zajisténi spravné funkce pistnich krouzki se musi dodrzet tyto
pozadavky:
a) musi byt namontoviny ve sprévné poloze,
b) musi byt v drazkdch pistu volné posuvné,
c¢) v zdmku musi mit vuli '
1. tésnici krouzek 0,040 az 0,072 mm;
2. tésnici krouzek 0,030 az 0,062 mm,
d) musi byt bez nebo s minimalnim prisvitem na obvodu.
Viile v zdmku se kontroluje listkovymi mérkami (obr. 70). Krouzek se
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predtim vlozi do vélce. U vilce, ktery byl jiz v provozu, se pistni krouzek
vklad4 asi 15 mm pod horni hranu vilce.

Montdz stiraciho krouzku

Stiraci krouzek sklddany lamelovy se skldad4d z pruzného krouzku
a z horniho a spodniho ocelového lamelového krouzku. Polohu a potadi
jednotlivich-&dsti pfi montdZ na pist uvadi obr. 71.

% |

_oull Obr. 71. Pofadi a zpiisob montéze stiraciho
S~ krouzku '

a) PruZny krouzek se vlozi do pfislusné drazky tak, aby byl v poloze,
kde drazka neni pferusena otvory v pistu;

b) zémek pruzného krouzku se sma¢knutim zadrzi a nasune se horni
ocelovy lamelovy krouzek — potitek jeho nasunuti mé byt 45 az 90° vlevo
od zdmku pruzného krouzku a vkldd4 se ve sméru k zamku;

c¢) obdobné se montuje spodni ocelovy krouzek — pocatek jeho nasu-
nuti m4 byt 45 az 90° vpravo od zdmku pruzného krouzku a vklada se ve
sméru k zadmku.
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2.10 Ojnice B
Pro mont4% motoru musi ojnice spliiovat tyto poZadavky:
a) stejnou hmotnost,
b) rovnobéznost osy oka a hlavy,
c) pritazeni rozmérem pénvi ke klikovému hiideli.
Mont4Z ojnice s pistem viz kap. 2.11.

P

«

Kontrola hmotnosti ojnice

: .

Ojnice se vyrabéji vé dvou hmotnostnich skupinach — rozdil hmotnosti
skupin je 3 az 19 g, régiiﬂ hmotnosti ve skupiné je max. 8 g. Ve vyrobé
jsou lehéi ojnice oznaéeny Zlutg, t&€Z8 modfe. Poskodi-li se oznateni (napft.
skladovdnim), je nutno, skupinu zjistit vdzenim (obr. 72). Pokud se vymeé-
fije nékterd z ojnic, je. nutno prizpusobit navzdjem hmotnost viech ojnic

3
hy

LAY P
R J Obr. 72. Vazeni hlavy ojnice
1 — oka; 2 — podpémé hra-
et nolky ok; 3 — podpéra ojnice

motoru na jednotnou hmotnost, a to odebranim materidlu na nakovcich .
ok a hlav. _ !

Proto se musi vyinontovat dalii neposkozend ojnice z motoru a porovnd
se jeji hmotnost s hmotnosti ojnice nové. Pfizpisobi se nova ojnice nebo,
je-li novd ojnice lehéi, pfizpisobi se nové ojnici vSechny staré ojnice .
motoru. b

Rozdil v hmotnosti ok mize byt 4 g ( +2 g), stejny rozdil miZze byt mezi
hmotnosti hlav. Upravuje-li se hmotnost nové ojnice, upravi se na stejnou
hmotnost se starou ojnici bez tolerance (stard ojnice by mohla byt v krajni
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a)

Obr. 73. Kontrola rovnobéZnosti oka a hlavy ojnice a jeji vyrovnani v kontrolnim pfistroji
MP 1-159 narovnévatem MP 1-103 . .

1 — pfistroj MP 1-159; 2 — narovnava¢ MP 1-103; 3 — sefizovaci ¢ep; 4 — pomocny
pistni &ep; 5 — upeviiovaci tfmen . :

a) pfipravek MP 1-159; b) pfipravek MP 1-10
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toleranci s ostatnimi ojnicemi a- vyuZitim opét krajni tolerance u nové .
ojnice prekrotily by hmotnostni rozdily povolené mezge). Ndkovek oka
nesmi byt snizen pod 15 mm (méfeno od osy oka), néakovek hlavy pod
35mm (méfeno od osy hlavy), aby se-nenarusila_pevnost oka a hlavy
ojnice. ' S

Obrazek 72 znazorfiuje vaZeni hlavy, kdy hlava je zvI43f k tomu icelu
zhotovenym &epem na podpérnych hranolcich polozena na vaze a oko
s pistnim Cepem je ulozeno na podpém)"ch'hranblcich a na podpéfe.
Hmotnost oka se zjisti odettenim hmotnosti hlavy od celkové hmotnosti
ojnice nebo zvaZzenim stejné, jako véZeni hlavy.

Rovnobéznost oka a hlavy ojnice

Uchylka v rovnobéznosti osy ojni¢niho pouzdra k ose ojni¢niho loziska
nesmi byt vétii nez 0,03 mm na 100 mm délky. Kontrola i vyrovnéni se
provéadi v pfipravku MP 1-159 (obr. 73).

Do piistroje se vlozi sefizovaci Cep a oba ichylkoméry na ném se
vyrovnaji na nulu. Ojnice bez panvi se upne do pfistroje, navlékne se do
ni pomocny &ep a ojnice se sklopi. Ciselniky tichylkoméru ukazuji dchylku
v rovnobéznosti oka a hlavy — max. rozdil nesmi byt vétsi, nez dovoluje
tolerance. Kontrola se provadi ve dvou rovinich sklopenim uchylkoméru.

Ojnice se vyrovnaji nakroucenim dfiku ojnice narovndvatem
MP 1-103. ' '

Tabulka 9

Rozméry panvi klikového loZiska

Tloustka stény panve Tolerance tloustky

(mm) (mm)
Normélni ¢ep 1,490 )

I. ptebrouseni ' 1,615 +0,000

II. pfebroudeni ] 1,740 —0,007
111. ptebrouseni 1,865 -

Panve klikového loziska

Pianve klikového loziska se montuji podle jmenovitého rozméru cepu
klikového hfidele, jejich montdzni poloha je libovolnd. Nemaji oznadeni
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pruméru — rozmér se zjisfuje proméfenim tloustky stény panve mikro-:
metrem. Rozmérovy vztah panvi k Ceptim klikového hiidele uvadi tab. 9.
Cislovini ojnic -

Ojnice se &isluji na ndkovcich hlavy ojnice (obr. 74). Cisla odpovidaji
¢islu vélce, v némz je ojnice zamontovadna. Pfi vyméné nékteré ojnice se
nové otisluje &islem nahrazované ojnice. Cisla se vyrdeji co nejvice ven
z nékovku, aby nebyla zasaZena botni vodici plocha.

Obr. 74. Ojnice

1 — vyvaZovaci ndkovek oka
ojnice; 2 — Cislovani podle.
vélcd

2,11 Montdz vdlce s pistem a ojnici

Pro spravnou funkci pisti a se zietelem na vyvazeni motoru se musi
splnit tyto pozadavky: -
a) vélce a pisty se montuji vihradné vzdy jedné toleran¢ni skupiny pro
- cely motor,
b) ojnice sméji byt pouze jedné hmotnostni skupiny.

MontdZ — postup

1. Do pistu se naklepne naolejovany pistni &ep, aby pietnival oko pistu
asi o 1 az 1,5 mm. Na Cep se navlékne ojnice s naolejovanym pouzdrem
a pistni ¢ep se vtlaéi az k drdZce pojistného krouzku druhého oka pistu.

100



K vtlateni pistniho &epu se pouzije piipravek MP 1-104 (obr. 53). Ojnice
se zamontuje otvorem v jeji hlavé na opacnou stranu Sipky na- dné pistu
(viz obr. 57). _

2. Ojnice s pistem se vloZ na ptipravek MP 1-177 upnuty do svérdku
a do drazky objimky MP 1-178 se vtlaéi pojistny krouzek (obr.-75).

3. Objimka s krouzkem se pfilozi na oko pistu a narazetem MP 1-178
se naklepne pojistny krouzek do drazky pistu.

Pistni ¢ep se vtladi az k pojistnému krouzku a namontuje se druhy
pojistny krouzek. '

Obr. 75. NardZeni pojistného krouZzku pistniho Zepu
a) pripravek MP 1-178 s objimkou; b) ptipravek MP 1-177

4. Specidlnimi kle$témi, popf. rozepnutim prsty, se namontuji pistni
krouzky — viz kap. 2.9. :

5. Do hlavy a vika ojnice se vtlati panve (tab. 9) — montdz do motoru
viz kap. 2.4. '
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212 Ventilovy rozvod

Zdvih ventilu je uréen ‘polohou a tvarem vatek, pfevodem vahadla,
spojenim vatkového hiidele s klikovym hfidelem fetézovym prevodem
a ddle je ovlivnén vuli ventild. o D

Mont4z rozvodu motoru — viz kap. 2.4, bod 18 az 24.

Casovini ventili: Tabulka 10
Motory $koda Fady 135, 136 136x )
Séni otevird pted HU 12° -8 Ty
zavird po DU 48 500 an
Vyfuk otevirs pred DU 4 s4°
zavird po HO g 14°

oieish
TN Y

Casovani ventild -

Casovini ventili (tab. 10) se kontroluje pfi studeném motoru (20 °C) a pfi
vuli ventild 0,43 mm.

Klikovy a vackovy hiidel jsou spfazeny fet€zem nasazenym na rozvodo-
va kola tak, Ze od znacky (dulku) na kole klikového hfidele k znacce na
kole vackového hiidele je 12 ¢epi fetézu (obr. 76) — ¢ep nad znackou na
kole klikového hiidele prvni, cep nad znackou na kole vackového hiidele
dvanicty. '

Obr. 76. SpfaZeni rozvodovych
kol fetézem
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Provozni vile ventili

Provozni vile ventild se sefizuje na studeném motoru. (20°C) a je
0,20 mm u saciho i vyfukového ventilu. Sefizuje-li se pfi teploté nizsi nez
—20°C nebo u motoru s hlinikovymi rozvodovymi tyckami (u sacich

ventill), nastavi se na __0,25 mm. Zavislost velikosti viile ventili na teplo-’

té¢ — viz kap. 15.2.

Rozvodovy Fetéz a kola

Rozvodovy fetéz nema napindk. Je-li fet€z piilis volny, coz se projevi

zvy$enou hlunosti, musi se vymeénit za novy, véetné rozvodovych kol.
Tato préce predpokladd demont4Z motoru z vozidla (viz kap. 2.1). K to-
mu se déle musi odejmout spodni viko motoru po predchozim vypusténi
oleje z motoru (kryt pohonu rozvodu je seSroubovéan se spodnim vikem
motoru a saci ko§ olejového terpadla je upevnén na sttednim viku hlavni-
ho loziska). Klikovy hiidel se musi zajistit proti axidlnimu pohybu (viz
obr. 54) a proti otdteni (viz obr. 51). Potom lze demontovat femenici
klikového htidele a sejmout kryt pohonu rozvodu. Pfedtim se jeSté odejme
alterndtor a zapalovaci kabely. : :

Vatkovy hidel a rozvodova kola

Pro demonté? vackového hiidele z motoru se provedou pracovni ikony
uvedené v predchizejicim textu pro pfistup k rozvodovému fetézu a déle
pracovni tikony uvederié v kap. 2.3, bod 5. Srouby axidlni piflozky vacko-
vého hiidele se vyjmou otvory v rozvodovém kole.

Vatkovy hidel i s rozvodovymi koly a s fetézem se vyjme, vy$roubuje.
se matice kol a kola se vyjmou. S .

Vyméiiuje-li se pouze rozvodové kolo, staéi (po provedeni predtim
uvedenych pracovnich tkonu) hiidel z motoru pouze povytdhnout.

PH nasazovéni nového.rozvodového kola je nutno pracovat opatrné.
Kolo se nasadi a dotahuje se matici, aby nedoSlo k ndrazu vackového
hfidele dozadu — ndrazem by se mohla uvolnit zdtka uzavirajici loZisko
vackového hfidele v zadni sténé bloku motoru.

2.13 Hlava vilcu, ventily a pruZiny

Hlava vélci (obr. 77) je pro viechny typy konstrukéné shodnd a je
vhodna pro spalovéni bezolovnatého i olovnatého benzinu. Jediny rozdil
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byl v materidlu sedel ventild. Vozidla s katalyzdtorem (ve zvlastni vybavé)
vyzaduji trvale pouZivat bezolovnaty benzin. S

Obr. 77. Hlava vélci — ptitny tez
1 — hlava vélci; 2 — sedlo ventilu;

" 3 — ventil; 4 — voditko ventilu;
5 — podlozka vnéj3i ventilové pruzi-
ny; ‘6. podlozka vnitini ventilové
pruiny; 7 — t&snici krouZek;
8 — miska ventilu; 9 — klinek
ventilu; /0 — wvnitfni pruZna;
11 — vn&j§i pruzina

s

Obr. 78. Identifikace hlavy vilci
a) ndlitek s vyvrtem; b) ndlitek bez vyvrtu

Hlava vilci se sedly NPR japonské vyroby je oznaéena vyvrtem v nilit-
ku (obr. 78a) a modrym tovirnim znakem Skoda (motory Skoda fady 135
a 136 do 5. 1989).

Hlava véict se sedly BY Buzuluk je bez v§vrtu v. nilitku (obr. 78b) a se
zelenym tovirnim znakem Skoda (motory Skoda fady 135 a 136 od
6. 1989). _

Hlavu vélcii 1ze montovat ve vozidle jako celek; z diléich praci na hlavé
lze ve vozidle vyménit pruZiny ventili a jejich zajiténi na ventilech
a Srouby hlavy. Pro viechny dal§i price je nutno demontovat hlavu
z motoru.
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Pfi demontaZ pruZin se vySroubuji zapalovaci svicky a roubikem
z tybové oceli (asi @ 5 mm s obloukovym zakoncenim) se podepfie ventil,
aby nesjizdél do kompresniho prostoru.

Demontiz hlavy vdlcd z motoru

1. Hlava vélci se smi demontovat z vychladlého motoru, aby se zabra-
nilo zborceni jeji dosedaci plochy.

2. Do &isté nddoby se vypusti chladici kapalina (viz kap. 15.10) a odpo-
ji se véechna pfipojeni hlavy k ¢4stem vozidla a motoru.

3. Odmontuje se &isti¢ vzduchu, sejme se kryt hlavy a v obriceném
pofadi &isel (viz obr. 60) se vySroubuji Srouby a matice upeviujici hlavu
(dva $rouby upeviiuji soucasné vnéjéi kozliky vahadel). Tahem za femen

- alterndtoru se pootoéi motorem, aby kompresni tlak ve valcich hlavu
nadzvedl, a hlava se sejme.

4. Vilce se zajisti proti posunuti v bloku motoru (pfi pootaceni kliko-
vym hiidelem) Srouby s podlozkami. '

Montdz hlavy vilcli na motor

Hlava vélcd s dokonale o&iSténym povrchem se montuje na stejné
otisténou plochu bloku motoru podle kap. 2.4, bod 28 a dalsi.

Rozmontovini hlavy vilci

Hiava valca se rozmontuje a smontuje na pracovnim stole. Doporutuje
se zhotovit podpéru, do niz lze hlavu vloZit (hlava jiz nemé zavrtané
Srouby), pracuje-li se ze strany spalovacich prostortl.

1. Demontuje se vyfukové a saci potrubi, skiifi termostatu a po odsrou-
bovini kozlika vahadel se sejme celd vahadlova skupina.

2. Hlava se polozi na opérnou desku MP 1-113 (obr. 79). Deska svymi
vystupky do spalovacich prostord podepie ventily, takZe pfi uvolnéni
pruziny nemohou sjizdét do spalovaciho prostoru.

3. Pika MP 1-114 (obr. 79) se nasroubuje na $roub po kozliku, stlac1
se ji pruzina ventilu a ob& poloviny klinku se vyjmou z misky pruZziny.
Ventily se sefadi nebo oznati, aby pfi montdZi mohly byt vlozeny do téch
vedeni, kde puvodné byly.
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Obr. 79. Mont4? ventilovych pruzin — pro, upevnem péky se poub)c pomocneho svorniku
M8 a péka se upeviiuje jeho prostfednictvim

I — opémi deska ventila MP 1-113; 2 - pdka k montén pruzin MP-1-114

a) ptipravek MP 1-113, b) pfipravek MP 1- 114

Smontovini hlavy véilci a potrubi.

1. Dokonale o&i§téné a opraven4 hlava se vioZi do podpéry spalovacimi
prostory nahoru. Usady spalin se odstrani chemickymi prostiedky (postu-
puje se podle pokynu vyrobce odstrailovaciho prostfedku) nebo ocelovy-
mi draténymi kartaci, nejlépe kotoucovym1 se stopkou pro upnuti do ruéni
vrtacky, popf. ru¢nimi Skrabaky. : '

2. Do voditek ventili se vlozi ventily a pfezkouSeji se na tésnost.
Pouziva-li se starého ventilu, vloZ se ten, ktery tam dfive byl.

' 3 ‘Po ptezkouseni t€snosti ventili se poloZ hlava s nasunutymi' ventily
na opérnou desku MP 1-113.

4. Na vedeni ventili se narazetem MP 1-174 narazi tésnici krouzky

(obr. 80).
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5. Pies ventily se navléknou pruziny s miskami, na §roub se namontuje
pika MP 1-114. Misky s pruziriami se pakou stlati a do kazdé misky se
vloz{ dvé poloviny klinku ventilu.-Po namontovéan{ viech pruZin se hlava
sejme z desky a iderem na dn’ky ventﬂu (ventlly se otevrou) se zkontrolu-
je zaji§téni misek pruZin.

6. Montaz hlavy vélcu lze- dokoncn bnmo na de'montované hlavé nebo
pii montazi-hlavy na motor (viz kap, 2.4, bod 29 aZ 33).

. I S e
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Obr 80. NaraZeni tésnictho krouzku na vodltko ventilu
“f = narazet MP 1- 174; 2 — tésnici krouzek; 3 — opém4 deska ventila MP 1-113

a\)( pripravek MP 1-174 s vyrobnim vykresem - .
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Obr. 81. Narazeni zdtek do hlavy vélci a sactho potrubi
a) pfipravek MP 1-170 s vyrobnim vykresem, b) pfipravek MP 1-171 s vyrobnim vykresem,
c) ptipravek MP 1-172 s vyrobnim vvkresem, d) pfipravek MP 1-173 s vyrobnim vykresem

Tésnost hlavy vilci a ventili

Hlava vilct jako montéZni celek i ve spojeni s blokem motoru musi byt
plynotésnd a vodotésna.

1. Je-li nutno vymeénit nékteré Srouby, které dsti do vodnich prostort,
utésni se barvou. Vodni prostory hlavy vélci a-sactho potrubi jsou tésnény
.-plechovymi zdtkami riznych priméri. K jejich nardZeni se pouZivaji
narézece podle obr. 81. T&snost vodnich prostort se zkousi vodou o pie-
tlaku 0,5 MPa..

2, Rovma dosedaci plochy musi byt zachovéna Vyrobce nedoporucuje
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jeji opracovani, aby se nezvysil kompresni pomér a nevznikalo tak deto-
nacni hofeni se viemi negativnimi dusledky na Zivotnost motoru.

3. Ventily v sedlech hlavy vilcu se nezabrusuji, pouze se kontroluj{
jejich povrchy.

4. Zkouska tésnosti se provadi na smontované hlavé tak, Ze se do sacich
a vyfukovych kandli naleje trochu benzinu. Benzin nesmi prosakovat na
dosedaci plode ventilu ve spalovacim prostoru. Popftipadé se do spalovaci-
ho prostoru naleje trochu fidkého oleje a do sacich a vyfukovych kanali
se vhodnou koncovkou (napf. pryzovou kuZelkou) vpusti stlaceny vzduch.
Kolem ventili se nesmi objevit vzduchov4 bublina. Tento zpiisob zkou$eni
lze zjednodusit tim, Ze se nemusi montovat pruZiny ventild, ale pfitlaéna
sila ventilu do sedla se vytvoii rukou prostfednictvim vhodne vidlice,
kterou se stisknou ventlly :
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Voditka ventili o .
. C 4 80 gbiney

Voditka ventili jsou nalisovdna v-hlavé vélci (obr. 82) a nejsou dodéva-
na jako ndhradni dil. Pfi opotfebeni se vystruznikem MP 1-130 zv&tSi

vnitini praimér @ D na 8,25 7057 mm._ a pouZiji se abnormalni ventily.

r 7 ZZF |

Qe

<N\
-

I

Obr. 82. Hlava vélcd s voditkem ventilu
a) pipravek MP 1-130

=15

é% Obr. 83. Ventil (saci) s kuzelovym kiinkem

Ventily

Saci ventil s prumérem talife 34 mm m4 chromovany diik a kallenou
kuzelovou dosedaci plochu talite (obr. 83). Pramér dfiku- saciho ventilu
m4 byt 8,00 25033 mm. S
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Vyfukovy ventil s primérem talife 30 mm je s chromovanym dfikem
a s navarem slinutého karbidu na kuzelové dosedaci plose tahre Prumer
diiku vyfukového ventilu m4'byt:8,00 Z§0: mm. '

Pro praméry dfiku abnormdinich ventili s Jmenowtym rozmérem
8,25 mm plati stejné tolerance jako pro normdlni ventily. -

Ventilové pruziny

Ventlly v hlavé vélcu uzaviraji dvojice pruzm UdaJe o rozmerech
a silach ventilovych pruzin uvadi tab. 11. '

Tabulka 11
Udaje o ventilovich pruzindch

Vnéj§ pruzina . Vniténi pruzina
Prumér dritu (mm) 3,75 ' 2,50
Volnd délka (mm) 45,85 4360
Stfedni prumér (mm) 26,75 - 18,50 ]
Sila pH délce 30 mm (N) 299 az 358 . 108 a2 127

2.14 Cep s vahadly

Cep vahadel je uloZen na tiech vnitfnich a dvoﬁ .kréjm'clhm kozlikdch
(obr. 84).

Fauy
OV

5 6 o % & w4 & 0§ 7 5 .

Obr. 84. Cep s vahadly a kozliky s pfisluSenstvim

1 — %ep vahadel; 2 — pojistny krouzek; 3 — pruind podlozka; 4 — krajni vahadlo;
5 — krajnf kozlik; 6 — kozlikk; 7 — kozlik s mazacim kanilkem; 8 — pfedni vahadlo;
9 — zadni vahadlo; 10 — rozp&my krouzek; 11 — pruZina
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Demontiz
Sejme se pojistny krouZek na konci Cepu a celd skupina se sesunutim
z ¢epu rozlozi.

Montaz

1. Na &ep vahadel, uzavieny na obou koncich zitkami, se nasadi
pojistny krouzek, krajni kozlik vahadel a pruznd podlozka. Cep se naole-
juje, nasadi se na n&j vahadlo (vyhnuté ramenem s opémou ploskou k dale
montovanym souc4stem), vymezovaci podlozka, sttedni kozlik a druhé
vahadlo (vyhnuté ke kozliku), tj. skupina pro prvni vélec.

2. Navlékne se pruzina, vahadlo, kozlik, vymezovaci podlozka a dalsi
vahadlo, tj. vahadlov4 skupina pro druhy valec.

3. Navlékne se pruzina a v zrcadlovém uspofédéini smontovanych
vahadlovych skupin se namontuji vahadlové skupiny pro dalii vélce a pies
pruznou podlozku a krajni kozlk vahadel se zajisti namontované soucasti
pojistnym krouzkem. - .

Kozlik étvrtého vélce musi byt s mazacim otvorem pro pfivod oleje do
gepu vahadel. _ , ' ' _

4. Pruziny se staZenim vahadel k sobé stlalf a vSechny bocni stytné
plochy se namazou olejem. '

AN Obr. 85. Rez vodnim gerpadlem a detail t&snénf
' -5 — provedeni a) pfislusi ke skfini vodniho Zerpadla
N do 2. 1991; provedeni b) prislusi ke skfini vodniho

k / erpadla od 3. 1991. '

. - Vzdjemnd kombinace nen{ dovolena
i | B 1 — lozisko; 2 — femenice; 3 — kolik; 4 — pryZové
==~ lazko, 5 — skiift Cerpadia; 6 — obéiné kolo;

= 7 — axidlni tésnéni
; A = 73,2 az 73,8 mm,
[ \ B = 19,3 az 19,4 mm;
/. 7 C= 93a 9,9 mm (fa. Simrax Ax 10k-12 EO4),
() S B 10,32 a2 10,48 (fa Crane 106 C)
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2.15 Vodni éerpadlo

Rez vodnim &erpadlem je na obr. 85.

b)

60 1x65°

ol1,5

[
o

<) . @2 5

Obr. 86. Demonts? ob&iného kola a loZiska vodniho erpadia ptipravkem MP 1-501
spoleéné s MP 1-501/2 a MP 1-501/1

a) ptipravek MP 1-501; b) ptipravek MP 1-501/2 s vyrobnim vykresem; c) pfipravek
MP 1-501/1 s vyrobnim vykresem;
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Demont:iz vodniho ¢erpadla z motoru -

- 1. Vypusti se chladici kapalina (viz kap. 15.10), odpoji se hadice
u ¢erpadla a uvolnénim alterndtoru se sejme femen.

2. Odpoji se vzpéra, téhlo fazeni a vzpéra pohénéci soustavy. K odpo-

jeni téhla fazeni se pouzije pfipravek MP 8-516 (viz kap. 4.9).
-3, Oznaéi se poloha drzdku motoru na karosérii (viz obr. 48).

4. Pod spodni viko motoru se zasune zveddk a pohdnéci soustava se
mirné nadzvedne. Demontuji se Srouby drzdku motoru a svornik pryzové-
ho lazka. Podle potteby se zveddk mirné spusti a drzdk motoru se vyjme.

5. Pohdnéci soustava se zveddkem zvedne tak vysoko, aby se vodni
¢erpadlo dalo vyjmout z motoru.

6. Demontuji se piislu§né matice a vodni cerpadlo se vyjme.

Montiz vodniho Cerpadla na motor

Pfi mont4Zi se postupuje v obraceném pofadi demontdZe. Kolik tdhla
fazeni se montuje vyhradné novy, piipravkem MP 8-516 (viz obr. 191).

Pred mont4dz Sroubu vzpéry fazeni (na prevodovce) se jeho zavity
potfou lepidlem, aby se neuvolnil. Vyrobce pouzivd lepidlo LOCTITE
270. Potfebny utahovaci moment je 9 az 11 N.m.

TIT7Z 2222222222722

k(] 15,

Obr. 87. DemontéZ axidlniho t&snéni
vodniho &erpadla ptipravkem MP 1-502
a) pfipravek MP 1-502 s vyrobnim
vykresem
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Rozmontovéani vodniho Cerpadia

1. Z vodniho &erpadla se vyrazi pojistny kolik ptipravkem MP 3-509
(viz obr. 157). : o

2. Vodni terpadlo se podepte v ptipravku MP 1-501, obézné kolo se
podlozi planzetou MP-1-501/2 a ¢epem MP 1-501/1 se stahne obézné
kolo z hiidele erpadla, ktery se spolu s loziskem vytlaci ven (obr. 86).

3. Ptipravkem MP 1-502 se demontuje axidlni tésnéni vodniho ¢erpad-
la (obr. 87). .

4. Remenice &erpadla se demontuje pomoci pfipravku podie obr. 88.

Obr. 88. Demontdz femenice z hiidele
vodniho &erpadla pfipravkem MP 1-501
spoleéné s MP 1-501/1 a MP 1-501/4
a) ptipravek MP 1-501/4 s vyrobnim
vykresem
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5. K demont4Zi pryzového lizka uloZeni motoru se pouziji pfipravky
podle obr. 89.

a)

—
T
234
272
2748-02

-~ 5}%

Obr. 89. Demontd? pryzového lizka z oka skiin& vodniho &erpadla ptipravkem MP 1-501
spole¢né s MP 1-501/3
a) pfipravek MP 1-501/3 s vyrobnim vykresem
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Smontovini vodniho Cerpadla

1. Lozisko terpadla spolu s hfidelem se namontuje pomoci ptipravku
MP 1-501/5 (obr. 90) a pojisti vyhradné novym kolikem, ktery se narazi
piipravkem MP 3-509 (viz obr. 157). _

2. Namontuje se femenice &erpadla pomoci piipravku MP 1-501/6
(viz obr. 91).

3. Namontuje se axidlni tésnéni, ob&zné kolo a pryzové lazko s vyuZi-
tim piipravki podle obr. 92 az 94. Pfi lisovani pryzového luzka se musi
dbét na to, aby souhlasila oznageni (trojihelniky) na pryzovém luzku a na
oku skiiné vodniho Cerpadla.

Vg
'ﬂe%
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Obr. 91. Mont4z femenice vodniho Eerpadla ptipravkem MP 1-501 spole¢né s MP 1-501/4,
MP 1-501/5 a MP 1-501/6- .
a) ptipravek MP 1-501/6 s vyrobnim vykresem

4

Obr. 90. Montéz loziska do skiiné vodniho Zerpadla pripravkem MP 1-501 spoletné
s MP 1-501/5 . )
a) ptipravek MP 1-501/5 s vyrobnim vykresem
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" Obr. 92. Montaz axidlniho tésnéni

vodniho &erpadla piipravkem MP 1-503
a) piipravek MP 1-503 s vyrobnim
vykresem :
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Obr. 94. Montéz pryzového liizka oka vodniho terpadla ptipravkem MP 1-501 spoletng
s MP 1-501/9 a MP 1-501/8 .

a) ptipravek MP 1-501/9 s vyrobnim vykresem; b) ptipravek MP 1-501/8 s vyrobnim
vykresem

4 -

Obr. 93. Montd2 obéiného kola vodniho erpadla pfipravkem MP 1-501 spoletné
s MP 1-501/5 a MP 1-501/7 ’ '

a) pHpravek MP 1-501/7 s vyrobnim vykresem
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2,16 Kryt pohonu rozvodu, olejové ¢erpadlo, pohon
rozdélovace

Kryt pohonu rozvodu tvofi soucasné skfifi olejového Cerpadla a re-
dukéniho ventilu a je v ném uloZen pohon rozdélovade.

840
255h11

Obr. 95. NardZeni tésniciho krouzku
ptipravkem MP 1-176

a) pfipravek MP 1-176 s vyrobnim
vykresem

345

%1‘
5“!
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Demont4Z krytu z motoru (zaji§téni polohy klikového hfidele) je uvede-

no v kap. 2.12 — rozvodovy fetéz a kola.

MontdZ krytu na motor je v kap. 2.4 bod 21 az 24.
Tésnici krouZek otvoru pro predni ¢ast klikového hiidele se montuje
tésnicim bfitem dovnitf vika pfipravkem MP 1-176 (obr. 95).

120



Obr. 96. Méfeni axidlni vile ozubenych
kol olejového &erpadla piipravkem

MP 1-175

a) ptipravek MP 1-175

0IMAX.

Obr. 97. Axislni ville ozubenych kol olejového Eerpadla

MontiZz olejového Cerpadla

Do vytidténého vika s narazenym ¢epem hnaného kola se vloZi naolejo-
van4 ozubend kola ¢erpadla a naolejovany hiidel hnaciho kola. Kontroluje
se axidlni vile ozubenych kol piipravkem MP 1-175 (obr. 96), kterd po
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uzavieni viCka se saci trubkou nesmi byt vét$i nez 0,1 mm (obr. 97). Pokud
by axidlni vile byla pfili§ mald, pod vicko se montuje tésnéni. Minimaln{
vile v olejovém Cerpadle zajistuji jeho plny vykon. Proto je tieba zkontro-
lovat i vile v uloZeni podle tab. 12.

Tabulka 12
Vile v olejovém Cerpadle
Vile (mm)
montazni maxlvmélm’
opotiebeni

Ulozeni hnactho hiidele v lozisku 0,02 az 0,06 0,15
Ulozeni hnaného kola v &epu . 0,014 az 0,050 0,10

Obr. 98. Redukéni ventil

1 2 3 1 — kuli¢ka; 2 — pruzina; 3 — zévlatka

Pfi montadZi nového vika olejového Eerpadla se kulicka redukéntho
ventilu nékolikrdt lehce zaklepne do sedla tak, aby sedlo bylo zcela
hladké. Montdzni sestaveni je na obr. 98.

Rozvod oleje v motoru ukazuje obr. 99.

Obr. 99. Schéma mazaci soustavy motoru 4
1 — saci kos &erpadla; 2 — olejové &erpadlo; 3 — redukéni ventil; 4 — zdtka; 5 — zatka
s odvzduSiiovacim otvorem; 6 — zéitka hlavniho olejového kandlu; 7 — tryska pro mazéni
Sroubovych kol pohonu rozdélovace; 8 — zitka; 9 — Eisti& oleje; 10 — piepoustéci otvor;
11 — otvor v ojnici k ostfikovani valcl a pisti; 12 — olejovy tlakovy spinag; 13 — pfepous-
téci pulsaini komirka v tepu vackového hiidele k mazéni vahadel a ventila; /14 — vahadlo
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Montiz dridku rozdélovace

- 1. Hfidel pohonu rozdélovace s unaSeci hlavici se naolejuje a vsune do
drzaku rozdélovage. _ '

2. Navlékne se na n&j sroubové kolo s ozubenim ven z'drzdku a kolo

a htidel pohonu rozdélovade se ustavi do vzajemné polohy podle obr. 100.

—
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V kole a v hiideli se vrtdkem @ 4 mm vyvrta otvor. Kolo s hfidelem se
zakolikujf (kolik @ 4 X 20 mm) — koh’k se rozklepne, aby se spoj neuvol-
nil. _

Aby se nastavend poloha nemohla pfi vrtdni zménit, doporucule se
zhotovit pomocny trn, ktery se vsune do drziku, a v pomocném prlpravku
takto pfipravend skupina se mirn€ stiskne.

3. Po zakolikovéni se oklepe hiidel pohonu, aby byla zajisténa minimal-
ni axidlni vile (asi 0,10 mm) mezi kolem a drzdkem. '

4. Na kryt pohonu rozvodu se namontuje drzék rozdélovace s tésnénim
- srouby se zajisti pruznymi podlozkami.

@ Obr. 100. Nastaveni kola a hiidele pohonu rozdélovate

4
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Obr. 101. Schéma dotahovéni $roubl spodniho vika motoru

2.17 Spodni viko motoru

Srouby spodniho vika motoru se dotahuji momentem 7 az 9N.m
v pofadi podle obr. 101.
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Obr. 102. Hilavni &isti karburdtoru

3 — regulaéni §roub; 5 — odluéovag plynu; 7 — odpojovaé behu naprézdno; 12 — vzdu-
chovd privéra; 17 — trubka obohacovade; 27 — odvzdusfiovaci trubka plovékové komory;
29 — piivod paliva se sitkem; 49 — 3roub dorazu krtici klapky; 50 — segment Skrtici
klapky; 51 — doraz Skrtici klapky 1. stupng; 55 — ovlidac gkrtici klapky 2. stupné;
59 — viko sytite; 60 — téleso sytide; 74 — objemovy ovlddat vzduchové piivery; 85 — ter-
moventil . :

2.18 Karburdtor

V karburétoru se pfipravuje palivovd smés (palivo a vzduch); proud
vzduchu, zpusobeny sinim ve vélcich motoru, strhavd palivo z trysek
karbur4toru. Karburitor znatky PIERBURG 2 E3, popt. JIKOV 28-30
LEKR, je spadovy dvoustupfiovy s malou vyikou. Prvni stupeil s pramé-
rem difuzéru 20 mm je fizen pedalem akcelertoru, druhy stupeil s pru-
mérem difuzéru 24 mm je fizen podtlakem automaticky podle zatizeni
motoru. Karburétor se sklddd z télesa karburadtoru, vika karburétoru
a sytice (obr. 102). Syti¢ karburatoru je automaticky. Hlavni &asti karbura-
toru jsou z hlinikové slitiny. K sacimu potrubi je karburdtor pfipevnén
ttemi shora snadno piistupnymi Srouby. Karburdtor rozhodujicim zpuso-
bem ovliviiuje hospod4rny provoz motoru a spinéni pfedpisi o emisich.
Schéma palivové soustavy viz obr. 342.
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Pfidavnd zafizena

* SpInéni limitd emisi, nizkd spotfeba palnva a spolehhva funkce karbura-
toru si vyzddaly vybavit’ karburator pfidavnymi zafizenimi.

Odpojovat b&hu naprézdno — uzavird pfi vypnutém zapalovani kanal
smési pro béh naprdzdno, a tak zabranUJe dob&hovim samozépalum
motoru.

B~

—_—C

Obr. 103. Odlucovaé plynu
A — ptivod paliva od Cerpadla; B — vystup do niadrze; C — vystup ke karburéloru
D — kuli¢kovy ventil; E — sitko

Odluéovat plynu (obr. 103) — odpousti zpét do nadrze benzinové pary,
které vznikaji pfi vysokych teplotich nebo po vypnuti horkého motoru.

Predehfivani nasdvaného vzduchu — v zavislosti na teploté nasavaného
vzduchu termostat v &isti¢i vzduchu otevird nebo uzavird klapku pfivodu
teplého vzduchu od vyfukového potrubi.

Funkce karburdtoru

Plovikovi komora (obr. 104)

Palivo se pfivadi do vika, kde prochdzi jemnym sitkem a jehlovym
ventilem do plovdkové komory. Vyska hladiny je udrzovdna konstantni
plovdkem, ktery pii dosaZeni piedepsané vysky uzavie jehlovy.ventil.
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Spotiebovanim paliva pfi bézicim motoru hladina kles4 spolu s plovédkem,
ktery uvolni jehlovy ventil a pfipousti se palivo. Vyska hladiny v plovakové
komorte a tlak vzduchu nad ni ovliviiuji funkci karburdtoru. Proto je
plovékovd komora odvzduinéna odvzdusiovaci trubkou do vstupniho
hrdla karburdtoru a dvéma otvory s &isticem vzduchu v prostoru nad
karburatorem. Takto se vyrovnavé tlak mezi plovdkovou komorou a Cisti-
tem vzduchu, aby postupné zan&Seni vlozky &istiCe vzduchu nepfiznivé
neovliviiovalo spotiebu paliva.

Obr. 104. Regulace pfitoku paliva do
plovikové komory

28 — jehlovy ventil; 29 — pfipojka pa-
liva, 31 — osicka zivésu ploviku;
32 — plovik

o
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Prvni stupeii

M4 hlavni dévkovaci soustavu, soustavu pro b&h naprdzdno, sytic,
obohacova¢ pii &dsteéném zatiZeni a akceleraéni pumpicku. Prvni stupeil
zaji¥fuje smés pfi spousténi motoru, pfi béhu naprézdno, akceleraci a pfi
znaéné &asti zatizeni motoru. Skrtici klapka prvniho stupné je ovldddna
mechanicky od peddlu akcelerdtoru.

Druhy stupeii

M4 hlavni dévkovaci soustavu, pfechodovou soustavu a obohacovac.
Druhy stupeii je v Cinnosti pfi vy$8im zatizeni motoru. Skrtici klapka
druhého stupné je ovldddna pneumaticky rozdilem tlaku v difuzérech
prvniho a druhého stupné po mechanickém odblokovéni pfi polooteviené
Skrtici klapce 1. stupné.

Hlavni ddvkovaci soustava (obr. 105)

Oba stupné 'maji své hlavni davkovaci soustavy. Z plovikové komory je
palivo pfividéno hlavnimi tryskami do emulznich trubic, kde se misi se

127



7

g

Obr. 105. Schéma karburétoru
I — ¥krtici klapka 1. stupng; 2 — vystup smési pro béh naprazdno; 3 — regulaéni Sroub;
4 — prechodova $térbina 1. stupng; 7 — odpojovaé béhu naprizdno; 8 — leso karburéto-
ru; 9 — t¥snéni vika karburétoru; /0 — viko karburdtoru; 11 — rozpraSovat 1. stupng; 12
— vzduchovéd pfivéra; 13 — emulzni trubice béhu naprézdno; 14 — emuizni trubice
1. stupng; 15 — emulzni trubice 2. stupn€; 17 — trubka obohacovate; 18 — trubka pfivodu
paliva pro pfechodovou $térbinu 2. stupné; 19 — rozpraSovat 2. stupné; 20 — vzdudnik
prechodové Stérbiny 2. stupn¥; 21 — prechodov4 ¥térbina 2. stupng; 23 — Skrtici klapka
2. stupné; 24 — tryska pfechodu 2. stupng; 25 — hlavni tryska 2. stupn&; 26 — hlavni tryska
1. stupnd; 27 — odvzdudiiovaci trubka plovikové komory; 28 — jehlovy ventil; 29 —
- ptipojka paliva se sitkem; 32 — plovak; 33 — tésnéni; 34 — t&leso obohacovate; 35 — ventil
obohacovate; 36 — viko obohacovate Zastetného zatizeni; 37 — pruzina; 38 — membréna;
39 — vatka akceleratni pumpicky; 40 — saci ventil akceleratni pumpitky; 41 — pruZina
akceleraéni pumpitky; 42 — membrédna akceleraéni pumpitky; 43 — pétka akceleracni
pumpitky; 44 — opérka akceleratni pumpitky; 45 — viko akceleratni pumpicky; 46 —
tryska obtoku; 47 — zp&ny ventil akceleraéni pumpitky; 48 — injektor; 49 — Sroub dorazu
gkrtici klapky; 50 — segment krtici klapky; 51 — doraz gkrtici klapky 1. stupng; 52 —
regulaéni Sroub; 53 — segment odblokovéni 2. stupng; 54 — pfipojka podtlaku; 55 — ovla-
dat gkrtici klapky 2. stupn&; 56 — pruzina Skrtic klapky 2. stupné; 57 — vidlicovd péka
$krtici klapky 2. stupné; 58 — Sroub dorazu gkrtici klapky 2. stupng; 83 — tryska obohaco-
vade
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vzduchem pfisdvanym pfes hlavni vzduniky. Palivovd smés vystupuje do
rozprasovaci, kde je strhdvdna proudem vzduchu.

Béh naprizdno (obr. 106)

Smés pro béh naprdzdno se pfipravuje v 1. stupni. Za hlavni. tryskou
1. stupné se palivo pfivadi kandlem pfes trysku béhu naprdzdno do
emulzni trubice béhu naprézdno. Odtud palivova smés postupuje kandlem
pres otevieny odpojovac b&hu naprdzdno kolem otvorui u pfechodové
itérbiny 1. stupn& k vystupnimu otvoru pro smés naprazdno. Prutotny
prifez otvoru je nastavitelny regulaénim Sroubem smési. Vyusténi otvoru
je pod hranou Skrtici klapky 1. stupné. Piechodovou $térbinou proudi

|
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Obr. 106. Béh naprézdno .

2 — vyusténi smési pro béh naprdzdno; 4 — ptechodovd $térbina 1. stupng; 7 = odpojovac
béhu naprdzdno; 13 — emulzni trubice béhu naprazdno; 26 — hlavni tryska 1. stupné; 49 —
$roub dorazu skrtici klapky; 51 — doraz Skrtici klapky; 52 — regulatni $roub; 61 — stupfio-
vitd vatka ;

129




\
\
N
N
N
N\
N
N
\
N
N
\
N
\
N

L
N

%,

rr2 2

Obr. 107. Piechod v 1. stupni a Cdstetné zatizeni

_vlevo — ptechod v 1. stupni; vpravo — Cdstetné zatizeni
I — %krtici klapka 1. stupng; 2 — vydsténi smési pro béh naprdzdno; 4 — pfechodovd
%térbina 1. stupné; 7 — odpojova¢ béhu naprdzdno; 11 — rozprafovat 1. stupné; 13
— emulzni trubice b&hu naprézdno; 14 — emulzni trubice 1. stupné; 26 — hlavni tryska
1. stupné. )

kolem skrtici klapky vzduch, ktery se misi s vystupujici palivovou smési.
Pti otvirani $krtici klapky 1. stupné se postupné zmen3uje podtlak u vyus-
téni otvoru smési b&hu naprdzdno, zatimco u pfechodové Stérbiny se bude
zvétSovat, protoze hrana Skrtici klapky se dostane do jeji blizkosti. Proto
bude tudy vychézet stile vice paliva (obr. 107 vlevo).

Castetné zatiZeni (obr. 107 vpravo)

Pf dal§im otevirani 3krtici klapky bude karburatorem proudit vice
vzduchu, a proto se zvét§i podtlak u dsti hlavni ddvkovaci soustavy
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v rozprasovadi a palivovd smés zacne tudy proudit. S postupnym otvira-
nim Skrtici klapky bude soustavou béhu naprizdno proudit stile méné
smési aZ nakonec pfestane proudit Gpiné. VSechno palivo bude pfichazet
do motoru hlavni ddvkovaci soustavou.

@_
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Obr. 108. Obohaceni pfi ¢istecném zatiZeni

I — 3krtici klapka 1. stupng; /1 — rozpraSova¢ 1. stupné; /4 — emulzni trubice 1. stupné;
26 — hlavni tryska 1. stupné; 35 — ventil obohacovate; 37 — pruZina; 38 — membréna; -
83 — tryska obohacovace ’

Obohaceni pfi ¢dsteéném zatiZeni (obr. 108)

Obohaceni smési u 1. stupné karburatoru umoziiuje obohacovac, ovla-
dany podtlakem v sacim potrubi pod $krtici klapkou. Pti vysokém podtla-
ku je sila tlaéné pruziny 37 vyrovndna se silou vzniklou z rozdilu tlaki na
obou strandch membriny 38 a ventil obohacovace je uzavien. S dalSim
oteviranim $krtici klapky klesd podtlak v prostoru pod 3krtici klapkou
a pruzina otevie ventil obohacovace. Dalsf palivo zacne proudit kandlem
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pies trysku obohacovate 83 a vstupuje do emulzni trubice. Zde spole¢né

s palivem hlavni ddvkovaci soustavy vytvofi palivovou smés, kterd je
pfivadéna do rozpradovace.

20 18

Obr. 109. Piechod na 2. stupefi

1 — &krtici klapka 1. stupng; 18 — trubka pfivodu paliva pro piechodovou Stérbinu
2. stupng; 20 — vzdulnik pfechodové $térbiny 2. stupné; 21 — pfechodovéd 3térbina
2. stupng; 23 — $krtici klapka 2. stupné; 24 — tryska pfechodu 2. stupn&; 49 — Sroub
dorazu Skrtici klapky 1. stupnd; 5/ — doraz Skrtici klapky 1. stupné; 53 — segment
odblokovéni 2. stupn&; 54 — ptipojka podtlaku; 55 — ovlddat Skrtici klapky 2. stupné;
56 — prufina; 57 — vidlicova péka Skrtici klapky 2. stupné
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Prechod na 2. stupeii (obr. 109)

Skrtici klapka 2. stupné je otevirdna automaticky v z4vislosti na podtla-
ku v difuzéru 1. a 2. stupn& pii dostatetné oteviené Skrtici klapce
1. stupné. PH uzavirani $krtici klapky 1. stupné se krtici klapka 2. stupné

@ (9 ) (8) (1
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Obr. 110. Plné zatiZeni

1 ~ %krtici klapka 1. stupn&; 14 — emulzni trubice 1. stupn¥; 15 — emulzni trubice
2. stupng; 17 — trubka obohacovate; 18 — trubka pfivodu paliva pro pfechodovou §t&rbinu
2. stupné; 20 — vzdudnik pfechodové ¥t&rbiny 2. stupng; 2/ — prechodovéd Stérbina
2. stupné; 23 — $krtici klapka 2. stupné; 24 — tryska prechodu 2. stupné; 25 — hlavni tryska
2. stupng; 26 — hlavni tryska 1. stupn&; 35 — ventil obohacovaie; 49 — Sroub dorazu Skrtici
klapky 1. stupng; 53 — segment odblokovini 2. stupné
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uzavird mechanicky vackou. K vyrovnani pocatku pusobeni hlavni ddvko-
vaci soustavy slouZ{ soustava pfechodu 2. stupné. Z plovdkové komory
palivo postupuje tryskou pfechodu 2. stupné 24 do trubky piivodu paliva
18, kde se misi se vzduchem pfisdtym vzdusnikem 20. Palivovd smés
vystupuje do hrdla karburatoru pfechodovou §térbinou 27 v misté nejvét-
§tho podtlaku. S dal§im otvirdnim $krtici klapky se bude podtlak v misté
prechodové $térbiny zmen3ovat a stéle vice paliva bude pfichdzet hlavni
dévkovaci soustavou 2. stupné.

PIné zatizeni (obr. 110) -

Pfi plné otevienych Skrticich klapkach obou stupiii se dalsi pfidavne
palivo ptivadi trubkou obohacovate 7. V ¢innosti je i obohacoval
1. stupné (obohacovad pro &asteéné zatiZenf). Soustava pfechodu 2. stup-
né je stile v &innosti. Jeji Einnost je umoznéna tim, ze k trysce pfechodu
2. stupné se palivo ptivadi pfimo z plovdkové komory, zatimco tryska béhu
naprazdno je zafazena aZ za hlavni tryskou 1. stupné.

Akceleraéni pumpicka (obr. 111)

Je mechanickd, membranovi4, ovladand vatkou na hiideli Skrtici klapky
1. stupné. Pfi uzavfené $krtici klapce je membréna akceleraéni pumpicky
42 pritlaena pruzinou do levé krajni polohy. Do uvolnéného prostoru se
sacim ventilem 40 nasaje palivo. Pii otevirani Skrtici klapky vacka 39 pfes
patku 43 a opérku 44 tlaéi na membrdnu 42. Pohybem membrany je
palivo vytlaovdno jednak tryskou obtoku 46, jednak pfes zpétny ventil 47
do injektoru 48. Cim rychleji se 3krtici klapka otevte, tim v&tsi Cést paliva_
projde injektorem. Pfi pomalém otvirdni se vét$i ¢4st paliva vrati zpét do
plovékové komory.
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Obr. 111. Akceleraéni pumpitka

1 — ¥krtici klapka 1. stupng; 39 — vatka; 40 — saci venul akceleracm pumpicky;
41 — pruzina akceleraéni pumpitky; 42 — membrana akceleratni pumpicky; 43 — packa
akceleracni pumpitky; 44 — opérka akceleraéni pumpicky; 45 — vitko akceleraéni pumpic-
ky; 46 — tryska obtoku; 47 — zpétny ventil akceleracm pumpitky; 48 — injektor

Syti¢ (obr. 112) i

Obohaceni smési automaticky zptsobuje vzduchovd pfivéra, kterd
uzavird piistup vzduchu ve vstupnim hrdle karburétoru. Jejim piivirdnim
se zvétdi podtlak v karburétoru, a tim i mnozstvi vyteklého paliva, a smés
se obohati. Vzduchov4 ptivéra 12 je ovlidéna jednak stupiiovitou vackou
61, jednak zafizenim pro nucené uzavirdni vzduchové pfivéry, a déle
zafizenim pro nucené otvirdni vzduchové piivéry. Nucené uzavirani vzdu-
chové piivéry pusobi dvojkovova spirdla, kter4 je ohfivdna chladici kapali-
nou a topnou spiralou. Nucené otvirani vzduchové pfivéry pusobi podtla-
kovj ovlddaé vzduchové privéry spoletnd s termoventilem. Uvedena
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Obr. 112. Spousténi motoru

1 — $krtici klapka 1. stupng; 2 — vyisténi smési pro béh naprazdno 4 — §térbina pfechodu
1. stupn&; 7 — odpojova¢ béhu naprézdno; 12 — vzduchovd pfivéra; 13 — emulzni trubice
béhu naprazdno; 14 — emulzni trubice 1. stupng; 23 — 3krtici klapka 2. stupng; 26 — hlavni
tryska 1. stupné; 35 — ventil obohacovate

regulaéni zafizeni pisobi na vzduchovou piivéru prostiednictvim pako-
vych pfevodu.

Automatické uzavieni vzduchové piivéry u studeného motoru lze ome-:
zit vét§im otevienim Skrtici klapky, kdy se vzduchova pfivéra vatkou
mechanicky pootevie (obr. 113). Tak se d4 zabranit zbytetnému obohace-
ni smési. To se d4 vyuZt napt. pii opakovaném spousténi motoru, kdy do
motoru bylo pfivedeno palivo jiz pii pfedchozim spousténi.

U motoru s teplotou chladici kapaliny pod 20°C se po seSldpnuti
pedélu akcelerstoru uvolni stupiiovitd vacka 61 a natotf se do polohy
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zrychleného béhu naprazdno. Po uvolnéni pedélu akcelerdtoru se regu-
laéni §roub 52 opfe o nejvyssi stupen stupnovité vacky. Dvojkovova spirdla
68 ptes pdku nuceného otevirdni s osickou 67 uzavird pdkou nuceného
otevirdni piivéry 64 a tdhlem piivéry 65 vzduchovou piivéru (obr. 114).

Po sepnuti zapalovini je otevien odpojova¢ béhu naprézdno, je zapojen
elektricky ohfev dvojkovové spirdly ve viku sytice a ohfev termoven-
tilu &85.

Bezprostfedné po spudténi motoru by byla smés siln€ obohacena,
protoZe ve sméSovaci komofe klesne tlak. Tomu zabrafuje nucené otevira-

ni privéry.

Obr. 113. Nucené otevirani vzduchové privéry

1 — $krtici klapka 1. stupng; 12 — vzduchovd piivéra; 49 — Sroub dorazu Skrtici klapky;
50 — segment skrtici klapky; 5/ — doraz $krtici klapky 1. stupné; 52 — regulacni Sroub;
59 — viko sytite; 60 — téleso sytite; 61 — stupiiovitd vacka; 62, 63 — zkrutnd pruzina; 64
— péka nuceného otevirdni piivéry; 65 — téhlo pfivéry, 66 — pédka piivéry; 67 — pdka
nuceného otevirdni privéry s osickou; 68 — dvojkovovd spirila; 69 — keramick4 viozka; 70
— topnd spirdla; 7] — pouzdro zdsuvky konektoru; 72 — pojistny Sroub nastaveni polohy
dvojkovu; 73 — Eep nastaveni polohy dvojkovové spirély
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Obr. 114. Teleso sytite s vikem
(Znateni pozic je shodné s obr. 113)
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Levy prostor od membrany 76 podtlakového ovlddace 74 je spojen
s prostorem pod Skrticf klapkou, kde je podtlak. Jeho pisobenim se
pfemiZe sila pruziny a pfestavi tdhlo membrdny 77. Pfes néj spolu se
zabirajici pdkou se pohyb pfenese na tahlo piivéry 65 a vzduchové privéra
se otevie a vznikne mezera oznacend M (obr. 115). Tdhlo membrany 77
tlaéi i na regulacni ventil 84, ktery je Cistecné otevien a do podtlakového
ovladace vstupuje vzduch od termoventilu.

Dalsi otevieni piivéry nastane po n¢kolika sekundach, kdy v zvislosti
na teploté se uzavira termoventil 85. Privod vzduchu podtlakového ovl4-
date je takto i pfi plné otevieném ventilu 84 uzavien. Podtlak v levém
prostoru od membrany se tim zvétsi a tdhlo membrany se posune jesté
dale doleva az se §roub 78 opie o doraz; ¢imz se déle natoci vzduchovd
pfivéra a vznikld mezera je vétsi, na obr. 116 je oznaCend V. Na otevirdni

Obr. 116. Zafizeni pro ochuzovani smési pti spousténi studeného motoru — krajni poloha
(Znateni pozic je shodné s obr. 115)

4

Obr. 115. Schéma zafizeni pro ochuzovini smési pfi spousténi studeného motoru

1 — ¥krtici klapka 1. stupné; 12 — vzduchové pfivéra; 64 — pédka nuceného otevirdni
ptivéry; 65 — tahlo pfivéry; 74 — objemovy ovlddat vzduchové pfivéry; 76 — membréna;
77 — tahlo membrdny; 78 — $roub nastaveni dorazu tdhla membrany; 82 — pfivzduSitovaci
krytka; 84 — uplng regulaéni veritil; 85 — termoventil
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vzduchové piivéry pusobi i to, Ze sila aerodynamického odporu na ni
pusobi mimo stred jejiho uloZeni (piivéra je uloZena excentricky).
Sni%eni otaéek motoru nastane po lehkém sesldpnuti pedalu akcelera-
toru. Segment $krtici klapky 50 se pfitom natoti a soucasné se nadzvedne
regulatni $roub 52 od stupfiovité vacky. Ta se tim uvolni a pusobenim

- podtlakového ovlddade se natoti tak, Ze regulacni $roub 52 se po uvolnéni

Yys

pedalu akcelerdtoru opte o druhy nejvyssi stupei stupfiovité vacky. Skrti-
ci klapka se tak pfivie a otdcky poklesnou. V tuto dobu se jiz zacne
projevovat vliv ohfevu dvojkovové spirdly (chladici kapalinou a topnym
téliskem), kterd nyni prostiednictvim pdky a téhla otevird vzduchovou
ptivéru, &imZ smés déle ochuzuje.

Pokud motor nedosdhne provozni teplotu, mé vétsi pasivni odpory,
a k zaji$téni jeho stabilntho chodu naprdzdno se musi zvysit otacky béhu
naprazdno. To je zaji§téno poslednim stupném stupfiovité vacky 61. Phi
této poloze $krtici klapky je vzduchové pfivéra 12 plné oteviend a smés
jiz neni obohacovina.

Pfi dosaZeni provozni teploty stupiiovita vacka 61 se jiZ nedotyka
regulaéniho Sroubu 52, $krtici klapka je v této poloze pro béh naprazdno
a jeji paka 51 se opird o roub dorazu Skrtici klapky 49.

Demontiz — montdz karburdtoru

Pro sprévnou ‘kontrolu karburitoru namontované¢ho na motoru ivy-
montovaného z motoru jsou nutné specidlni néstroje, mechanicka a elek-
trickd méfidla, ptipravky a zafizeni. Kompletni demontdZz a montiz je
proto odkazdna na znatkové servisy Skoda, vybavené a instruované vy-
robcem karburétoru.

Pfi viech pracich na karburdtoru je bezpodmine¢né nutno dodrzovat
tistotu. Proto jiz pfed demontdZ z vozidla se karburdtor otisti a omyje
technickym benzinem. Ten se pouziva k CiSténi a myti jednotlivych &ésti.
Vyvrty a kandly se profukuji stlaenym vzduchem. K gisténi se osvédiuji
malé ultrazvukové pratky se zvl4$tni néplni. Pfi montdzi karburatoru se _
db4 na lehkost chodu viech pohyblivych &4sti bez vuli. Po montézi na
motor se karburdtor musi nastiikat antikoroznim piipravkem (silikonovy
olej, Kontox apod.).

Srouby, které jsou zajistény pojistnymi cepickami nebo zabezpetovacim
lakem, se nesmé&ji pfestavovat. Pokud by se pomoci téchto Sroubu sefizo-
valy pozadované hodnoty podle pfislusnych postupu, je po sefizeni nutno
$rouby znovu zajistit. Udaje pro sefizeni karburatoru jsou v tab. 13.
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. Tabulka 13
Sefizovaci prvky karburitort PIERBURG 2E3 a HKOV 28— 30 [LEKR

PIERBURG 2E3 4301 - 360.6
JIKOV 28-30 LEKR 443751 220 100
: 443 751 220 700")
Sefizovaci prvky stupeii ’
L 2.
Difuzér (mm) : 20 24
Tryska hlavni 92,5 120
Vzdu$nik hlavai 100 100
Tryska b&hu naprizdno 45
Vzdusnik b&hu naprazdno 130, 135)
Tryska obohaceni smési
pfi Castetném zatizeni (mm) 0,5
Tryska obohaceni smési
pii plném zatizeni 85
Rozpra$ova (mm) 8 7
Prumér vystupniho
otvoru smeési (mm) 2,5 3,0
Primér vystupniho otvoru smési
pro béh naprizdno (mm) 2,0
Praméry otvorli (mm)
— k ovl4dani klapky 2. stupné 0,85 1,05
— k ovladadi vzduchové ptivéry 0,22
— k rozdélovati 1
Pulldown 0,22
Primér jehlového ventilu (mm) 1,5
Odvétrani plovdkové komory —
statické/dynamické (mm) 5 + 8/5(45%)
Hmotnost plovéku (g) 585 £ 0,1
Hladina paliva & (mm) 29+1
Stérbina privéry mald M (mm/kPa) 08 £0,2/-11,0 £ 0,3
Stérbina pfivéry velkd V (mm/kPa) 2,0 £0,2/—20,0 %+ 0,3
Sefizovaci §térbina pfi T = 20°C (mm) 1+1
Ventil obohaceni smési pfi .
castetném zati?eni (kPa) 17,5 £ 3,5
Nastaveni Skrtici klapky (mm) 1+0,1 0,08 + 0,15
Ptivod do 3achty prechodového paliva (mm) 0,8
Kalibrovany otvor ptechodového
paliva (mm) 1,2
Vsttikované mnoZstvi paliva pfi 0,5 + 0,12
20 ° 3krtici klapky (cm®/zdvih) 0,326 + 0,078%)
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Tabulka 13 — pokracovdni _
Sefizovaci prvky karburatori PIERBURG 2E3 a JIKOV 2830 LEKR

Setizovaci prvky . stupeh

Pramér injektoru (mm) - 04
Stérbinovy bypass (mm) ' 45 % 0,6 " 3%06
Pramér omezeni podtlakového .

ovlddani (mm) 0,6
Potétek otevieni 2. stupné (°) 55
Primér vystupu smési béhu

naprizdno (mm}) 2
Prumér obtoku akceleraéni pumpicky (mm) 0,15
Nucené otevirani vzduchové pfivéry (mm) 25+%1
Vile na ovldd4ni 2. stupné

— bod otevieni Y (mm) 0,4 +0,3
Vile na ovladéni 2. stupné

— bod uzavieni Z (mm) 08 £0,3

H
()

'y Od 6. 1992.
%) Motor Skoda 136x.

Zkousky a sefizeni — karburdtor na motoru

Zavady v sefizeni karburatoru jsou méné pravdépodobné. Proto pfi
zhorSeni vlastnosti motoru, které se projevuje jeho niz$im vykonem,
zvyienou spotiebou paliva a obtiznym spousténim, hleddme pfiCinu pie-
devéim v &innosti zapalovaci soustavy. Pied vlastnim sefizovinim karburé-
toru se musime nejdiive presvédcit zda:

— filtraéni vlozka Gistite vzduchu je novd (kromé sefizeni v dobé
zébéhu);

— zapalovaci svicky maji sprévnou tepelnou hodnotu (viz kap. 13.10)

~a spravné pracuji v celém rozsahu oticek. Proto se svicky demontuji

z motoru a zkontroluje se spravné vzdélenost elektrod. Na zkuSebnim
jiskfisti se pfi tlaku asi 0,8 MPa ovéii jakost jiskry, kterd musi vytvofit
vyboj plynule piechizejici mezi elektrodami. Svitka musi byt tésnd a ne-

smi zpusobit pokles tlaku. O sprdvné funkci zapalovaci svicky se lze

_ptesvédtit podle jejtho vzhledu po demontéZi z motoru.

Sprdvné fungujici svicka méd elektrody Cisté nebo tmavé Sedé, Spictka
izolatoru je nahnédld nebo mé slaby svétle hnédy az $edozluty povlak.
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Spamé fungujici svitka md elektrody Sedé s perlitkami nataveného
kovu, silné narusené (mozne priciny: nét&sna svitka, nedostatecné dotaze-
n4 svicka, chudd smés, netésné ventily, nizk4 tepelnd hodnota svicky)
nebo je $picka izolatoru potaZend karbonem nebo tmavym Sedym povla-
kem, popf. je citrénové Zlutd (mozné pficiny: vysokd tepelnd hodnota
svicky, bohatd smés, velkd vzdélenost elektrod);

— piedstih z4Zehu pii otatkdch motoru 1 500, 2 000 a 3 000 1/min je
v predepsanych mezich (viz tab. 32);

— saci potrubi je tésné. Momentovym kliCem se zkontrolu;e dotazen{
matic pfedepsanym momentem;

— vyfukové potrubi je tésné. Momentovym klicem se zkontroluje
dotaZeni matic a Sroubu pfedepsanym momentem;

— klapka pfivodu teplého vzduchu je uzaviend po ohfati motoru (olej
v motoru doséhne teploty 70 °C). Kontroluje se po demontéZi vrapové
hadice od saci trubky;

— zapojeni elektrickych pfipojek karburitoru je vodivé a spravné.
Kontroluje se nasazeni konektoru;

— $rouby upevnéni karburétoru jsou dotazené. Kontroluje se momen-
tovym kli¢em; pfedepsany moment 7 az 10 N.m;

— vile lanka akcelerétoru je v pfedepsanych mezich, tj. 0,3 az 2,3 mm.
Viile mezi drzdkem lanovodu a pryZzovou opérkou se kontroluje tahem za
" drzék lanovodu. Podle potieby se vile upravi presunutim zajiStovaciho
krouzku do vedlejsi drazky;

— je nové népli motorového oleje;

— motor je spravné sefizen a funguje bez zévad (motor je piezkousen
na diagnostickém zafizent);

— elektrické spotfebite jsou vypnuty;

— hadice odvzdu$néni motoru je sejmuta z motoru a jeji otvor uza-
vien, aby se do &istice vzduchu nenaséval vzduch;

— zkuSebni pfistroje jsou ptipojeny;-

— regulaéni sroub 3 se nedotykd stupnov1te vacky 4 (syti¢ je vyrazen
z Cinnosti).

1a. Sefizeni b&hu naprdzdno (obr. 117)

1. Z motoru se vytdhne mérka oleje a misto ni se zasune sonda
teploméru. Pfipoji se otdckomér a piipravek pro stabilizaci otacek.

2. Motor se spusti a ponech4 se v chodu tak dlouho, aZ teplota oleje
dosdhne 70 °C. Motor se vypne.
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3. Zkontroluje se, aby se regulaéni Sroub 3 nedotykal stupnovité
vacky 4.

4. Piipoji se sonda infraanalyzitoru. Pfipravkem se vyjme plomba
regulaéniho $roubu bohatosti smési 2. Motor se spusti a viechny elektric-
ké spotiebice se vypnou.

Obr. 1172 Umisténi ovladacich prvku karburdtoru
1 — %roub dorazu $krtici klapky; 2 — regulani Sroub bohatosti smési; 3 — regulatni Sroub;
4 — stupfiovitd vacka

5. U motoru bez katalyzdtoru se kontroluji otatky behu naprazdno
(750 az 850 1/min), podle potieby se sefidi sroubem dorazu Skrtici
klapky 1. Regulaénim Sroubem bohatosti smési 2 se sefidi obsah CO ve
vyfukovych plynech (0,5 az 1,5 %). Potom se upravi otdcky béhu na-
prazdno. Motor se nechd v chodu jednu minutu a sleduje se ustdleni
otacek a obsahu CO. Podle potieby se sefizeni upravi, v pofadi bohatost
smési, otacky.

U motoru s nefizenym katalyzdtorem (v popisném kodu vozidla na
obr. 4a je to vyjadfeno Sestym znakem — G) je postup setizeni stejny.
Odli%né jsou véak ot4cky béhu naprazdno (800 az 850 1/min) a obsah CO
ve vyfukovych plynech, ktery mé byt 0,5 az 0,8 % pted katalyzitorem
a 0,2 % za katalyztorem. '

6. Motor se vypne. Odpoji se teplomér, otdckomér, teplomérnd 'sonda
a stabilizator otdéek. Piipravkem se zaplombuje regulaéni Sroub bohatosti
smési 2. Plomba musi byt vzdy nova.
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Syti¢
1b. Zrychleny béh naprazdno (obr. 118)

Setizeni predpokldda setizeny béh naprdzdno, motor ohfaty na provoz-
ni teplotu a pfipojeny otickomér. :

Obr. 118
Postup:
1. Regulaéni $roub 3 se postavi na druhy nejvy3si stupeni stupnovité
vacky 4. :

2. Motor se spusti bez dotyku na pedal akcelerétoru.

3. Zkontroluje se, zda otd¢ky motoru jsou v rozmezi 2200 az
2 400 1/min. K potfebnému sefizeni regulatnim Sroubem 3 se musi kom-
binovanymi klestémi rozdrtit jeho zajiStovact krytka. Po sefizeni se regu-
laéni §roub zajisti novou krytkou predepsané barvy.
Objemovy ovlddat vzduchové privéry

Zkouska predpoklddd t&sné hadice a jejich pfipojeni.

1c. Téleso oviddade vzduchové piivéry (obr. 119)

Obr. 119
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Hadice z pfipojeni 2:se sejme a otvor v télese se uzavie. Spodni hadice
se vysune z t8lesa karburdtoru‘a pfipoji se k ni.ruéni vyvéva podle

~ obrézku. V télese ovlddace se vytvori podtlak 30 kPa a zjistuje se tésnost

(podle rychlosti poklesu podtlaku). Pfipadnd netésnost se musi odstranit.

Obr. 120

Obr. 121

Termoventil (obr. 120)

1d. Zkontroluje se, zda pti zapnutém zapalovini je na pfipojce 4 napeti
min. 11,5 V. Zapoji se ohmmetr podle obrizku a proméfi se odpor
termoventilu. PH teploté 20 az 30 °C mé odpor byt 1,9 az 2,6 Q.

K termoventilu se pfipoji ruéni vyvéva podle obrdzku, termoventil se
ochladi na teplotu asi 0 °C, napf. sprejem. Pumpovanim se zjiStuje, zda je
ventil otevien.
le. K termoventilu se pfipoji konektor 4. Misto rucni vyvévy se pipoji
podtlakové zkousetka. Pfi nastaveném podtlaku 30 kPa se zjistuje doba
od zapnuti zapalovéni do po&dtku poklesu tlaku. Pfi 0 °C mé doba pro
piepnuti termoventilu byt 1,5 aZ 5,5 s.
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PHi zjitténé zévadé se vadny termoventil vymeéni. - .
‘Hadice se vréti -do puvodniho zapojeni podle obr. 121. -

1f. Nucené otvirani vzduchové pfivéry (obr. 122) .'

Paka sytice I se lehce stlaéi ve sméru Sipky a v této polozé se pridi,

Obr. 122

popt. zajisti gumickou. Segment $krtici klapky 2 se nastavi do polohy pfi
plné oteviené Skrtici klapce a prezkousi se velikost mezery (1,5 az 3,5 mm)
u vzduchové ptivéry. Regulatni Sroub 3 se dotyk4 nejvysiiho stupné
stupiiovité vacky. '

Pfi menéi mezefe se Sroubovak vlozi do vyiezu B segmentu a natocenim

se segment rozevie. .

Pfi vetsi mezete se vyfez B zmensi; Spicatymi kle§témi se vystupek
a rameno segmentu zmé4cknou tak, aby se vyiez B zmenil.
Vzduchové pfivéra

1g. Pred zkouskou se nejdfive musi prekontrolovat ovladac vzduchové
ptivéry. Déle se musi prekontrolovat, zda vzduchové privéra pfi spousténi
studeného motoru plné uzavir4. Sejme se viko sytice (stladi se jeho packa
ve sméru $ipky) a zkontroluje se, zda mezi tdhlem membrany 2 a packou
3je vile A = 0,5 az 1 mm (obr. 123). : '

Pied setizenim potfebné ville A se pootevie gkrtici klapka karburétoru,
packa sytide I se stlati ve sméru Sipky a skrtici klapka se uvolni. Regulaéni
$roub 4 se opira o nejvy stupefi stupfiovité vatky 5 (obr. 124). Vile A se
sefidi ptihnutim packy 3 (obr. 123).

1h. Sefizeni velké §térbiny V vzduchové piivery
Skrtici klapka se otevfe a regulacni Sroub 4 se opird o nejvyssi stupeil
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stupfiovité vacky 5. Rukou, popf. gumickou, se uzavie vzduchova pfivéra.
Horni hadice pfipojeni 2 ovlddae vzduchové ptivéry se sejme a otvor
v télese se uzavie. Spodni hadice se vysune z télesa karburétoru a pfipoji
se k nf ruéni vyvéva (obr. 119). V télese ovlddace se vytvofi podtlak 20
t 0,3 kPa. Packa sytice I se lehce stiskne ve sméru Sipky a pfekontroluje
se velikost Stérbiny (2,0 £ 0,2 mm) — obr. 124, popf. se upravi podle
potieby regulacnim Sroubem s vnitfnim Sestihranem 6 (obr. 125).
Sefizeni malé Stérbiny M vzduchové piivéry je mozné na odmontova-
ném karburétoru a je popsano v odstavci Zkousky a sefizeni — karburator
vymontovdn z motoru bod 2f. Sefizuje se pfi poskozeni poji§téni zdvitu
barvou nebo pii viméné objemového ovlidace vzduchové pfivéry.

1j. Poloha vika sytite

Viko sytiCe se musi montovat tak, aby zdfezy na viku a télese spolu
licovaly (obr. 126).
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1k. Ovladaé¢ $krtici klapky 2. stupné

Z karbur4toru se sejme hadice spojeni k ovladaci a pfipoji se k ni rucni
vyvéva, kterou se v ovlddati vytvoii podtlak 30 kPa (obr. 127). Jeho
pokles svédéi o netésnosti oviddate nebo hadice. Vadné dily se vyméni.

11. Trubka obohacovace (obr. 128).
Trubka obohacovate I musi stit nad sttedem rozpraSovace 2 ve vysce
22 a7 24 mm nad hranou rozpraSovace. : '

1m. Ovlddéni akceleratoru : _
Lano akceleritoru se musi nastavit bez pfedpéti s malou villi. Segment
$krtici klapky musi pfitom byt v poloze pro béh naprdzdno.

1n. Pfedehfivani nasdvaného vzduchu

Pivod ohi4tého vzduchu fdi termostat v &isti¢i vzduchu, ktery ovlada
klapku u vstupniho otvoru pfivodu ohfdtého vzduchu. Pfi teploté vzdu-
chu pod 15 °C musi klapka zcela uzaviit ptivod studeného vzduchu. Pfi
vystich teplotach se k pfezkouseni pouZije chladici sprej. U stojiciho
teplého motoru musi byt pfivod ohfdtého vzduchu zcela uzavien. Pfipad-
n4 zédvada je v termostatu a odstrani se vyménou celého Cistice vzduchu.

lo. Zkouska &innosti elektromagnetického ventilu (odpojoval trysky
béhu naprdzdno)

Cinnost elektromagnetického ventilu je v pofadku, pokud se pii zapi-
nani a vypinani proudu do elektromagnetického ventilu (zapindni zapalo-
vanf) ozyvé cvakdni. Elektromagneticky ventil uzavira trysku pfi vypnuti
zapalovani. Jeho demontdZ je moznd jen specidlnim trubkovym klicem
MP 1-508 (obr. 129).
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Obr. 129. Pripravek MP 1-508
a) vyrobni vykres

Obr. 130. Schéma piipojeni hadic

1 — karburdtor; 2 — objemovy ovlddat
vzduchové piivéry; 3 - termoventil;
4 — ovladat skrtici klapky 2. stupné; 5 —
vedeni k podtlakové komotfe pted rozdélo-
vat .

1p. Schéma pfipojeni hadic (obr. 130)
Pii manipulaci s hadicemi se musi zachovat pivodni zapojeni podle
obrazku. :

Obr. 131. Demontiz sitka

1q. Sitko paliva

Sitko paliva se pravidelné kontroluje a demontuje se pied CiSt€nim
celého karburdtoru. Z trubky pfivodu paliva se vyjme pomoci piipravku,
popt. §roubu M3 X 30, ktery se zaSroubuje asi 5 mm do sitka (obr. 131):
Sitko se vymyje v benzinu, poskozené se nahradi novym. .
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Zkousky a sefizeni — karburdtor vymontovin z motoru - ..

Karburétor se'seﬁzuje‘odmohtovan')’/ z motoru a vlozeny na ptipravek
MP 1-507 upnuty ve svérdku (obr. 132).' : " o

Obr. 132. Pripravek MP 1-507

Obr. 134. Piipravek MP 1-505

2a. Zéakladni sefizeni tkrtici klapky 2. stupné (obr. 133). Sroub dorazu
$krtici klapky 2. stupné se zcela uvolni. Pomoci méfictho piipravku
MP 1-505 (obr. 134) se Sroubem dorazu 3krtici klapky 2. stupné sefidi

rozmér a = 0,08 + 0,02 mm. Po sefizeni se Sroub dorazu zajisti barvou.
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2b. Uvolnéni a nucené vréceni Skrtici klapky 2. stupné (obr. 135). Skrtici
klapka 1. stupné je v poloze pro béh naprdzdno. Postupné se ohnutim
dorazu péacky I sefidi vzdalenosti ¥ =04 £ 03mm a Z =08 +
0,3 mm. Mé&fi se v nejuZsim misté.

Obr. 135 _ Obr. 136

2¢. Tahlo membrény ovlddace Skrtici klapky 2. stupné (obr. 136). Sefizeni
piedpokladé sprdvné nastaveni pozadovanych hodnot podle pfedchozich
odstavcd, tj. sefizeni zdkladni polohy Skrtici klapky 2. stupné a pfislu$nych
vuli ovladani 2. stupné.

Kulova pénev 1 se Sroubovdkem uvolni ze svého z4vésu a preméHi se
vzdalenost b (obr. 136) zpusobend pfedpétim. Spravnd hodnota je
b = 0,5 az 2,0 mm. Pfi ziténi odchylky se vyméni ovlddac Skrtici klapky
2. stupné.

Obr. 137



Syti¢

2d. Objemovy ovidda¢ vzduchové piivéry se piezkousi na tésnost. Sejme
se viko syti¢e a regulaéni $roub 4 se nastavi na nejvys3i stupefi stupiiovité
vatky 5 (obr. 124). K objemovému ovladaci se ptipoji podtlakovd zkouse¢-
ka 2 podle obr. 137 a regulalni ventil 3 se uzavie. Stisknutim packy
sytice 1 se uzavie vzduchova piivéra a dr se v této poloze. Podtlakovou
zkousetkou se nastavi podtlak piiblizné 75 kPa. ZkouSecka se vypne
a podle zmény podtlaku se usuzuje na tésnost ovlddace. Netésny ovlédac
se vyméni.

P4cka sytice I se pusti a pfipojeni 7 se uzavie ceplckou 8. Podtlakovou
zkousetkou se vytvori podtlak asi 75 kPa. ZkouSetka se vypne a zjiStuje
se tésnost podle poklesu podtlaku. Netésny ovlddac se vyméni.

Vzduchov4 pfivéra se muze pfezkouset po pfedchozi kontrole objemo-
vého ovlddace. Regulaéni §roub 4 se nastavi na nejvySsi stupenl vacky 5.
Ptekontroluje se spravnost vile A (0,5 aZz 1 mm) podle obr. 123.

2e. Sefizeni velké §térbiny V vzduchové piivéry predpoklada piedchoii
kontrolu objemového ovlddade na tésnost (bod 2d). Dali postup je stejny
jako v bodé 1h.

2f. Sefizeni malé §térbiny M vzduchové ptivéry. Dél4 se jen pii poSkozeni
pojisténi zavitu barvou nebo pii vyméné objemového ovlddace vzduchové
ptivéry. Setizeni pfedpoklddd tésny objemovy ovlddac (kontrolu podle
bodu 2d), spravné sefizenou viili A (bod 1g), sejmuté viko sytice a nasta-
veni regula¢niho $roubu 4 na nejvyssi bod stupnovité vatky 5.

K objemovému ovlddati se pfipoji podtlakova zkousecka podle obr. 119
a regulaéni ventil 3 se uzavfe. Z pfipojky 7 objemového ovlidate se vyjme
zitka. ZkouSetka 2 se zapne a packa syti¢e I se lehce tlaci do uzaviené
polohy. P4cka I se gumickou zajisti v poloze, pfi které tlakomér ukazuje
podtlak 11,0 + 0,3 kPa. Mérkou se zkontroluje predepsand velikost Stér-
biny M = 0,8 + 0,2 mm (obr. 124), popf. se sefidi Sroubovanim vicka 9
objemového ovlddace vzduchové piivéry 10 (obr. 137). V nastavené
poloze se vi¢ko pojisti nanesenim barvy na zvit. Namontuje se viko sytice.

2g. Setizeni polohy stupitovité valky predpokiddd sprévné nastaveni
velké a malé §térbiny vzduchové pfivéry. Regulaéni $roub 4 se nastavi na
nejvysii stupeni stupiiovité vacky I. P¥ipojka 7 (obr. 137) se uzavie Cepic-
kou a podtlakové zkousecka 2 se pfipoji podle obrdzku a vyvold se podtlak
20 az 30 kPa. P4c¢ka sytie I se lehce stladi ve sméru Sipky (obr. 125)
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a Skrtici klapka se otevie a uzavie. Regulaéni Sroub 4 musi dosedat na
druhy nejvys$si stupefi stupiiovité vaéky ve vzdalenosti a = 0,0 az 1,0 mm
(obr. 124 a 138). Tato vzddlenost se podle potfeby nastavi ohnutim
paky 2.

PH montaZi se musi dbat na spravnou polohu zkrutnych pruzin, ktero
ukazuji Sipky na obr. 139. - S

Obr. 139

2h. Nastaveni Skrtici klapky 1. stupné. Regulacni Sroub I se nastavi na
nejvyssi stupen stupfiovité vacky 2. Mérkou se zméfi §térbina u Skrtici
klapky (obr. 140). Jeji spravna velikost je 0,9 az 1,1 mm. Pfipadné se
predbézné sefidi regula¢nim Sroubem I. Konetné kontrola a sefizeni se
provadéji po namontovéni karburdtoru na motor podle otdcek zrychlené-
ho béhu naprizdno (bod 1b). 7

2i. Kontrola hmotnosti ploviku. Sejme se viko karburdtoru a vyjme se
plovak. Vazenim se zjisti jeho hmotnost. Plovdk nesmi obsahovat palivo
a jeho hmotnost ma byt 5,85 £ 0,1g. '
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Obr. 141. >
a = 8,5 az 10,5 mm ) Obr. 143

2j. Kontrola nastaveni vysky hladiny paliva. Po pfedchozi kontrole hmot-
nosti plovaku se plovék ulozi do zdvésu ve viku karburétoru. Pfitom se dbd
na sprévné uloZeni koliku jehlového ventilu v plovéku. Viko se ustavi tak,
aby s vodorovnou podlozkou sviralo thel 30° (obr. 141). Kolik I jehlového
ventilu nesmi byt plovikem stlaten. Zméfi se vzdélenost 4 mezi okrajem
plovdku a vikem karburétoru bez t&snéni. Spravnd hodnota je h = 28 az
30 mm a nelze ji nastavit. Je ddna pouZitim plovdku bez zivady.

2k. Sefizeni sméru vstiiku akceleratni pumpicky. Injektor se nasadi (vli-
suje) tak, Zze paprsek vstfikovaného paliva sméfuje do vyhloubeni 1
(obr. 142).

21. Kontrola a sefizeni vstfikovaného mnozstvi akceleratni pumpickou.
Pii méieni se karburator nasadi do stojanku a plovakova komora se stéile
doplituje palivem. Pod difuzér 1. stupn& karburdtoru se umisti odmérny
sklenény vélec. Stuptiovita vatka 4 (obr. 118) se natoti a drZ tak, aby na
ni nedosedal regulaéni §roub 3. Skrtici klapka se desetkrat rovnomérné
lipIné otevfe a uzavie (s rychlosti asi jeden zdvih za jednu sekundu). Mezi -
jednotlivymi zdvihy se asi tfi sekundy po¢ka. Pocitek vstfikovani musi
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nastat ihned s otvirdnim Skrtici klapky. Odette se mnoZzstvi paliva v od-
mérném valci a vydéli se deseti. PoZadované mnozstvi je 1,0 az 1,3 cm’ na
jeden zdvih. Piipadné sefizeni umoziiuje zména polohy vacky 2 po uvol-
néni zaji§fovactho Sroubu I (obr. 143). Znaménko + oznaluje smér

natoceni va¢ky pro véti vstfikované mnoZzstvi.

Poruchy karburdtoru — jejich pfi€iny a odstranéni

Tabulka ziavad karburdtoru

Zavada

obtiZné spousténi studeného motoru
nepravidelny b&h studeného motoru

vysoké (nizké) otitky béhu naprdzdno
§patny prechod u studeného motoru

zdvada na spoustécim zafizeni

Pricina
1, 3,5,9,10, 14, 15, 19, 25
1, 3,5, 10, 11, 12, 14, 15, 19,
23, 25

3,4,5,6,10, 11, 12, 13, 14,
15,17, 18, 19, 21, 23, 25
3,4,5,6,10, 11, 12, 13, 16,
17, 18, 20, 25

10, 13, 14

obtizné spousténi teplého motoru (déle nez 5 sekund) 1, 3,5, 8, 18, 19, 23, 24, 25

nizké (vysoké) otatky b&hu naprizdno

nelze sefidit béh naprdzdno a obsah CO

motor pi akceleraci $kube
$patny ptechod na 2. stupen
motor stili do vyfuku
nedostatecny vykon

vysokd spotieba paliva

3,5,6,8, 14, 17, 18, 21, 23,
24, 25, 27
3,5,6, 8, 14, 18, 21, 25, 27
5,6,7, 17, 18, 20, 21, 25, 27
5,7, 20, 27, 28

7,17, 18, 25

4,5,7, 13, 21, 22, 24, 26, 27,
28
2,3,5,7, 10, 11, 13, 14, 15,
17, 18, 21, 22 23, 24

Pritina

Odstranéni

chybnéd obsluha

provozni podminky, zpisob jizdy
palivo neodpovidd CSN

zamrzly karburétor

nedistoty

netésnd osicka Skrtici klapky
$patné osazeni karburdtoru
motor zahlceny palivem

CO 1 O\ bW =

obsluhovat podle ptedpisu
navstéva servisu

pouZit ptedepsané palivo

kontrola ptedhfivani vzduchu
karburdtor vycistit

karburdtor vyménit

kontrola podle osazovacich tabulek
motor spoustét s piné sedldpnutym
akcelerdtorem
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Pritina

Odstranéni

10

11

12

13

14

15

16

17
18

19

20
21

22

23
24
25
26
27
28

vzduchova piivéra neuzavird

lanko akcelerdtoru, patky a tahla
zarezlé )

Spatné nastavend mezera vzduchové
pivéry

netésny objemovy ovlddac vzduchové
privéry

viko sytite se neohfivd, popf. netésnost
v chiadici soustavé

stupfiovitd vatka vizne, vyvédené
vratné pruziny

nesefizeny zrychleny b¢h naprdzdno,
popf. nastaveni Skrticich klapek
nesefizené nucené otevieni vzduchové

pfivéry

| -mesetizené otdtky béhu naprdzdno

znedisténd emulzni trubice béhu
naprdzdno’

odpojovat béhu paprdzdno nefunguje
nesefizen néstiik akceleratni pumpicky
nefunguje obohacovat cistetného
zatizeni

zneCisténd (ohnutd) trubka
obohacovace

netésny jehlovy ventil

netésny plovdk, vysokd hladina paliva
netésnost pfiruby karburdtoru

Skrtict klapky plné neoteviraji
nesefizend Skrtici klapka 2. stupné
netésny ovldda¢ 3krtici klapky

2. stupné, maly pfesah tdhla

kontrola sytite — viz bod 1g, 1h, 2f, 2d
otistit, nastiikat antikoroznim sprejem
sefidit — viz bod 1g, 1h, 2e¢, 2f
kontrola, sefidit — viz bod 1b, 2d
kontrola — oprava, popf. utésnit
opravit — viz bod 2g

sefidit — viz bod 1b, 2h

sefidit — viz bod 1f
sefidit viz bod la

vycistit, popf. vyménit
kontrola, popf. vyménit
kontrola, sefidit — viz bod 2k, 21

kontrola, popf. vyménit

kontrola, sefidit — viz bod 11

kontrola, popi. vyménit

kontrola, popf. vyménit — viz bod 2i, 2j
kontrola, popf. vyménit

sefidit ovladani akcelerdtoru

sefidit — viz bod 2a

kontrola, popf. vyménit — viz bod 1k, 2¢

2.19 Podavaci

palivové Cerpadlo

Palivové erpadlo dodévé palivo (benzin) z nddrze do plovakové komo-
ry karburatoru.

Palivové éerpadlo VDO (montované u motort se vstfikovdnim paliva)
je s elektrickym pohonem. Pfi $patné funkci nebo poskozeni Cerpadla se
¢erpadlo neopravuje, ale vyméni za nové.

Palivové &erpadlo JIKOV SH (montované od 2. 1992 — obr 144a) je
membranové, pakové, ovlddané okrouhlym kotoucem na vackovém hride-
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li. Saci zdvih membriny je nuceny ovlddaci packou Cerpadla, vytlaény
zdvih zpusobuje pruzina membrany. Cerpadlo je nerozebiratelné a proto

Obr. 144a. Rez podévacim palivovym
¢erpadlem JIKOV SH — od 2. 1992

1 2 3 4 ] B / 8 9 0

-
B —o o
17 | O
O
16

Obr. 144b. Rez podévacim palivovym ¢erpadlem JIKOV OD — do 1. 1992

I — horni &st erpadla; 2 — vitko saciho ventilu; 3 — pruZina saciho ventilu; 4 — destitka
sacitho ventilu; 5 — sedlo vytlaéného ventilu; 6 — desticka vytlaéného ventilu; 7 — pruzina
vytlatného ventilu; 8 — opérka vytlatného ventilu; 9 — membréna; 10 — pruzina membré-
ny; I1 — ovlédaci patka terpadla; 12 — spodni &ist Eerpadla; 13 — pojistnd ptilozka;
14 — tep patky; 15 — svornik odkalovaci nddobky; 16 — &istici viozka; 17 — odkalovaci
nddobka; 18 — tésnéni odkalovaci nddobky
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neopravitelné. Pokud jeho funkce nevyhovuje pozadavkim uvedenym
v nasledujicim odstavci Udrzba, opravy a mont4z, nebo je-li poskozené,
¢erpadlo se neopravuje a vymeéni za nové.

Palivové Cerpadlo JIKOV\OD (obr. 144b) je membrénové, pakove
ovlddané okrouhlym kotoucem na vackovém hfideli. Saci zdvih membré-
ny je nuceny ovladaci packou Eerpadla, vytlatny zdvih zpiisobuje pruzina
membrany. Pfi sacim zdvihu je palivo nasavino do odkalovace, prochdzi
jemnym sitkem a sacim ventilem do prostoru nad membrénu. Pfi vytlac-
ném zdvihu se dopravuje ptes vytlaény ventil do karburatoru. Pro pomoc-
né Cerpani je Cerpadlo vybaveno ru¢ni Cerpaci packou, kterd je vyvedena
z boku Cerpadla (k ru¢nimu Cerpéni). Pohyblivy mechanismus je mazin
rozstiikovanym olejem z bloku motoru. .

Zdvih hnaciho kotouce je 4 mm, saci vyska 1,5 m, vytlacnéd vySka 2 m.

Udrzba, opravy a montiz (Palivové erpadio JIKOV OD)

Udrzba palivového erpadla (Cisténi sitka odkalovace) viz kap. 15. 2.
Pii zdvadéch se kontroluje membréna a tésnost ventili. Palivové Cer-
- padlo se demontuje z motoru, demontuje se odkalova¢ a horni Cést od
spodni. Soucasti se vycisti benzinem, vyfoukaji vzduchem a poSkozené se
vyméni za nové. :

Podle potieby se vyjme membrédna z ovlddaci packy ve spodni Cisti
erpadla (vyrobce &erpadla doporucuje, jako preventivni opatfeni, vymé-
nu membrany asi po 50 000 km). PruZina membrény se nenatahuje, aby
se neménila jeji silovd charakteristika. '

Do spodni &4sti Cerpadla se vlozi pruzina membrdny a membréna se
¢epem zaklesne s ovlddaci patkou. Ruéni p4ckou se stla¢i membrana a jeji
poloha se zajisti vloZzenim tyCinky & 4,5 az 5 mm, napf. stopkou vrtdku,
mezi ovlddaci picku a sténu spodni Césti Cerpadla.

V této piipravé montaZe se obé soutasti seSroubuji tak, ze pfi pohledu
na &erpadlo shora a upeviiovaci piirubu vpredu bude odkaloval vpravo.
Srouby se zajisti pruznymi podlozkami.

Pii kontrole ¢innosti cerpadla (JIKOV OD a JIKOV SH) se musi ovéfit:

a) doddvka min. 301 paliva za hodinu pifi 50 zdvizich za minutu
(JIKOV SH);

b) dodévka 50 1 paliva za hodinu pfi 500 zdvizich za minutu a pfi tlaku
10 kPa, do vytlaku je vlozena tryska & 2 mm,;

c) dodavka 601 paliva za hodinu pfi 2 000 zdvizich za minutu a pfi
tlaku 12 kPa, do ‘vytlaku je vloZena tryska & 2 mm,
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d) minimélni tlak 30 kPa ve vytlaku pfi zaslepeném vytlatném otvoru
v celém rozsahu otd¢ek motoru;

e) nasiti paliva suchym cerpadlem z hloubky 1,5 m za 15 sekund pfi
180 zdvizich za minutu;

f) maximélni tlak 43 kPa ve vytlaku pfi zaslepeném vytlatném otvoru
pii 2 000 zdvizich za minutu (JIKOV SH);

g) rulni Cerpdni paliva v kazdé poloze vackového hiidele (JIKOV OD).

Poruchy cerpadla — jejich odstranéni (Palivové Cerpadlo JIKO_V OD)

1. Nedostatecnd dodavka paliva _
a) znecistény odkalovaC — vygistit,
b) poSkozend membrédna — vyménit. .
2. Cerpadlo nedr palivo
znedisténé nebo vadné ventily — musi se vyménit viko ¢erpadla.

2.20 Vstiikovini paliva

Splnéni novych emisnich limitd vyZaduje zavedeni tficestého katalyz4-
toru. Jeho spolehlivd funkce zavisi na pfesném slozeni palivové smési,
které lze zajistit jen elektronicky fizenym vstfikovinim paliva. PouZit4
soustava Bosch Monomotronic vstfikuje palivo jednim ventilem do spo-
le¢ného mista sactho potrubi nad Skrtici klapku. MnoZstvi vstiikovaného
paliva je ddno dobou vstfiku, kterou uruje elektronicka fidici jednotka
pfedeviim podle zatizeni motoru a dile podle dalSich veli¢in jako je
teplota nasdvaného vzduchu, teplota chladici kapaliny a ddaj A-sondy.
-Informace o zatizeni motoru se vyhodnocuje v zavislosti na otd¢kach
motoru a nastaveni Skrtici klapky. Ridici jednotka souasné nastavuje
okamzik zdzehu. Schéma zapojeni soustavy vstiikovani paliva a zapalova- '
ni je na obrazku.

Motory s fizenym katalyzdtorem maji v popisném kédu vozidla
(obr. 4a) Sesty znak pismeno E

Béh naprézdno fidici jednotka sefizuje automaticky. Kontrolup se
otacky béhu naprdzdno (750 az 850 1/min) pfi teploté oleje v motoru 65
aZz 80°C a obsah CO ve vyfukovych plynech pied katalyzatorem, ktery mé
byt 0,2 az 1 %.
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2.21 Dodateénd montiZ nefizeného katalyzitoru

Katalyzator mohou dodatecné montovat jen smiuvni opravny Skoda.
Podminkou dodate¢né montéze je, Ze vozidlo se musi plnit jen bezolovna-
tym benzinem. Pokud jiz automobil byl provozovdn na olovnaty benzin,
mus{ se naplnit a jizdou spotfebovat tfi plné nddrze (tj. 150 I) bezolovnaté-
ho paliva. Tim se odstrani rozpusténé zbytky olova z palivové soustavy.
Pfitomnost olova se vzdy musi pfed montdZzi ovéfit zkouSkou piiprakem
Plumbtesmo. Testovaci papirek se asi dvéma kapkami destilované vody
navlhéi a podrz se v proudu vyfukovych plyni po dobu jedné minuty.
Motor pfitom musi byt zahfdty na provozni teplotu (teplota oleje min.
65 °C). Zbarvi-li se papirek cervené, v motoru jsou jesté zbytky olova
a mus{ se spotfebovat jizdou dalsi plnd n4drz bezolovnatého paliva. Potom
se zkouSka znovu opakuje. Nezbarvi-li se jiz testovaci papirek Cerveng,
zkontroluje se, zda obsah HC pfi béhu naprdzdno je méné nez 500 ppm.
Pokud je obsah HC vys$i, musi se motor sefidit, piip. opravit. Vlastni
postup montaze je nasledujici.

1. Namontuje se vlozka plniciho hrdla palivové naddrze.

2. Namontujf se zapalovaci svicky s odporovym zatavem se spravné
nastavenou vzddlenosti elektrod 0,7 az 0,8 mm. Znaceni svicek viz
kap. 13.10.

3. Namontuje se souprava zapalovacich kabeli OS O-OX s bezodporo—
vymi koncovkami (kabely od 8. 1992) a s pfisluSnymi odpory (viz tab. 31).

4. Zkontroluje se spravnd funkce podtlakové a odstfedivé regulace
rozd€lovace (ldaje viz tab. 32) a odpor civky synchronizaéniho generéto-
ru (udaje viz tab. 31). Déle se zkontroluje, zda nedoSlo ke stfetu rotoru
a statoru synchronizaéniho generitoru. Pokud rozdélova¢ vyhovuje, mize
se pouzit pro dodatenou montdZ katalyzdtoru. V opa¢ném piipadé se
namontuje rozdélova¢ vyrobeny v roce 1992 a pozdéji. Datovy kéd je na
vélcové Casti rozdélovace pod tovarnim a typovym oznalenim. Vyznam
znaku je uveden v poznamce pod Carou v kap. 13.7.

5. Zkontroluje se odpor primdrniho (0,69 az 0,79 €2) a sekundédrniho
(6,9 az 8,5 kQ) vinuti civky. Nevyhovuji-li naméfené hodnoty — zapalo-
vaci civka se vyméni za novou, vyrobenou od 2. 1992. Vyznam znaki
datového kédu je stejny jako u rozdélovace — viz poznamku pod carou
v kap. 13.7.

6. Demontuje se vyfuk. Namontuje se kryt katalyzdtoru, novy pfedni
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dil vyfuku, katalyzdtor, novy. Gplny stredni:.dil .vyfuku a posledni dil
vyfuku s tlumiCem. :

7. U automobili s karburdtorem Pierburg 2E3 nebo Jikov 28-30
LEKR vyrobenym do 5. 1992 (& 443751220 100) se musi vyménit
emulzni trubice se vzdusnikem b&hu naprdzdno za velikost 45/135.

Karburdtor Jikov 28-30 LEKR &. 443 751'220 700 se neupravuje (kar-
burdtor od 6. 1992).

8. ‘Na zadni p4té dvefe se nalepi ndpis Katalysator a nad uzéavér plnici-
ho hrdla nadrze se nalepi §titek UNLEADED FUEL ONLY.

9. Zkontroluje se sefizeni ventilové vile a dynamického bodu zdZehu.

10. Motor se zahieje na provozni teplotu. Pied sefizenim oticek béhu
naprézdno a obsahu CO se motor necha bézet pti otatkéach 3 000 1/min
po dobu 30 sekund. Sefidi se: :

Ot4eky béhu naprdzdno na 800 az 850 1/min

. Obsah CO pred katalyzitorem max. 0,8 %

Obsah HC pied katalyzitorem 500 ppm max.
Zkontroluje se:

Obsah CO za katalyzitorem pfi béhu naprazdno (0,2 % max.)

Obsah HC za katalyzitorem pfi béhu naprazdno (300 ppm max.)

11. Vyplni se provozni karta katalyzatoru.

2.22 Brzdovd zkoulka

Brzdovou zkouskou se ovéfuje celkovy chod motoru, spotfeba paliva,
tlak oleje a vykon motoru.

Hodnoty v uvedenych diagramech (obr. 145 a 146) plati pro novy
motor nebo pro motor po celkové opravé, aviak dobie zabéhnuty. V dia-
gramech jsou uvedeny Cisté vykony méfené podle normy ISO, tj. s veske-
rym prisluSenstvim snizujicim hruby vykon motoru (vodni ¢erpadlo, alter-
nétor, &isti¢ vzduchu, tlumi¢ vyfuku). Skuteény vykon se muiZe od hodnot
v diagramech pohybovat v toleranci £ 5 %.

Kazdy motor po celkové opravé nebo po vyméné jednotlivych soucdsti
klikového mechanismu musi byt v provozu zabihin jako novy motor.

Pii brzdové zkouice se musi — pro optimdlni provozni podminky —
zarutit chlazeni vody i oleje (chladici kapalina asi 93 az 104 °C, motorovy
olej max. 120 °C).
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2.23 Utahovaci momenty

Tyto momenty jsou uvedeny v tab. 14 a 15, momentovy kli¢ viz obr. 43.

. Tabulka 14
Utahovaci momenty a rozméry spoju motoru

Spoj ) Rozmér spoje  Utahovaci moment
(N.m)
Matice Sroubu drzdku alternitoru M8 20 az 28
Matice 3roubu vodniho &erpadla M8 16 az 24
Matice Sroubu vika rozvodovych tyéek Mé6 2az3
Matice $roubu palivového Cerpadla M8 12 az 16
Matice $roubu hlavy vélch M8 20 az 26
Matice 3roubu vika hlavy vélct Mé6 2az3
Matice §roubu vzpéry alternédtoru M8 16 az 24
Matice 3roubu alternitoru M10 28 az 42
Matice Sroubu drziku rozdélovate M6 5az8
Matice Sroubu pryzového hizka motoru M10 X 1,25 42 az 50
Matice Sroubu ojnice M9 X1 36 az 40
Matice upevnéni saciho potrubi k hlavé valca M8 18 az 24
Matice upevnéni vyfukového potrubi k hlavé vilci M8 18 az 24
Zitka vika rozvodovych kol M16 X 1,5 30 az 40
Zitka olejového kandlu M12 X 1,5 20 az 30
Zstka olejového kanalu M16 X 1,5 50 az 55
Cisti¢ oleje 3/4” — 16 UNF 20 az 30
Zapalovaci svicka — s plochym sedlem M14 X 1,25 20 az 30
s kuZelovym sedlemn - 10 az 14
Mazaci tryska M6 3az5
Hrdlo spinace tlaku oleje M16 x 1,5 45 az 55
Hrdlo (na sacim potrubi) MI10 X 1,5 14 az 19
Spinat tlaku oleje M10 X 1 28 az 35
Sroub setrvatniku s oznatenim 8E M10 x 1 55 az 65
Sroub setrvaéniku s oznadenim 12,9 M10 X 1
1. stupei 27 az 33
_ 2. stupeii (Ghel) 85° az 95°
Sroub setrvaéniku M10 X 1 55 a% 65
Sroub desky opérné Mé 5az8
Sroub saciho ko¥e M6 5az8
Sroub krytu pohonu rozvodu Mé6 5az8
Sroub femenice klikového hfidele M20 X 1,5 100 az 120
Sroub palivového &erpadla M8 12 az 16
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Tabulka 14 — pokraéovdni
Utahovaci momenty a rozméry spoji motoru

Spoj Rozmér spoje  Utahovaci moment
(N.m)
§roub hlavy vdlca — 1. stupeil M11 ' 172220 |
2. stupeil ' asi 90°
3. stupen o dalif Ghel tak, aby celkovy thel

§roub vika loZisek klikového hiidele
$roub kola valkového hiidele
Srouby zdvrtné

Sroub &istite oleje (prutokovy)
Sroub drZdku rozdélovace

Sroub vika olejového terpadla
Sroub podloky karburétoru

Sroub karburdtoru

Sroub vitka skfing termostatu (pritokového)
Sroub kozliku &epu vahadel

Sroub dr¥sku alternitoru

Sroub vypoustéci

$roub spodniho vika

Sroub krytu-setrvaniku

Sroub vika spojky

(v souttu s druhym stupii€ém) .
byl 175 az 185°

M11 67 az 75
M10 30 a2 35
do vybEhu zévitu
M16 X 1,5 45 a3 55
M6 5a28
M6 . 5a%8
M6 C .. 5az7
M6 . Tax10
M6 7a:9
M8 25 az 30
M8 . 20az26
M16 X 1,5 40 az 65
M6 - 7az9
Mé 5a28
M8 23 az 28
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Tabulka 15
Utahovaci momenty a rozméry spoju pohdné&ci soustavy

Spoj . Rozmér spoje. ~ Utahovaci moment
(N.m)

Matice $roubu spou§téce M10 40 az 50
Matice Sroubu skfing termostatu (prutokového) M8 . 24 az 30
Matice 3roubu pfedehfivate vzduchu M8 18 az 24
Matice (samojistnd) piiruby vyfuku M8 10 az 15
Matice Sroubu piiruby ptevodovky M10 40 az 50
Matice (samojistna) Sroubu pfiruby a vzpéry motoru M8 20 az 25
Matice (samojistnd) hlavy kulového kloubu M10 X 1,25 55az 63
Matice (pojistnd) kulového &epu Fidici tyce- Mi12 X1 50 az 60
Matice vzpéry motoru M10 X 1,25 30 az 40
Sroub matice drzdku prevodovky MI0O X 125 - 42 a% 50
Matice 3roubu hrdla karburitoru MS 3az4
Matice Sroubu drZiku &istice vzduchu M6 7az9
Matice (pojistnd) Sroubu upevnéni népravnice

do karosérie : M10 : 30 az 40
Sroub matice drzdku prevodovky ' M10 % 1,25 42 az 50
Sroub vypoustéci — chladici kapaliny z motoru M14 X 1,5 15 az 25
Sroub loziska rychloméru Mé ' 7 az 10
Sroub vika skfiné setrvagéniku M6 8 a2 10
S$roub upevnéni napravnice do karosérie MI10 X 1,25 52 a7 70
-Sroub upevnéni drziku pfevodovky do karosérie M10 X 1,25 39 a3 55
Sroub upevnéni dr#éku motoru do karosérie M10'X 1,25 39 az 55
Sroub upevnéni kostFiciho kabelu : M8 : 15 a2 20
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3/ SPOJKA

Spojka pfendsi toCivy moment motoru na hnaci hfidel pfevodovky
a umoziuje toto spojeni kratkodobé prerusit. Hnany kotou¢ spojky je
nasazen na drazkovém zakondeni hnactho hiidele prevodovky a je stisknut
mezi setrvaénik a pfitlaény kotouc. Potfebna pritlatna sila je vyvozena
talifovou pruzinou. Spojka se vypind pfimo talifovou pruzinou, na jejiz
stied tla¢i vypinaci loZisko uloZené na vypinaci vidlici. Potfebny pohyb se
od pedélu spojky pfendsi lanem na vypinaci paku s vypinaci vidlici.

Spojka (obr. 147) je suchd, tfeci, jednokotoucova s talifovou pruZinou
ovlddan4 mechanickym prevodem. Hnany kotout je osové odpruzen. Pro

Obr. 147. Spojka — hnany ‘a pHitlaény kotout se 3titem spojky
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dosazeni plynulého zdbéru se sila pfenasi Sesti obvodovymi pruzinami
a tiecfm torznim tlumi¢em z4béru v néboji. Bezazbestové tfeci obloZeni je
prinytovdno k osmi pruznym segmentim z ocelového:plechu. Spojka je
pfipevnéna k setrvatniku motoru, vypinaci ustroji ke skfini pfevodovky.

3.1 DemontdZz spojky z motoru a zpétni montiz

DemontiZz spojky z motoru

Pfed demontaZ spojky se nejdfive musi oddélit prevodovka od motoru.

Tato préce se muze délat i pfi motoru zamontovaném ve vozidle, ale mus{

se pouzit pfipravek, na ktery se motor zavési za drzik motoru.

Motor se spojkou je dynamicky vyvdZen jako celek, a proto se pfi
demont4Zi soucdsti oznaci duliky, aby se zajistila vzdjemné poloha §titu
spojky a setrvacniku (obr. 148). VySroubuji se Srouby na $titu a celd spojka
se vyjme. Stit spojky se ddle nedemontuje.

Obr. 148. Oznaeni vzijemné po-
lohy setrvaéniku a §titu- spojky

Montiz spojky do motoru

U spojky, kterd jiz byla delsi dobu v provozu, se zkontroluje tloustka
hnaného kotouce. Pfi stlateni silou 3 000 N musi byt jeho tloustka vétsi
neZz 6,1 mm. V opaéném pfipadé se montuje novy hnany kotoué. Vymé-

nou hnaného kotouce, ktery je na hranici Giplného opotiebeni, se ptedejde
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opétovné demontaZi pievodovky z vozidla a piipadnému poskozem tie-
cich. ploch setrvaéniku a pfitlatného kotouce.

1. Hnany kotoué se vloZi delif &4sti drazkového ndboje do setrvatniku
a Ustfedi se stfedicim pfipravkem MP 2-501 (obr. 149). '
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Obr. 149. Stiedici trn MP 2-501 s vfrobnfm vykresem

> ¥

2. Na setrvatnik se pfilozi §tit spojky a pomoci znatek (dulcika) se
natodi do puvodni polohy a pfiSroubuje. Novy §tit spojky nebo jiny jiz
pouzity se montuje v libovolné poloze. Srouby se dotahuji kiizem, dotaho-
vaci moment 23 aZ 28 N.m, a zajisti se pruznymi podlozkaml

3.2 Ovlddaci mechanismus spojky
Ovl4daci mechanismus spojky tvofi pedal, ovlddajici lano a péka s vypi-
naci vidlici a loZiskem. Paka s vypinaci vidlici a loziskem je namontovéana

k pievodovce. V¥ména pouzdra &epu vypinaci paky je uvedena v kap. 43
bod 13 a v kap. 4.8.
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Obr. 150. Rez prevodovkou a rozvodovkou a vypinacim istrojim spojky
a) znaceni kol stalého ptevodu 4,167
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4/ PREVODOVKA A ROZVODOVKA

Prevodovka a rozvodovka jsou ve spoleéné skfini (obr. 150).

Prevodovka je dvouhiidelovd, zcela synchronizovand. Pfejimé pies
spojku totivy moment motoru, nisobi ho v poméru pfevodu zabirajicich
ozubenych kol a prevadi ho do rozvodovky. Pfevodovka mé pét rychlost-
nich stupiii vpred a zpény chod.’ Kola stupiii vpfed jsou ve stalém
z4béru; zapojuji se fadicim Gstrojim pfes synchronizatni zubové spojky.
Zpétny chod se zafazuje zasunutim posuvného vlozeného kola.

Synchronizaéni zubové spojky vyrovnédvaji (tfenim v kuzelovych plo-
chéch) otdtky hnaného hfidele s otd¢kami hnanych kol, aby fazeni bylo
bezhluéné. Tteci krouZek undseny hnanym hiidelem a jadrem synchroni-
zaéni spojky nedovoli pfedéasné zafazeni rychlostniho stupné pfed vyrov-
ndnim otaéek — je to tzv. jiSt€na synchronizace.

Prevodovka a rozvodovka maiji spoleénou skiifi délenou v pficné roviné
a uzavienou vikem. V délici roviné skiin& pfevodovky je magnet zachycu- -
jici neistoty. Skiifi pfevodovky je tenkosténny odlitek z hlinikové slitiny
vyrobeny tlakovym litim. Celni kola se Sikmym ozubenim jsou ocelovd,

_nitrocementovan4 a kalen4, stejné jako pfesuvné z4véry synchronizacnich
spojek. Hnacf htidel s koly a se synchroniza¢ni spojkou pétého rychlostni-
ho stupné je ulozen v kuZelikovych loZiskdch. Hnany hfidel (pastorek)
s hnanymi koly a se synchronizaénimi spojkami je uloZen.v kulickovém
a valeckovém loZisku. Tfeci krouzky jsou vykoviny z mosazi.

Mazdni prevodovky (olejové naplii je spolend i pro rozvodovku) je
rozstfikovaci. Kovovy otér zachycuje magnet.

Rozvodovka prejimé totivy moment a otdcky pfevodovky pres soukoli
stalého pievodu, ktery nésobi totivy moment, a redukuje otdcky v pomeé-
ru stilého pfevodu'). Diferencidl rozdéluje tofivy moment na obé kola
népravy a umoziiuje zménu obvodovych rychlosti hnacich kol pii-zataceni
vozidla.

'y Od 1. 1993 maji viechna vozidla Skoda v pfevodovce stdly pfevod 4,167. Kola tohoto
stalého pfevodu jsou oznmatena zdpichy (obr. 150a). Dtive pouZivany pfevod 3,895 toto
znateni nemd. Velikost stalého ptevodu prevodovky je vyznatena v jejim identifikaénim &islu
(viz obr. 4b). (Je umisténo na horn &sti skiiné spojky).
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Soukoli stalého prevodu je Celni se Sikmymi zuby.

Mazdni rozvodovky je rozstfikovaci, vyuziva hnané kolo stélého pfevo-
du, které se brodi v oleji. - -

Udrzba ptevodovky a diferencidlu- viz kap. 15.3.

4.1 DemontidZz pfevodovky z vozidla
Pievodovka je umisténa vlevo vedle motoru a muze se z vozidla vy-

jmout, aniz by se musela vyjimat celd pohdnéc{ soustava.
Vozidlo se zajisti proti pohybu a jeho predni ¢ast se zvedne tak vysoko,

-aby se pod spodni viko motoru mohl déit maly zvedék a aby se pfevodovka

mohla vyjmout zespod vozidla. Karosérie se podepfe za pfedni &4sti praht
stabilnimi podpérami.

Obr. 151. Oznaleni polohy matice na drzéku
prevodovky

1. Demontuji se kola pfedni ndpravy.

2. Odpoji se akumulétor, pohon rychloméru, ovlddani spojky a spinad
zpétnych svétlometu.

3. Demontuje se kryci plech motoru.

4. Vypusti se olej z pfevodovky — viz kap. 15.3.

5. Odpoji se a demontuje se spoustec.
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6. Odpoiji se kabel spojeni na kostru vozidla, vzpéra a-tdhlo fazeni —
k odpojeni tihla se pouZije piipravek MP 8-516 (viz obr. 191).

7. Demontuji se kulové éepy ramen piedni nipravy — demontuji se
jejich matice a Srouby se vyrazi. Nesmi se piitom poskodit jejich zdvit
a ochranné manZety kulovych Cepu.

8. Vysunou se hnacf kloubové hridele

— nejprve asi 0 20 mm odtladenim za un4Se¢ kloubu, nesmi se pritom

poskodit odstiikovaci krouzek na unasedi vnitiniho kloubu;

— potom se vysune zcela jeden hifdel a -planetovd kola se zajisti
ptipravkem MP 3-529 (viz obr. 47). Zabréni se tim pootoceni planetovych
kol, popt. jejich vypadnuti z klece diferencidlu. Nakonec se vysune i'druhy
hfidel. ) .

9. Motor se zavési za drzdk na hlavé motoru pomoci piipravku, ktery
se opir4 o tlumitové jednotky a o pfedni celo. Oznati se poloha ¢tyfhran-
né matice ve voditku drziku (obr. 151), demontuje se svornik pryZového
lazka drzdku. Zveddkem pod spodnim vikem motoru se pohénéci sousta-
va trochu zvedne, aby se svornik snadno vyjmul.

10. Demontuji se $rouby krytu setrvatniku od piiruby skiin€ spojky.
11. Zveddk pod spodnim vikem motoru se s motorem neché klesnout
tak, aby se pfevodovka mohla vyjmout z vozidla.

4.2 Montidz pievodovky do vozidla

Pfi montézi pfevodovky do vozidla se postupuje v obrdceném pofadi
nez pii demont4Zi z vozidla, tj. v pofadi podle bodu 11 az 1 predchézejici
kapitoly. Zvlastni pozornost vyZzaduje:

1. Pii zasouvéni hnaciho hiidele prevodovky do drdzek hnaného ko-
touce spojky se prevodovka musi d4t do takové polohy, aby osa jejiho
hnactho hiidele byla totozn4 s osou klikového hiidele. Zasunuti drazek do
sebe se usnadni sou¢asnym nati¢enim klikového hiidele za femenici.

2. P montéi svorniku pryZového lazka se pohdnéci soustava ustavi
tak, aby jejich osy byly shodné. Pryzové lizko pfitom neni deformované.

3. Pedil spojky se sefidi do roviny s peddlem brzdy — viz kap. 12.1.

4. Kolik tahla Fazeni se montuje vyhradné novy, piipravkem MP 8-516,
viz kap. 4.9. ,

5. Zajisti se zdvitova &4st Sroubu vzpéry fazeni, viz kap. 4.9.

6. Pievodovka se naplni piislunym olejem.
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4.3 Rozmontovini pievodovky

Nejprve se prevodovka s rozvodovkou demontuje z vozidla a upevni se
na montazni stojan MP 9-101 s drzdkem ptevodovky MP 3-501 (obr. 152).
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Obr. 152. Montézni stojan
MP 9-101 s drzdkem pfevodovky
a) ptipravek MP 3-501

Obr. 153. Demontiz vedeni vysou-
vaci objimky spojky pfipravkem
MP 3-521

a) pfipravek MP 3-521



Vyména tésnictho krouzku hnaciho hiidele

Tésnéni hnaciho hiidele lze vyménit bez demont4ze ptevodovky a roz- .
vodovky. Nejprve se sejme vypinaci tstroji spojky. Demontuji se upeviio-
vaci §rouby vedeni vysouvaci objimky spojky. Na vedeni se nasadi staho-
vak MP 3-521 (obr. 1\-5,':3;);,.-stéhne se §roubem a pusobenim odtlacovaciho
$roubu se vedeni vysouvaci objimky sejme. Novy tésnici krouZek se do
vedeni nasadi naréieééffoP 3-514 (obr. 154). Dosedaci plochy vedeni se
potfou tésnicim tmelem Hermetite RS 1608 a pomoci ndstavce MP 3-528
(obr. 155) se vedeni nasadi na hnaci hridel. Ze stahovdku MP 3-521 se

vysroubuje Sroub, stal;&r"éik se nasadi na vedeni a udery na stahovak se
S .

+7

Obr. 154. Mont4Z tésniciho krouzku ve-
deni vysouvaci objimky spojky pfiprav-
kem MP 3-514

a) ptipravek MP 3-514 s vyrobnim vy-
kresem
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vedeni narazi na doraz. Namontuji se dva upeviiovaci Srouby a vypinaci

ﬁstr_oji spojky.
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Obr. 155. Néstavec MP 3-528 na hnaci hfidel k montézi vedeni vysouvaci objimky spojky
s vyrobnim vykresem -

Obr. 156. Demontéz pryzového lizka pre-
vodovky pfipravkem MP 3-523
a) pfipravek MP 3-523

Uplné rozmontovani pievodovky a rozvodovky

1. Vyjme se pryzové luzko pievodovky pomoci stahovaku MP 3-523
(obr. 156).

2. Odejme se viko pievodovky, zafadi se 5. rychlostni stuperi a pfi-
pravkem MP 3-509 (obr. 157) se vyrazi kolik zasouvaci vidlice, kters se
sejme spolecné s objimkou synchronizaéni spojky.

3. Piipravkem MP 3-502 se zajisti hnacf hidel proti otaceni a matice
hnaciho hiidele se odjisti piipravkem MP 3-533 (obr. 158) a demontuje.
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Obr. 157. Vyréazete kolika
a) ptipravek MP 3-508, pro @ 4 mm; b) piipravek MP 3-509, pro © 5 mm

Obr. 158. Zajisténi hnaciho
htidele proti otdteni piiprav-
kem MP 3-502

a) prpravek MP 3-502;

b) ptipravek MP 3-533

4. Sejme se hnaci kolo 5. rychlostniho stupné spolecné se synchroni-
zaéni spojkou, jehlovym loZiskem a vnitfnim a rozpérnym krouzkem.
5. Rozevie se pojistny krouZek vnéjsiho krouzku kulickového loZiska
hnaného hfidele a hnany hiidel se zastréi do skiiné na doraz.

6. Vysroubuje se spina¢ zpétnych svétlometa a Sroub aretace zasouva-
ciho Gstroji spoleéné s pruzinou a s cepem (obr. 160).-
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-71. Demontuje se vypinacf tstroji spojky a vedeni vysouvaci objimky
spojky. Pfislusny postup viz: V§ména t&sniciho krouzku hnactho hiidele.

8. VySroubuiji se spojovaci Srouby a matice skiiné pfevodovky a spoj-
ky. Cep ptipravku MP 3-503 se opfe 0 hnany hiidel a p4enim se obé
skiin€ oddali (obr. 159).
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Obr. 159. Demontéz pfiruby skfiné spo;ky a pievodovky
pfipravkem MP 3-503
a) ptipravek MP 3-503

9. Vyraz se kolik ¢epu tihlové paky (pnpravkem MP 3-508, obr. 157),
Cep se vysune a thlov4 pdka se vyjme.

10. Demontuje se zasouvaci dstroji (obr. 160). Zarad1 se 4. rychlostni
stupeii a pootofenim se vyjme zasouvaci tyé 5. rychlostniho stupneé.
Zatadi se 2. rychlostni stupefi, zasouvaci ty¢ se: ot0c1 vlevo na doraz
a spolu se zasouvacimi vidlicemi se vyjme. :

11. Vyjme se vlozené kolo zpétného chodu s &epem.

12. Ze skiiné se vyjme hnaci a hnany hiidel a diferencidl.
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- 13. Pouzdro &epu vypinaci paky spojky se vyrazi vyraze¢em MP 9-501
s ndstavcem MP 3-522 (obr. 161). o o
Pred demont4zi vdleCkového loZiska hnaného hfidele se vySroubuje
$roub s piilozkou. K vytazeni vnéjsiho krouzku loziska se pouZije pfipra-
vek MP 3-507 spoleéné s MP 9-501 (obr. 162). '

~ Obr. 160. Zasouvaci tstrojf

1 — ty& Fazeni; 2 — vodici kulisa; 3 — palec vodici kulisy; 4 — pédka fazeni; 5 — dhlov4
pika; 6 — objimka; 7 — zasouvaci vidlice kola 1. a 2. rychlostnfho stupné; 8 — 3roub
aretace s pruZinou a éepem; 9 — zasouvaci vidlice kola 3. a 4. rychlostniho stupné; 10 — ty¢
zasouvaci vidlice 1. a 2., 3. a 4. rychlostnfho stupné; 11 — ty¢ zasouv:ici vidlice 5. rychlosmi-
ho stupné a zpétného chodu; I 2 — zasouvad vidlice kola 5. rychlostniho stupné; /3 — za-
souvaci pika zpémého chodu; 14 — zasouvaci palec 5. rychlostniho stupn€ a zpétného
chodu; 15 — spinat zpétnych svétlometi
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Pfed demontdZi tyce tazeni se vySroubuje $roub paky fazeni, Srouby
kulisy a pfipravkem MP 3-509 (obr. 157) se vyrazi kolik palce kulisy.

Demontuji se vn&jsi krouzky loZisek hnaciho hiidele pomoci vyrdzeti
MP 3-504 a MP 3505 a vnéjsi krouzky loZisek diferencidlu vyréieéem
MP 3-506 (obr. 163 az 165). : P

oo,'ﬁqI__ .
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Obr. 161. Demont4? pouzdra &epu vypinaci péky
spojky piipravkem MP 3-522 spoleéné s MP 9-501

* a) pifpravek MP 3-522 s vyrobnim vykresem;

b) pfipravek MP 9-501

Pfi demontazi vnéj$iho krouZzku vétitho loZiska hnaciho hiidele a vnéj-
Stho krouzku loziska diferencidlu ze sk¥in& pievodovky se oznaéi a uscho-
vaji’ vyrovnavaci podlozky. Jimi je urena axidlni wile hnaciho h¥idele
a predpéti loZisek diferencidlu. Pfi montazi se vkladaji ve stejné sestavé,
pokud se nevyméfovala skiiii pfevodovky, klec' diferencidlu nebo jeji
loziska, hnaci hiidel nebo jeho loziska. Usetfi se tak naroéné méfeni
a stanoveni tloutky podloZek. ' '
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Obr. 164. Piipravek MP 3-505

Obr. 165. Piipravek MP 3-506

Obr. 162. Demontdz véaletkového
loziska hnaného hiidele pfipravkem
MP 3-507 spoletné s MP 9-501

a) pipravek MP 3-507
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44 Smontovini pievddovky

Mont4Z pfevodovky zavisi na rozsahu jejiho rozmontovéni a jeji postup
je obrdcenym postupem demontsZe. , _
1. Narazetem MP 3-513 (obr. 166) se namontuje valetkové lozisko
hnaného hfidele a zajisti se $roubem s piilozkou.
2. Skiin spojky se otoéi do vodorovné polohy a na doraz se piiprav-
kem MP 3-511 (obr. 167) narazi vnéjsi krouzek loZiska diferenci4lu.
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Obr. 167. Ptipravek MP 3-511 s vyrobnim vykresem

DalSim postupem se stanovi tlou$tky vyrovnavacich podloZek. Pokud
. se vngjsi krouzky loZisek nedemontovaly, pokraluje se dile bodem 13.
‘3. Do otvoru pro lozisko hnactho hfidele ve skfini spojky se vloz
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Obr. 168. Ustaveni pfipravku MP 3-530
1 — piipravek MP 3-530/1; 2 — pfipravek MP 3-530/2; 3 — rozpéma opérka s osazenim
a) ptipravek MP 3-530 ’
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* pfipravek MP 3-530/2 (obr 168), na né&j se usadi vnéjsi krouzek loZiska

hnaciho hiidele.

- 4, Hnaci hiidel s nalisovanymi vnitinimi krouzky loZisek se vlozi
otvorem do piipravku MP 3-530/2.

. 5. Do skiiné SpOJky se vloZi tplny diferencidl s nalisovanymi vnitinimi
krouzky loZisek.

'6. Na vnitfni krouzek loZiska diferencidlu se v1021 vnéj§i krouzek
loZiska a pifipravek MP 3-530/1. Nastavovaci matice obou piipravki se
lehce sedroubuji. '

7. Na ptirubu skiiné spojky se pfiloZi rozpérné opérky s osazenim,
nasad{ se skfiii s nalisovanym vné&j$im krouzkem loziska hnaciho hfidele
a lehce se upevni Srouby s plochymi podlozkami. VloZ se zbyvajici
rozpémé opérky a opét se lehce upevni $rouby s plochymi podlozkami.
Skiifi se -stdhne dotaZenim Sroubu (kn’zem) utahovacim ‘momentem
25N.m.

8. Matice ptipravki se rozeviou (roziroubujf) tak, aby loziska dife-
rencidlu i hnaciho hiidele byla volné otoén4 bez axilni ville. Rozevienymi
maticemi pfipravki jsou tim urfeny zdkladni rozméry pro vyrovnévac1
podlozky.

9. Listkovymi mérkami nebo prlslusnyml vyrovndvacimi podlozkami
se u matic pripravki zméii zakladni rozméry pro vybér vyrovnavacmh
podlozek. Naméfené hodnoty se zaznamenaji. _

Vyrovndvaci podlozky se dodévaji v tloustkdch (mm):

Pro loziska diferencidlu — 2,0; 2,1; 2,2; 2,3; 2,4; 2,5.a 2,6.

Pro loziska hnaciho hfidele — 0,20; 0,25; 0,30; 0,36; 0,60 a 0,80.

Potfebny, pokud moZno co nejmensi, pocet vyrovndvacich podlozek se
stanovi vhodnou kombinaci rozméru.

10. Demontuje se skiiii pievodovky a ze skiiné se vyrazi vn&jsi krouzek
vétsiho loziska hnactho hridele.

11. Do otvoru skiiné pievodovky pro loZisko dlferenmélu se vloH
vyrovnévaci podlozka, stanovend méfenim podle bodu 9. Ke stanovenému
rozméru podlozky se v8ak pfipocte 0,20 mm.

Priklad: Namé&fend tloustka vyrovndvaci podlozky 2,10 mm + 0,20 mm
= 2,30 mm, tj. tloustka vyrovndvaci podlozky pod loZisko diferencidlu.

LoZziska diferencidlu jsou tak smontovdna s pozadovanym pfedpétim
0,15 az 0,25 mm.

- Piipravkem MP 3-511 (viz obr. 167) se narazi vn&jsi krouzek loZziska
diferencidlu.
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Obr. 169. MontdZ hnaného hiidele do skiing ptevodovky pfipravkem MP 3-520 spoletné
s MP 3-520/5, MP 3-520/6 a MP 3-527

a) pripravek MP 3-520; b) ptipravek MP 3-520/5; c) pipravek MP 3-520/6; d) piipravek
MP 3-527 s v§robnim vykresem

12. Do otvoru skiiné prevodovky pro lozisko hnactho hiidele vétsiho
praméru se vloZ sestava vyrovndvacich podlozek, stanovend méfenim
podle bodu 9. Na ni se piipravkem MP 3-511 narazi vnéjsi krouzek loziska
hnactho hfidele. Stejnym piipravkem se narazi i vn&j§i krouzek mensiho
loziska hnactho hiidele. Takto je zajisténo, Ze loziska hnaciho hfidele

budou montovéna s pozadovanou vuli 0 az 0,06 mm.
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13. Do skiiné spojky se vioZ hnaci a hnany hfidel. Mont4Z skiing
prevodovky usnadni navddéci krourek MP 3-527, popi. piipravek
MP 3-520/5 spoletné s MP 3-520/6 a s MP 3-520 (obr. 169).

14. Na hnaci hfidel se vloZ rozpérny krouzek, jehlové loZisko namaza-
né olejem, hnaci kolo 5. rychlostntho stupné, synchroniza¢ni spojka
(obr. 170), opérny krouZek, pruZina a na$roubuje se vzdy novd matice.
Dotshne se pfedepsanym momentem 40 a% 60 N.m. :

- Zkontroluje se velikost tieciho momentu lozisek diferencislu (obr. 171),
ktery md byt 0,9 a? 2 N.m. Toto méieni se doporutuje pro kontrolu
. spravného ptedpéti lozisek diferenciélu a tedy spravného vybéru vyrovni-

_vacich podlozek a pfesahu.

3~ Obr. 170. Synchronizaéni spojka kola 5. rychlostniho stupné
—] 1 — zapadka spojky; 2 — jadro spojky; 3 — pruZina; 4 — objimka
spojky; 5 — tfeci krouzek :

Obr. 171. Méfeni tiectho momentu lozisek
diferencidlu pfipravkem MP 3-531
a) ptipravek MP 3-531 '
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Zavity $roubu aretace a spinate zpétnych svétlometd se pfed montazi
potiou lepidlem, aby se Srouby neuvolnily. Vyrobce pouziva lepidlo
THREE BOND 1324. '

Namontuje se vedeni vysouvaci objimky s novym tésnicim krouzkem.
Postup préce a mont4zni piipravky uvddi ptredchozi odstavec Vyména
tésniciho krouzku hnaciho hfidele.

4.5 Hnany hiidel s koly

Hnany hiidel s koly (obr. 172) tvoii samostatny celek pro vmontovani
do ptrevodovky. MontdZ i demont4z se provad&ji na pracovnim stole.

Pfi vyméné nékterého poskozeného kola na hnaném hfideli se souCasné
vyméni i zabirajici kolo na hnacim hfideli, popf. na kleci diferencidlu.
Z4bér opotiebovaného kola s novym kolem by byl hluény a vedl by
k ptedéasnému opotiebeni nového kola.

5 4 3 9 ]

il

/ 6

Obr. 172. Hnany hfidel

1 — kolo 1. rychlostniho stupné; 2 — kolo 2.. rychlostniho stupné; 3 — kolo 3. rychlostniho -

stupné; 4 — kolo 4. rychlostniho stupng; 5 — kolo 5. rychlostniho stupng; 6 —- synchroni-

zatnf spojka 1. a 2. rychlostnfho stupné; 7 — synchronizaéni spojka 3. a 4. rychlostniho

stupnd :
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‘Demontdz hnaného hridele

1. Hnany htidel se upevni v piipravku MP 3-525, upnutém ve svérdku.
Pripravek je vhodny pro oba pouZivané stilé pfevody. Potfebn4 dprava
polohy ozubeného segmentu se dosshne prestavenim Sroubu.

2. Odjisti se matice hnaného hfidele (pfipravkem MP 3-533 — obr.
158) a sejme se hnafié kolo 5. rychlostniho stupné.

3. Pomoci stahovdku MP 3-520 se demontuje kulitkové loZisko spoleg-
né s hnanym kolem 4. rychlostniho stupné (obr. 173 a 169).

RIS
\\\\\\\\\
iy ﬂﬂm i l‘

Obr. 173. DemontdZ loziska spolu s hna-
nym kolem 4. rychlostniho stupné pfiprav-
kem MP 3-520 spoleéné's MP 3-525

a) piipravek MP 3-525

. 4. Piipravkem MP 3-526 spole¢né s MP 3-525 (obr. 174) se sejme
-pojistny krouZek a stahne se tplné synchronizaéni spojka 3. a 4. rychlost-
niho stupné, tj. véetné jadra. Pokud jddro zistane na hnaném hiideli,
k jeho staZeni se pouzije pfipravek MP 3-520/3 spole¢né s MP 3-520
a MP 3-525 (obr. 175).
S. Sejme se pojistny krouzek — pifpravkem MP 3 526 (obr. 174)
" a hnané kolo 3. rychlostniho stupng.
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Obr. 174. Demontéz — montaz pojistného
kroutku ptipravkem MP 3-526 spoleéné
s MP 3-525

a) pfipravek MP 3-526

Obr. 175. Demontaz jidra synchronizaéni
spojky 3. a 4. rychlostniho stupné pfiprav-
kem MP 3-520/3 spoletné s MP 3-520
a MP 3-525 -

a) pfipravek MP 3-520/3
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6. Stihne se objimka tfectho déleného krouzku, jeho obé ¢asti a hnané
kolo 2. rychlostniho stupné.

7. Pripravkem MP 3-526 spolecné s MP 3-525 (obr. 174) se sejme
pojistny krouzek a stdhne se Uplné synchronizatni spojka 1. a 2. rychlost-
niho stupné, tj. véetné jidra. Pokud jadro zistane na hnaném hiideli,
k jeho staZeni se pouzije pfipravek MP 3-520/4 spolecné s MP 3-520
a MP 3-525 (obr. 176).

8. Pripravkem MP 3-526 se sejme po;istn')" krouzek a stdhne se hnané
kolo 1. rychlostniho stupné.

(1

a)

Obr. 176. Demontaz jidra synchroniza¢ni
spojky 1. a 2. rychlostniho stupné pfiprav-
kem MP 3-520/4 spoleéné s MP 3-520
a MP 3-525

a) ptipravek MP 3-520/4

MontaZz hnaného hridele

1. Do svérdku se upne pfipravek MP 3-525 a do néj se vlozi hnany

‘hiidel, pastorkem do otvoru pfipravku.

2. Na hnany hfidel se nasadi hnané kolo 1. rychlostniho stupné a pii-
pravkem MP 3-526 se nasadi pojistny krouZzek, ktery se narazi piipravkem

- MP 3-516 (obr. 177).
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3. Na hnang hiidel se nasadi synchronizatni spojka, (obr. 178), jejf
jadro se nardZi ptipravkem MP 3-516. '

Dile se postupuje v obraceném pofadi demontéze. K nasazovani pojist-
ngch krouzku se pouzivd piipravek MP 3-526, k nardzeni pojistnych
krouzkd a jader synchronizaénich spojek se pouzivéd pfipravek MP 3-516.
Treci krouzky, pokud se nemontuji nové, se montuji vzdy na své puvodni
misto.

(240)

Obr. 177. NaréZeni pojistného krouzku ptipravkem MP 3-516 spoletné s MP 3-525
a) piipravek MP 3-516 s vyrobnim vjkresem

A B
[N
N )
I_—
1_
—3 .
2— ™3 - e
Obr. 178. Synchronizaéni spojky hnaného
99— htidele ’
1] TT 3 A — synchronizaéni spojka 1. a 2. rychlost-
niho stupné; B — synchronizatni spojka
g 3. a 4. rychlostniho stupné
-5 5 5 1 — zipadka spojky; 2 — jadro spojky;
= T C 3 — tfeci krouzek; 4 — pruZina; 5 — objim-

ka spojky
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Do otvori novych kol 1. aZ 4. rychlostniho stupné se nanese pasta se
sulfidem molybdenititym (MOLYKA) pro usnadnéni zdb&hu. Zab&hana
kola posta¢i namazat olejem.

Pfi montaZi synchronizaénich spojek se db4 na to, aby piitlaéné pruziny
byly v takové poloze, aby pfitlacovaly viechny zapadky. Synchromzacm
spojky 3. a 4. rychlostniho stupne a 5. rychlostniho stupné maji stejny
rozmér. Objimka spojky pro 5. rychlostni stupefi ma srazené hrany drazek

jen z jedné strany, touto stranou se montuje ke kolu, a nemiZe se proto
montovat na hnany hfidel.

4.6 Hnaci hiidel s koly

Hnaci hiidel s koly (obr. 179) tvofi, podobné jako hnany hfidel, celek .
pro vmontovéni do pfevodovky. MontdzZ i demontdZ se provadéji na
pracovnim stole a lisu.

Pti vymén& nékterého poskozeného kola na hnacfm hndell se soucasné
vyméni i zabirajici kolo na hnaném hiideli. Z&bér opotiebeného kola
s novym kolem by byl hlucny a vedl by k pred¢asnému opotiebeni nového
kola.

Demontaz hnaciho hﬁdeie

Kromé demontdZe vnitfnich krouzkl kuZelikovych loZisek se hnaci
htidel ddle neopravuje a dod4va se jako ndhradni dil veetné nallsovanych
kol 3. a 4. rychlostniho stupne.

Vnitini krouzek vétsiho loZiska (u kola 4. rychlostniho stupng) se
stahuje pfipravkem MP 3- 520 s vlozkou MP 3- 520/ 1 — za bfit vlozky
(obr. 180).

Vhnitini krouzek menstho loziska (u kola 1. rychlostm'ho stupné) se
stahuje stejnym stahovdkem a vlozkou — za Eepy VvIoZKy.

Montaz hnaciho hiidele

Hnaci hfidel se montuje obracenym zpusobem demontaze. Vnitini
krouzky obou kuZelikovych loZisek se lisuji na doraz na hnaci hfidel
piipravkem MP-3-512 (obr. 181). Zvl4stni pozornost vyzadu]e

Kolo 5. rychlostniho stupné — pokud se nebude meénit za nové, montu-
je se k pivodnimu kolu na hnaném hifdeli.
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- Obr. 180. DemontéZ vnitfniho krouzku vétsiho loZiska pipravkem MP 3-520/1 spoleéné -
s MP 3-520. '
a) piipravek MP 3-520/ 1.

s

. Syn"ch'ronizac'm’ krouZek — pokud se nebude ménit za novy, montuje
se k pivodnimu kolu 5. rychlostniho stupné na hnacim hfideli.
Jddro synchronizacéni spojky — pokud se nebude ménit za nové,
. montuje se k piivodnimu kélu S. rychlostniho stupné na hnacim hfideli.
" Pfi vyméné kola 5. rychlostniho stupné, synchronizaéniho krouzku,
nebo jadra synchronizaéni spojky, zkontroluje se ville mezi synchronizaé-
nim krouzkem a jddrem synchronizacni spojky. Kromé bézného proméfo-
vani vyrobce doporutuje k urceni spravného jidra pfipravek MP 3-535.
Pfi vmontovaném hnacim hfideli ve skfini pfevodovky a pfi dotazené
matici md byt vile 0,1 az 0,7 mm. Neni-li ville v t&chto mezich, vybere se
nové jadro synchronizaéni spojky s jinou tloustkou. Jadra synchronizaéni
spojky se dodévaji s tloustkou ndboje jddra spojky 10,1 mm (oznaceni 0),
10,45 mm (oznageni 1) nebo 10,8 mm (oznaeni 4 nebo bez oznacem’)
Doporucuje se nastavit vuli bliZ k 0,1 mm. :

.
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Obr. 181. Montdz vnitfnich krouzki lozisek pripravkem MP 3-512--
a) piipravek MP 3-512 s vjrobnim vykresem '

4.7 Diferencial

Diferenciél tvoii samostatny celek pro vmontovani do rozvodovky. Pfi
vyméné poskozeného hnaného kola rozvodovky se soutasné vyméni
i hnany hridel.
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Obr 182. Demontaz vnitfniho krouZku loziska diferencidlu pnpravkem MP 3 520/2 spo-
leéné s MP 3-520/7 a MP 3-520
a) pfipravek MP 3-520/2; b) pifpravek MP 3-520/7 s vyrobnim V}'Ikresem .

Demont4z diferencidlu

1. Vnitfni krouZek.loziska se demontuje piipravkem MP 3- 520/2
spole¢né s MP 3- 520/ 7 a MP 3-520 (obr. 182 a 169).

-2. Demontuje se pojistny krouzek cepu satelitd na strané cepu se
sttedicim ‘dilkem (obr. 183, strana A). Cep se vylisuje pomoci pnpravku
MP 3-510 (obr. 184). .

3. Demontuje se hnané kolo a kolo pohonu rychlomeru

Montaz dlferenclalu

1. Namontuje se hnané kolo a kolo pohonu rychlomeru se narazi na
doraz.
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Obr. 183. Lisovéni &epu satelit
A — smér pro vylisovéni,
ér pro nalisovéni

B — sm
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2. Cep satelitii se lisuje bez ptipravku (s vhodnou podlozkou) ze strany
srazené hrany otvoru klece diferencidlu (obr. 183, strana B) a zajisti se
pojistnym krouzkem.

3. Na klec diferencidlu se ptipravkem MP 3-504 (viz obr. 163) narazi
na doraz osazeni skiiné vnitini krouzky loZisek.

4.8 Dokonéovaci montdz

Namontuje se pouzdro &epu vypinaci pdky spojky pfipravkem
MP 3-517 (obr. 185) a vypinaci stroji spojky. o

Do oka vika pfevodovky se pfipravkem MP 3-524 natladi pryzové lizko -
(obr. 186). Poloha pryZového lizka (obr. 187) neni libovolnd a je ddna
konstrukci pfipravku. Povolend tolerance od spridvné polohy je +2°.
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Obr. 185. Pripravek MP 3-517 s vyrobnim vykresem

Tésnici krouzek zasouvaci tyCe se vlozi pomoci pfipravku MP 3-519
(obr. 188). :

Trubka odvzdu$néni skfiné prevodovky se montuje piipravkem
MP 3-518 (obr. 189).

Tésnici krouzky hnaciho kloubového hfidele se narazi pfipravkem
MP 3-515 (obr. 190).
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kem MP 3-524

Obr. 187. Poloha pryzového lizka v oku

_a) pripravek MP 3-524:

ptevodovky
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Obr. 188. Pripravek MP 3-519's vjrobnim vykresem

Obr. 186. MontaZ pryzového
lazka pievodovKy pHiprav-
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Obr. 189. Pripravek MP 3-518 s vyrobnim vykresem
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Obr. 191. Demontdz — montéz koliku tahla fazeni ptpravkem MP 8-516 _
a) pripravek MP 8-516 o
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49 Tdhlo Fazeni

Radlcx paka s tahlem fazeni, konzolou fazeni a vzperou fazeni tvofi
montazni celek (viz obr. 266). Demontuje se ze spodni "C4sti, vomdla
béznym montdZnim rozlozenim.

Kolik tihla fazeni se montuje vzdy novy pfipravkem MP 8-516
(obr. 191) a zajisti paskovou Sroubovou sponou.

Sroub vzpéry fazeni (na konzole) se utahuje momentem 15 az 20 N.m.

Sroub vzpéry fazeni (na pfevodovce) se utahuje momentem 9 az
11 N.m, jeho zévity se pfed montazi potfou lepidlem. Vyrobce pouznva'
lepidlo LOCTITE 270.

Zavitova, &ast Sroubu paky fazeni (na tyéi fazeni — viz obr. 160,
poz. 4) se pfed. montdzi potfe pojistnym prostfedkem, aby se neuvolnil.
Vyrobce pouZiva lepidio THREE BOND 1305.

Demontéi a montaz fadici paky

1 Rozpop se 'spojeni fadici pdky s tdhlem fazeni.

2. Vysune se manzeta tadici paky a vyjme se pojistny a vymezovam
krouzek.

3. Ve vyfezu vystelky kloubu se jehlou nadzvedne pryzovy krouzek
a rozstiihne s — aniz by se vysunula fadici péka.

4. Ve vedlejsim vyiezu vystelky kloubu se nadzvedne pryZovy krouzek
a zcela se vyjme vytaZenim z vystelky kloubu.

5. Radici paka s vystelkou kloubu a s manZetou se vy]me ze vzpéry
fazeni. oo .
Pfi montaZi se postupuje obrécenym zpusobem demontéze

Pozndmka: Prerusem pryzoveho Krouzku nema nepriznivy vllv na Jeho
funkci,-a krouzek se proto muze pouzit k- daldi montézi.: :

410 Utahovaci momenty

Tyto momenty uvadi tab. 16, momentovy Kli¢ viz obr. 43.
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Utahovaci momenty a rozméry spojui pfevodovky -

Tabulka 16

Spoj

Rozmér spoje

Utahovaci moment
(N.m)

Matice hnactho hidele

Matice hnaného hiidele (pastorku)
Matice $roubu skiiné pievodovky
Matice kostfictho kabelu

Sroub spoustéte

Sroub pfiruby motoru
Sroub vedeni vysouvaci objimky
Sroub clény oleje a kulisy

Sroub paky tazeni

Sroub vypinaci vidlice
Sroub prilozky loZiska
Sroub skiiné pfevodovky
Sroub vika pievodovky
Sroub drzéku lanovodu

Sroub aretace

Sroub hnaného kola rozvodovky

Sroub vypoustéci

Spina¢ zpétnych svétlometi -

M22 x 1,5
M22 X 1,5
M8

M8

M10

Mi10

M6

-M6

M6

M8

M6

M8

M8

M8

M4 X 1,5
M10 X 1,25
M22 X 1,5

CMI14 X1

40 az 60

.80 az 100
18 a2 25

10 a2 16

do v§béhu zavitu

do vyb&hu zavitu
5az8 :
7a210 -

14 az 17

18 az 25
7 a2 10

18 az 25

18 a2 25

18 az 25

25 az 35

65az 80

27,5 az 60

10 az 15
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5/ ZADNI NAPRAVA
X

zw s

Zadm néprava (obr. 192) piena$i pusobici sily- mezi koly a karosérii,
zajifuje piesné vedeni kol a spoletné s pfedni ndpravou odpruzuje karo-

sérii od vozovky. :

Zadni néprava je klikové se dvéma vle¢enymi rameny kruhoveho prife-
zu spojenymi piickou profilu U. Ta je poddajné na krut, ale tuhé na ohyb.
Pfedni konce ramen maji zalisovand pryzovd lizka s Cepy a drZiky,
kterymi je ndprava pfiSroubovand ke karosérii. Zadni konce ramen nesou
Cep kola a §tit brzdy.

Pérovani je vinutymi Sroubovymi pruZinami, uvnitf kterych jsou pfi-
davné pruziny z pénového polyuretanu a teleskopxcke olejové .tlumice
pérovéni.

Spojeni piednich konci ramen s karosérif je v malém rozsahu pfi¢ne
i podélng pfestavitelné a umoZiuje pfesné sefizeni rovnobéznosti obou
néprav. PryZové lizka uloZeni ramen a pruznd spojeni pruZin s karosérii
snizuji pfenos hluku a vibraci.

Udrzba zadni népravy viz kap. 15.4.

51 Demontdz ndpravy z vozidla

Néprava z vozidla se demontuje jen pii vyméné drzdku a pryZového
lazka vieénych ramen. Jinak se tato demontdZ nedoporucuje. Pii zpétné
montazi by se musela sefizovat roviob&Znost obou ndprav.

1. Vozidlo se zajisti proti pohybu; zadni &4st se zvedne tak, aZ se kola
odlehéi, a karosérie se podepie kozliky.

2. Demontuji se kola zadni népravy.

3. Od vahadla se odpoji lana ru¢ni brzdy a spolecne s lanovody se
vyjmou z karosérie.

4. Odpoji se brzdové hadlce od brzdového potrubi — nejlepe u drzaka
na piicce.

5. Demontuji se tlumiée; matice pryzového uloZeni v. karosérii (obr.
192a) a Srouby ve vle¢nych ramenech. -
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Obr. 192. Zadni niprava — do 12. 1992
Néprava od 1. 1993 m4 jiné ulofeni
brzdového bubnu — viz obr. 196b
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6. Demontuji se matice §roubu drzaka pryZového luzka, Srouby se pies
mékkou podlozku vyrazi a zadni ndprava se vyjme z vozidla.

Obr. 192a. Uchyceni zadniho tlumice

s pruzinou v karosérii

1 — matice; 2 — rozpéraci trubka; .

3-— spodni miska; 4 — krytka; 5 — miska
" pruziny; 6 — podlozka pruZiny;

7 — piidavnd pruzna; 8 — kryt tlumice;
. 9 — opérka (neni u tlumite Boge);
8 18 10 — podlozka; 11 — horni miska;
S ! 12 — pryzové vlozka; 13 — matice;
E . 14,15 — rozpéraci trubka; 16 — pryZové
I vlozka; 17 — karosérie; 18 — pruZina;
g _ B 7o — tumit pérovéni

5.2 Montdz ndpravy do vozidla -

Zpétnd mont4Z se provede obricenym postupem demontdze. Zvlastni
pozornost zasluhuje kontrola vile lozisek kol a ustaveni napravy do
rovnobézné polohy s pfedni napravou.

Sefizeni vile loZisek kol

Viile se vymezuje pfitaZenim matice éepu kola. Brzdovy buben se musi
lehce otacet s téméf neznatelnou axialni vili, tj. s vali 0,01 az 0,05 mm pfi
kontrolni axiélni sile (tahu i tlaku) 100 N. K méfeni vile se doporucuje
ptipravek MP 5-526, (viz obr. 193).
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"~ Obr. 193. Mé&feni axiélni vile
loZisek zadniho kola piipravkem
MP 5-526 _

a) piipravek MP 5-526

Cep kola do 12. 1992

1. Otati se brzdovym bubnem a matice se mirné ptitdhne momentem
15N.m. . :

2. Pryzovou palitkou se poklepe na ndboj kola, aby loZiska spravné
dosedla. :

3. Matice se uvolni asi o 180" a znovu se ptitihne momentem 5 N.m.

4. Palickou se opét poklepe na naboj kola. Na matici se nasadi koruno-
va pojistka, tak, aby se dala zajistit zavlatkou. Zkontroluje se vile a oto¢-
nost uloZeni, popi. se opravi nastavenim matice. V nastavené poloze se
pojistka zajisti zdvlackou.

S. Pfipravkem MP 5-511 (viz obr. 197) se narazi vicko ndboje kola
Casteéné naplnéné tukem MOBIL- LITHIUMGREASE 932.
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" Cep kola od 1. 1993

1. Otadi se brzdovym bubnem a matice se mirné pfitihne momentem
12 N.m.

2. Pryzovou pallckou se poklepe na brzdovy buben, aby se uvolnilo -
napéti v loziskach.

3. Matice se uvolni tak, aby se dosdhla pozadovan4 axidlni vile, méfe-
nd pfipravkem MP 5- 526 :

4. Na matici se nasad1 specidlni pojistka tak, aby se dala zajistit z4vlac-
kou.

5. Piipravkem MP 5-520 (obr. 197c) se narazi vicko brzdového bubnu
CésteCné naplnéné tukem (MOBIL—LITHIUM GREASE 932, Kliber
Staburags Y 132, Optlmol PD2)..

Ustaveni ndpravy

1. Néprava se s namontovanymi drzdky nejprve lehce pfiSroubuje ke
karosérii (obr. 194).

Obr. 194. Drzék pryzového
luzka zadni népravy

1 — ¥roub; 2 — pruzni
podlozka; 3 — podlozka; 4 —
drz4k pryzového lizka; 5 —
karosérie; 6 — matice

2. Do kontrolnich otvori B pfedni népravy se uchyti pfipravek MP
8-511 a méfi se vzddlenost mezi pfipravkem a kontrolnim ¢epem.zadni
ndpravy C (obr. 195). Pfi¢nym i podélnym posunutim drzdku pryzoveho
luzka se néprava ustavi do rovnobéZné polohy.

3. Po sefizeni se $rouby dotdhnou momentem 52 az 70 N.m.
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Obr. 195. Kontrola rovnobé&znosti zadni ndpravy s piedni ndpravou ph’bravkem MP 8-511
B — kontrolni otvory; C — kontrolni ¢epy zadni népravy
a) piipravek MP 8-511

5.3 Rozmontovdni ndpravy

Nevyméuje-li se pryzové lizko drzéku zadni ndpravy, nedoporucuje se
demontovat jeho drzaky v karosérii. Diléi demontaze, které Ize provést na
vozidle: demontéZ brzdy (viz kap. 9.1), demontéz néboje kola (do 12.
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1993), vyména kuZzelikovych lozisek a tésnictho krouzku, viména pruziny

a tlumice pérovini.

Pozndmka: Na zadni népravé musi byt loZiska jednoho vyrobce.

N
N
3
T
4 \vialn
5 Qa
6 9

Obr. 196a. Cep kola s nibojem kola —
do 12. 1992

1 — néboj kola; 2, 8 — loZisko; 3 —
matice; 4 — zavlaika; 5 — pojistka} 6 —
podlozka; 7, — tésnici krouZek; 9 — Cep
kola

b g

Obr. 196b. Brzdovy buben s tepem kola
— od 1.1993 '

1 — brzdovy buben; 2, 8 — loZisko; 3 —
matice; 4 — zavlatka; 5 — specidlni po-
jistka; 6 — podlozka; 7 — tésnici krou-
7ek; 9 — Cep kola

Demontiz niboje kola — do 12. 1992 (obr. 196a)

1. Z naboje kola se sejme vicko. K tomu se pouZije piipravek MP 9-501
spoletn& s MP 5-501 (obr. 197). Vyjme se zavlacka, sejme se korunova

pojistka a vySroubuje se matice.

2. Piipravkem MP 5-502 se demontuje ndboj kola (obr. 198).
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Obr. 197. Demontd? a mont4Z vitka naboje kola pfipravkem MP 5-501 spoleéné
s MP 9-501 — do 12. 1992, popt. pi{pravkem MP 5-520 — od 1. 1993

a) piipravek MP 5-501;

b) pfipravek MP 5-511 (k mont4zi — naraZeni vicka) s vyrobnim vykresem;

¢) pfipravek MP 5-520 (k montdZzi — narazeni vicka) s vyrobnim vykresem
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‘[ Obr. 198. Demontaz néboje kola
i pfipravkem MP 5-502
__ ¢ a) ptipravek MP 5-502

Obr. 199. DemontéZ? vnitiniho krouzku
loziska pipravkem MP 5-509
a) piipravek MP 5-509

3. Vnitini krouzek loZiska ndboje kola se z Eepu kola stdhne pfiprav-
kem MP 5-509 (obr. 199).

4. Vnéjsi krouzky ptedniho a zadniho loZiska se demontuji pomoci
piipravki MP 5-503 spoleéné s MP 5-504 (obr. 200A), popt. s MP 5-505
(obr. 201A). '

Demontiz brzdového bubnu — od 1. 1993 (obr. 196b)

1. Z brzdového bubnu se sejme vicko. Vyjme se zdvlaCka, pojistka
a vySroubuje se matice. )

2. Sejme se brzdovy buben.

3. Vnéj§i krouzky pfedniho a zadniho loZiska se demontuji pomoci
pfipravkid MP 5-524 (obr. 200B), popi. spole¢né s MP 5-524/1 (obr.
201B).
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Obr. 200A. Demontaz vnéjsiho krouzku pfedniho loZiska ndboje kola vyraZzetem MP 5-504

spole¢né s podlozkou MP 5-503
a) pfipravek MP 5-503 s vyrobnim vykresem
- b) pfipravek MP 5-504 s vyrobnim vykresem
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Obr. 200B. Demont4z vnéjitho krouZku
predniho loZiska brzdového bubnu
ptipravkem MP 5-524

a) ptipravek MP 5-524 s vyrobnim
‘vikresem

7\
!
2 ™ T_ xes

DemontiZ a montiz pryZového lizka

K demontaZi pryzového lizka se pouzije piipravek MP 5-510 (obr.
202). Pfed montdZ se pryzové lizko potie klouzkem nebo mydlovou
vodou. K montéZi se pouZije ptipravek MP 5-510 s piilozkou (obr. 203).
V pribéhu vyroby se zvysila tuhost pryZovych luzek. Na obé strany
ndpravy se musi montovat pryZovd lizka se stejnou tuhosti — se stejnym
vyrobnim cislem. '
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Obr. 201A. Demont4dZ vnéj§tho krouzku zadniho loZiska néﬁoje kola vyrdZelem MP 5-504
s vlozkou MP 5-505 a pomoci podlozky MP 5-503
- a) pfipravek MP 5-505 s vyrobnim vykresem

a)

\D
4Th1

3

(W

%02
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Obr. 201B. Demont4z vnéjStho krouzku zadniho loZiska bndbvého bubnu piipravkem
MP 5-524 spoletné s vlozkou MP 5-524/1

a) piipravek MP 5-5214/1 s vyrobnim vykresem
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a)

Obr. 202. Demont4Z pryzového lizka vletného ramena stahovdkem
MP 5-510 bez piilozky
a) pripravek MP 5-510

Obr. 203. MontaZz pryZzového
lazka vle¢ného ramena
stahovdkem

MP 5-510 s piilozkou

54 Smontovdni ndpravy

Montiz néboje kola — do 12. 1992 (obr. 196a)

1. P¥ipravkem MP 5-503 (obr. 200A) spoletné s MP 5-506 se na doraz
~ do néboje kola zalisuji vnéjsi krouzky pfedniho a zadntho loZiska
(obr. 204A).
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2. Namontuje se tésnici krouZek loZiska. nébole kola (pnpravkem
MP 5-503 spolecné s MP 5-507) — obr. 205A. : -
3. Na &ep se vlozi vnitini krouzek zadniho loziska a ndboj kola se na

Cep kola naklepne pripravkem MP 5-508 (obr. 206). NardZi: se aZ na
doraz. :

. 150
o 25 50 30
€50 Sl 15
=T S,
e~ Q'-\ 74
[=1
33&2 /1'_“’ aiﬂ:__. _\L
r s 8! wn ~N T &~
s|S§, ® s S
=
3L
15 8x45°
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] 35

Obr. 204A. Montiz vnéj§iho krouzku pfedm’ho a zadniho loZiska ndboje kola nardZetem
MP 5-506
a) pfipravek MP 5-506 s vyrobnun vykresem -
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Obr. 204B. Montéz vnéjsitho krouzku pfedniho a zadniho loziska brzdového bubnu
nardZeéem MP 5-522
a) ptipravek MP 5-522 s vyrobnim vikresem

4. Na &ep kola se nasune vnitfni krouzek pfedniho loZiska a pfitdhne

se matici.
Do lozisek se pred montdz vetfe tuk MOBIL-LITHIUMGREASE
932. Sefizeni vule lozisek kol viz kap. 5.2. '
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Obr. 205A. Mont4z tésnictho krouzku loziska naboje kola nardefem
MP 5-507 spoletné s podlozkou MP 5-503
a) piipravek MP 5-507 s vyrobnim vykresem
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Obr. 205B. Mont4% tésniciho krouzku loziska brzdového bubnu nariZeéem MP 5-521
a) piipravek MP 5-521 s vyrobnim vykresem
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Obr. 206. Montiz néboje kola na ¢ep kola nardzeéem MP 5-508
a) pfipravek MP 5-508 s vyrobnim vykresem

Montiz brzdového bubnu — od 1. 1993 (obr. 196b)

1. Piipravkem MP 5-522 se na doraz do brzdového bubnu zalisuji
vnéjsi krouzky pfedniho a zadniho loziska (obr. 204B).

2. Namontuje se t€snici krouzek loziska bubnu p¥ipravkem MP 5-521.
Lisuje se aZz na doraz do brzdového bubnu. '

3. Na ¢ep se vlozZ vnitini krouZek zadniho loZiska a buben se nasadi az
na doraz na Cep kola. :

Montiz prichytky lana ruéni brzdy

Plastovy ¢ep prichytky se do ramena nédpravy naklepne pomom ptiprav-
ku MP 5- 525 (obr. 207) :
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Obr. 207. Montaz piichytky
lana ruéni brzdy nardzeem
MP 5-525

a) ptipravek MP 5-525

s vyrobnim vykresem
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5.5 Geometrie ndpravy

Postaveni kol zadni ndpravy musi byt takové, aby se zajistily optimdalni
jizdni vlastnosti vozidla. Predevsim se poZaduje, aby zadni ndprava byla
s pfedni napravou rovnobézna. Kontrola rovnobéznosti je na obr. 195.

Konstrukci ndpravy je pevné déna sbihavost kol (obr. 208a) a odklon
kola (obr. 208b). Udaje uvddéné v tab. 17 jsou proto peuze informativni, .
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jejich sefizeni neni mo#né. PHi jejich kontrole musi vozidlo stit na vodo-
rovné roving, pneumatiky musf byt nahustény na predepsany tlak a nesmi
byt nadmérn4 ville loZisek kol (sefizeni vile viz kap. 5.2). Pfed vlastnim

méfenim se zadni &4st vozidla nékolikrat propéruje, aby se ndprava ustavi-
la do zékladni polohy.

@ s
&

= e |

Obr. 208a. Sbihavost kol zadni népravy

= —02a226mm - ' R172
' o Tabulka 17
. " Postaven{ kol.zadni ndpravy
:l: " Sbihavost kol (mm) - 1,2+ 14
: ) . Odklon kola —-124" £ 0°30" )
; Uvédéné hodnoty plati pro nezatizené vozidlo,
tj. pii pohotovostni hmotnosti
] N\ ") Nesefizuje se, je pevn& ddn konstrukci népravy.
11O
UJ
_U_ Obr. 208b. Odklon kola zadnf népravy
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5.6 Utahovaci momenty

Tyto momenty uvadi tab. 18, momentovy kli¢ viz obr. 43.

Utahovaci momenty a rozméry spoji zadni népravy

Tabulka 18

Spoj

Rozmér spoje

Utahovaci moment
(N.m) ‘

Matice upevnéni tlumidové jednotky v karosérii

Matice $roubu drzdku tlumice

Matice §roubu drziku lanovodu

Matice $roubu pryzového lizka

Matice tlumice

Matice tepu kola

Sroub drzdku luzka

Sroub upevnéni &epu kola — do 12.1992

Sroub upevnéni &epu kola — od 1. 1993

1. stupeil

2. stupefi (dhel)
Sroub brzdového bubnu
Sroub brzdového viletku
Sroub kola

M10 X1
M10 X 1,25
Mé

M12 X 1,25
M10 X 1
Mi16 X1
M10 X 1,25
M10 X 1,25

M10

M$
M6
M12 X 1,25

25 az 30
50 az 55
10 az 15
70 az 80
40 az 45
viz kap. 5.2
52az 70
50 az 55

20 az 25

90" az 100°

10 az 15
5az6
60 az 100
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6/ PREDNI NAPRAVA

Piedni ndprava (obr. 209) pfendsi pusobici sily mezi koly a karosérii,
umoziuje vychylovéni kol do rejdu, vraci kola po vychyleni do polohy pro
pfimy smér jizdy, stavi kola do takové polohy, aby se za vSech podminek
odvalovala po vozovce a neodirala se, a prenasi na kola tocivy moment
motoru nisobeny pfevodnym ustrojim. Spolecné se zadni népravou od-
pruzuje karosérii od vozovky.

Pfedni naprava je typu McPherson s trojihelnikovymi spodnimi pti¢ny-
mi rameny spojenymi ndpravnici a s tlumiCovymi vzp€rami. Népravnice
i spodni ramena jsou lisované z ocelového plechu a svafované. Ramena
jsou v ndpravnici uloZena v pryzZovych pouzdrech.

~ Kolo s hlavou loziska &epu kola je pevné spojeno s tlumiovou vzpérou
a kulovym kloubem se spodm’m ramenem. Nataceni kola do rejdu umoz-
fiuje horni uloZeni tlumiové vzpéry v axidlnim valivém lozisku a ototné
ulozeni hlavy loziska Cepu kola v kulovém kloubu. ,

Pérovani je vinutymi $roubovymi pruZinami, uvnitf kterfch ]SOU pii-
davné pruziny z p€nového polyuretanu a teleskopické olejové tlumice
pérovédni. PryZovd pouzdra ramen a pruznd spojeni pruzin a tlumici
s karosérii snizuji pifenos hluku a vibraci.

Udrzba predni ndpravy viz kap. 15.5.

6.1 DemontdZz ndpravy z vozidla

1. Vuz se zajisti proti pohybu a pfipravkem MP 3-533 (viz obr. 158)
se odjisti matice hnacich kloubovych hfideli a matice se uvolni.

2. Predni ¢ést vozidla se zvedne tak, az se kola odlehci, a karosérie se
podepfe kozliky.

3. Demontuji se kola pfedni nipravy.

4. Demontuji se matice kulovych kloubii fidicich tyC1 a cepy se vytlaci
ptipravkem MP 7-501 (obr. 210).

5. Demontuji se matice upevnéni kulovych Cepu spodnich ramen
v hlavé loziska Cepu kola a Srouby se vyrazi. Postupuje se opatrné, aby se
neposkodily manZety kulovych kloubu.
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Obr. 209. Ptedni néprava
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6. Demontuji se $rouby pfedni brzdy a tfmeny brzdy se zavési do
podbéhil kol.
7. Demontuji se matice hnacich kloubovych hiideli a matice upevné-
ni tlumiéové vzpéry v karosérii (obr. 211). Tlumi€ova vzpéra se uvoliuje
| dvéma maticemi M8.
| 8. Hlavy lozisek ¢eptl kol s néboji kol se vysunou z drézek hnacich
| kloubovych hfideli a spoleéné s tlumiCovymi jednotkami se vyjmou.
, - Hnaci kloubové hiidele se zavési do podbéhi kol.

Obr. 210. Stahovik kulového
¢epu MP 7-501

Obr. 211. Uchyceni pfedniho
tlumiée s pruZinou v karosérii
1 — tlumi€ pérovéni; 2 —
pruzina; 3 — kryt tlumice;
4 — miska pruziny; 5 —
miska loziska; 6 — miska
pryZového luzka; 8 — matice;
9 — lotisko; 10 — opérny
krouZek; 11 — pryzové
luzko; 12 — vloZzka loZiska,
13 — ptidavna pruzina;
14 — karosérie
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9, Z vnitiku vozidla se demontuje SpOjel'll hiidele volantu s prevodkou

fizeni a §roub se vyjme. :

10. Odpoji se vzpéra a tdhlo fazeni — k odpojeni tahla se- pouZzije
piipravek MP 8-516 (viz kap. 4.9).

11. Demontuje se predni &dst vyfukového potrubi, piiruba a pruzné
upevnéni.

12. Pohénéci soustava se podlozi za spodni viko motoru, od ndpravnice
se odpoji kostfici kabel a demontuje se kotevni vzpéra pohdnéci soustavy.

13. Demontuji se pojistné matice a Srouby pfipevnéni népravnice ke
karosérii a ndpravnice s rameny a fizenim se vyjmou z vozidla.

6.2 Montdz ndpravy do vozidla

Pfi mont4Zi ndpravy do vozidla se postupuje v obridceném potadi nez
pfi demontaZi. Zvl4$tni pozornost vyzaduje:

1. Néprava se ustfedi do polohy podle kontrolnich otvora v karoseru
(viz kap. 14.1) pomoci piipravku MP 8-501 (obr. 212).

2. Kontroluje se, zda pryzové manZety kulovych &epd jsou nepo-
Skozené.

S =
==——TIR

Obr. 212. Cep k ustfedéni népravnice MP, 8-501 s vyrobnim vykresem

Obr. 213. Pfipravek MP 3-534
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3. Kolik téhla fazeni se montuje vyhradné novy, pfipravkem MP 8-516,
viz kap. 4.9. '

4. Zajisti se z4vitovd &4st Sroubu vzpéry fazeni, viz kap. 4.9.

5. Matice hnacich kloubovych hiideld se montuji vyhradn€ nové a za-
jisti se pfipravkem MP 3-534 (obr. 213). .

‘6. Kontroluje se sbihavost kol, popi. se sefidi. Kontrola sbihavosti
a sefizeni viz kap. 6.7. - '

7. Zkontroluje se poloha pfitky volantu a podle potfeby se zméni
poloha volantu na jeho hiideli. Postupuje se podle kap. 7.4.

6.3 Demontiz a montdZ pruZin

PruZiny pfedni ndpravy se demontuji a montuji pfimo na vozidle.
Tlumi¢ové jednotka se demontuje z vozidla postupem podle bodu 2 aZ
4 kap. 6.1 a ddle se demontuji matice upevnéni tlumi¢ové vzpéry v karosé-
rii (dvé matice M8) a matice Sroubu objimky tlumiCové vzpéry. Sroub se
vyrazi a tlumicov4 jednotka se vyjme. Pfi demontazi tlumi¢ové jednotky
na pravé strané vozidla se E4ste¢né uvolni kotevni vzpéra pohdnéci sousta-
vy. Ke stlaéeni pruZiny se pouZje piipravek MP 6-505 (obr. 214).

Obr. 214. Pfipravek ke stazent pruziny
- MP 6-505 :

6.4 Hlava loziska tepu kola

Nejcastéjsi divod pro demont4Z hlavy loZiska ¢epu kola (obr. 2135) je
vyména loziska kola. Tato demontdZ se miZe délat piimo na vozidle

~a néprava se nemusi demontovat z vozidla.

Kontrola vile v loziskach kol viz kap.-15.4.
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Obr. 215. Hlava loziska epu kola
1 — 3tit brzdy; 2 — brzdovy kotoud; 3 — pojistny krouZek; 4 — matice; 5 —
dvoufadé kulickové loZisko; 6 — ndboj kola; 7 — hlava loZiska &epu kola

Demontiz

Postupuje se podle bodu 1 az 6 kap. 6.1 a déle ndsledovné:

1. Demontuje se matice hnactho kloubového hiidele.

2. Hlava loZiska ¢epu kola se vysune z drazek hnactho kloubového
hfidele a ten se zavési do podbéhu kola.
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MP 62501

a)

Obr. 216. Demont# néboje kola stahovdkem MP 6-501 s trnem MP 6-501/1
a) pfipravek MP 6-501, MP 6-501/1, MP 6-501/2
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Obr. 217. Demont4z loziska
z niboje kola stahovdkem
MP 6-501 s trnem

MP 6-501/2



3. Uvolni se svérné spojeni s tlumicovou vzpérou a hlava loZziska se
vyjme.

4. Niboj kola se demontuje pomoci piipravku MP 6-501 spole¢né
s MP 6-501/1, které jsou upnuty ve svérdku (obr. 216).

5. Vyjme se pojistny krouZzek a déle se piipravkem MP 6-501 spolecné
s MP 6-501/2 demontuje lozisko z hlavy Cepu kola (obr. 217).

6. Zbyvajici ¢ast vnitiniho krouzku lozZiska se z ndboje kola stihne
piipravkem MP 6-508 (obr. 218). Dfive pouzivany pfipravek MP 6-502
lze pouzit jen pro ndboj do 12. 1992.

" Obr. 218. Demont4? vnitintho krouzku loZiska ndboje kola stahovdkem MP 6-508
" a) ptipravek MP 6-508

Montaz

Pfi montdZi se postupuje v obriceném potadi nez pfi demontézi.

1. Podlozka MP 6-503 se umisti na lis tak, aby vétsi pramér jeji vodici
Césti byl nahofe. Na podlozku se usadi hlava ¢epu kola a piipravkem MP
6-504 se lisuje aZ na doraz loZisko kola (obr. 219). Nasadi se pojistny -
krouzek.
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Obr. 219. Mont4z loziska do hlavy &epu kola trnem MP 6-504 s podlozkou MP 6-503
a) piipravek MP 6-503 s vyrobnim vykresem
b) ptipravek MP 6-504 s vyrobnim vykresem

2. Podlozka MP 6-503 se na lisu otoéi tak, aby mensi pramér jeji vodici
&asti byl nahofe. Na podlozku se usadi hlava Cepu kola (na podlozku
dosed4 loZiskem) a do loziska se pomoci trnu MP 6-504 vlisuje niboj
(obr. 220).

234



Obr. 220. Montaz niboje kola
do loziska trnem MP 6-504
spoleéné s podlozkou MP 6-503

6.5 Spodni rameno

Vyména kulového kloubu '

Tuto demont4Z Ize provést pfimo na vozidle. Postupuje se podle bodu
1 aZ 6 kap. 6.1 a dile nédsledovng:

1. Demontuje se matice hnaciho kloubového hiidele.

2. Hlava loZiska éepu kola se vysune z drdzek hnaciho kloubového
hiidele a ten se zavési do podbéhu kola. Cep kulového kloubu se vyjme
z hlavy loZiska, kterd se oddéli od spodniho ramena.

3. Useknou se hlavy spojovacich nytu.

4. Pfi- zpétné montdZi se misto nytd pouzji Srouby M8 CSN
02 1103.45, pruzné podlozky 8 CSN 02 1741.05 a matice M8 CSN
02 1401.25, popt. samojistici matice M8 CSN 02 1492.25. Utdhnou se
momentem 23 N.m.

Déle se postupuje obrdcenym postupem piedchozi demontaze.

Vyména pryZového pouzdra

Tuto demontdZ Ize provést pfimo na vozidle. Postupuje se podle pied-
choziho odstavce az do bodu 2 a dale takto: :

235



1. Uvolni se $rouby spojeni spodniho ramena s nipravnici; matice
$roubu objimky a matice &epu spodniho ramena a rameno se vyjme.

2. Pryzové pouzdro se demontuje a montuje piipravkem MP 6-506
(obr. 221). MontéZ pryzového pouzdra se usnadni tim, Ze se potfe mydlo-
vou vodou. ,

Pokraduje se obrdcenym postupem piedchozi demontaze.

Obr. 221. DemontiZ a montiz
pryzového luzka ramena
stahovikem MP 6-506

a) ptipravek MP 6-506

6.6 Kloubovy hfidel

Kloubovy hfidel (obr. 222) mé na vn&jsi strané kulickovy stejnob&zny
kloub (déle nedemontovatelny), na vnitin{ strané kloub typu TRIPODE.

PH demontd?i kloubového hfidele, napf. pro nadmérnou hlu¢nost
kloub, se demontuje dplny vnéj${ nebo vnitini kloub a nahradi se novym.
Zkontroluji se viechny soudésti kloubu, poskozené pryzové manzety se
vyméni za nové. P4skové spony se pouzivaji vyhradné nové — montaz
pouzitych spon se nedoporuduje. Deldi paskovou sponu lze upravit na
krat$i. Pfezkousi se uloZeni drazkovdni hiidele s vnitinim krouzkem
a s tiicepovym un4secem. Je-li uloZeni volné, vyméni se pfislu$né soudasti
(nebo vn&j¥i, popf. vnitini kloub). Podobné se vyméni pfisluiné soucdsti
nebo vn&jsi, popt. vnitini kloub, jsou-li opottebeny kuli¢kové drahy nebo
kulitky vnéjitho kloubu, popf. drahy valivych téles nebo valiva télesa
vnitiniho kloubu.
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Doporuéens maziva pro kloubovy hfidel

vnéji kloub (80 g) — SHELL GL 245 MO nebo SWC 423 BM (z ‘n€-
mecké vyroby),

vnitfni kloub (100 g) — SHELL GLEP 240 nebo SWC 423 B (z né-
mecké vyroby) : .

Demontaz a montaz kloubového hndele

1. Vozidlo se zajisti proti pohybu a pfipravkem MP 3-533 se odjisti
matice hnaciho kloubového hfidele a matice se uvolni.

2. Pfedni t4st vozidla se zvedne az se kola odlehéi a karosérie se
podepie kozliky.

3. Demontuje se predni kolo.

4. Demontuje se matice kulového kloubu fidici tyte a Cep se vytlaci
ptipravkem MP 7-501, viz obr. 210.

5. Demontuje se matice upevnéni Eepu kulového kloubu spodniho
ramena v hlavé loziska ¢epu kola a §roub se vyrazi. Postupuje se opatrne
aby se nepotkodila manzeta kulového kloubu.

6. Demontuje se matice kloubového hiidele.

7. Z rozvodovky se vysune hnaci kloubovy hfidel :

— nejprve asi o 20 mm odtlacenim za uné3e¢ kloubu, nesmi se pntorn
poskodit odstfikovaci krouzek;

— potom se hiidel zcela vysune a planetové kola diferencidlu se zajisti
piipravkem MP 3-529 (viz obr. 47).

8. Hfidel se vysune z hlavy loZziska cepu kola.

Pfi montdZi se postupuje v obrdceném poiadi neZ pfi demontézi.

Obr. 223. DemontéZ vnéjsiho kloubu
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Demontdz vnéjsiho kloubu

1. Kloubovy htidel se upne do svérdku s mékkymi &elistmi, demontuji
se paskové spony pryzové manzety vnéjsiho kloubu a manZeta se stdhne
na hfidel.

2. Na vnitini krouzek se pfiloZi pribojnik s plochym tupym a nekale-
nym koncem a vnéjsi kloub se srazi z hiidele (obr. 223). Z hiidele se sejme

pojistny krouZek a pryzov4d manzeta. Vnitini cést kloubu se vyc1st1 a kloub
se dile nedemontuje.

Montiz vnéjSiho kloubu

1. Na hfidel se nasune pryzova manzeta a pojistny krouzek. Pojistny
krouzek se montuje vy’lhradné novy — montiZ pouztého krouzku se
nedoporuduje.

2. Otvorem vnitintho krouZzku se kloub naplni pfisluSnym plastickym
mazivem.

3. Kloub se nasune na hiidel. Sroubovdkem se stlaéi pojistny krouzek
tak, aby dosedl do srazeni vnitintho krouzku.

Postup dal$i montdZe zdvisi na tom, zda je nebo neni namontovin
vnitini kloub. '

4a. Je-li namontovén vnitini kloub, hiidel se upne do svérdku s mékky-
mi Celistmi a pfes pomocnou montdzni podlozku (napf. podlozku z tvrdé-
ho dfeva), pfilozenou na pfirubu kloubu, se vnéj§i kloub naraz. Pfi
narazeni je nutno dbét, aby se neposkodil odstiikovaci krouZek a unéasec
vnitiniho kloubu.

4b. Neni-li namontovan vnitini kloub, vnéj$i kloub se poloZ na rovnou
podlozku a hiidel s namontovanym tficepovym undSetem se narazi do
vnitinitho krouzku vnéjSiho kloubu.

5. Vnéjsi kloub se musi na hiidel narazit tak, aby jeho vnitini krouZzek
se opiral o osazeni za drdzkami. Tim je vnéjsi kloub zaji§té€n proti axidlni-
mu pohybu.

6. Plastickym mazivem zbyvajicim z 80 g se namaze vné&jsi kloub

7. Pryzovad manZeta se navlékne, nadzvedne napf. Sroubovdkem (aby se
vyrovnal tlak vzduchu) a pfipravkem MP 5-123 se namontuji pdskové

spony.
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Demontiz vnitintho kloubu

1. Demontuji se pédskové spony pryzové manzety vnitintho kloubu
a manzeta se stdhne z un4Sece kloubu na htidel.

Oznadi se vzdjemn4 poloha souéésti kloubu a stdhne se unase¢ kloubu.
Pfi stahovéni uniSece se dbd, aby valivd télesa nevypadla z tfi€epového
unasece. '

Budou-li soucésti kloubu opét pouzity, pted rozlozenim se oznadéi jejich
vzijemnd poloha — doporutuje se elektrickd popisovaci jehla.

2. Valivi télesa se sejmou z tfiCepového unasece a pryZovd manzeta se
posune, popr. je-li demontovan vnéjsi kloub, pryZovd manZeta se sejme

" z hfidele. ' .

3. Z hiidele se sejme vnéjsi pojistny krouzek a z tfiepového unédece se
vylisuje hfidel. Tricepovy unésec se opte ndkruzkovou plochou o podloz-
ku (podloZka s vyfezem) a hfidel se vhodnym trnem vylisuje (obr. 224a).
Piipadné se maze pouzit stahovdk MP 3-532 (obr. 224b). Soul4sti kloubu

se vycisti.

3/ ; Obr. 224. Demontaz vnitiniho kloubu
a) vylisovanim; b) pfipravek MP 3-532
a) I — tm; 2 — podloika; 3 — podlozka lisu

Montiz vnitiniho kloubu

1. Na hfidel se nasune pryZzovd manzeta (je-li namontovdn vnéjsi
kloub) a namontuje se vnitfni pojistny krouzek. _
2. Na-hridel se nasune, popf. nalisuje, tfiCepovy unaSe€. Pfi montdzi

v.ov

nového vnitiniho kloubu se tfi¢epovy unaseé lisuje vyhradné pfi sejmutém
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vnéjSim kloubu. Vnéjsi kulickovy stejnobéZny kloub nesmi byt namihan
velkym axidlnim zatiZenim.

3. Na hiidel se namontuje vnéjsi pojistny krouzek. Neni-li namontovan
vnéjsi kloub, na hfidel se nasune pryzovd manZeta vnitfniho kloubu.
Vnéjsi kloub se montuje podle pfedchézejiciho postupu.

4. Na tficepovy undSeC se vlozi valivd télesa namazand pfislu$nym
plastickym mazivem. Jeden cep m4 28 jehel v tukové ndplni; max. rozdil
jejich pruméru je 0,002 mm. Opérné krouzky jehel se montuji ve stejné
poloze, jak byly pted demontéZzi. Plastické mazivo zbyvajici ze 100 g se
nanese na povrch valivych téles a na tfiepovy unasec.

5. Nasune se unaSe¢ kloubu a naviékne se pryZovd manZeta. Unasec
kloubu se nékolikrdt posune k nardzce, aby se vnitfek kloubu dokonale
promazal.

PryZzovd manzeta po navléknuti musi byt voln4, bez pfedpéti.

6. PryZzova manZeta se nadzvedne, napf. Sroubovidkem (aby se vyrovnal
tlak vzduchu), a pfipravkem MP 5-123 se namontuji paskové spony.

Dynamicky tlumié

Pro omezeni piipadnych ohybovych kmita del$iho kloubového hiidele
se montuje dynamicky tlumic (obr. 225). Je mozn4 Jeho dodate¢na mon-
taz na vozidla vyrobend do 7. 1991.

1. Otisti se valcova plocha kloubového hiidele v délce asi 65 mm pro
usazeni tlumice.

2. Do kazdé poloviny zdvaZi se vloZ pryzovd luzka a vélcovd plocha
luzka se potfe na ploSe 8 X 8 cm lepidlem Chemopren 25.

3. Obé casti zdvaZi s lzky se vloZ na hiidel ve vzdilenosti A = 489 az
493 mm a namontuji se Srouby s pfisluSnymi podlozkami. Utahovaci
moment Sroubd je 11 az 15 N.m. Mezi dynamickym tlumi¢em a vzpérou
motoru musi byt mezera minimalné 5 mm.

==

Obr. 225. Dynamicky tlumi¢
A =489 a2 493 mm °
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6.7 Geometrie . ndpravy

Postaveni kol predni nédpravy musi byt takové, aby se zajistily optimalni
jizdni vlastnosti a stabilita vozidla pfi minim4lnim opotfebeni pneumatik.

Obr. 226a. Sbihavost kol pfedni ndpravy

a=0az2mm

Obr. 226b. Odklon kola ptedni népravy
R172

Obr. 226¢. Piiklon &epu kota piedni népravy

Obr. 226d. Z4klon &epu kola ptedni népravy

b) ) d)
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Konstrukci ndpravy je pevné dén odklon kola:(obr. 226b), piiklon Cepu
(obr. 226¢) a zdklon ¢epu (obr. 226d). Udaje o nich uvadéné v tab. 19 jsou
proto pouze informativni. Sefizeni nenf mozné. . - *-. - 0 -

Tabulka 19

Postaveni kol pfedni -népré_vy

Sbihavost kol (mm) 1+1 SN
Odklon kola 020" = 0°30°' 1)

Zaklon &epu : 1°30° £°0°45' 1)

Piiklon éepu 12°20° £ 0°45' ")

Uv4déné hodnoty plati pro nezatiZené vozidlo
tj. pri pohotovostni hmotnosti
') Nesefizuje se, je pevné dén konstrukci ndpravy.

Obr, 227. Méfidlo sbihavosti kol

Pro provoz vozidla je nejduleZitéjsi soumérné nastaveni sbihavosti kol
(obr. 226a). Tato hodnota je sefiditelna. Soumé&rnost nastaveni sbihavosti
se kontroluje pomoci Ghlu rejdu. S pfednimi koly se najede na otocné
plosiny. Pfi natoteni vnittntho kola o 20° musi byt vn&jsi kolo natofeno
o 18°45'. Méfeni se opakuje i na druhou stranu.

Kontrola geometrie se provadi pfi pohotovostni hmotnosti vozidla, tj.

vozidlo s pfedepsanym ndfadim, nihradnim kolem, plnou nédrzi paliva
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a se vSemi provoznimi ndpinémi (v chladici soustavé, v mazacich sousta-
vich a v brzdové soustavé). Vozidlo musi stit na vodorovné roving,
pneumatiky musi byt nahu$tény na pfedepsany tlak. Pfed vlastnim méfe-
nim se pfedni ¢4st vozidla n&kolikrat propéruje, aby se néprava ustavila do
zdkladni polohy, a vozidlem se popojede doptedu a dozadu tak, aby se
kola pootocila o 180°.

K méfeni se pouZivd nekolika druhi méficich zafizeni pracujicich na
riiznych principech. Proto se musi pouzit postup, ktery uddva vyrobce za-
fizeni. K méfeni sbihavosti postali napf. i mechanické méfidlo (obr. 227),
kterym se méfi vzdalenost okraju rafku ve vodorovné roviné prochdzejici
sttedem kol.

Sbihavost se sefizuje soumérnym natd¢enim pravé a levé fidici tyée po
uvolnéni pojistnych matic. Zména nastaveni kol do 1 mm se muze sefidit
jednou tyéi.

6.8 Utahovaci momenty

Tyto momenty uvédi tab. 20, momentovy kli¢ viz obr. 43.

Tabulka 20
Utahovaci momenty a rozméry spoji pfedni népravy
Spoj Rozmér spoje  Utahovaci moment
(N.m)

Matice tlumiée M12 x 1,25 45 az 50
Matice $roubu stahovaci objimky tlumice M10 X 1,25 55az 73
Matice $roubu upevnéni tlumitové jednotky

do karosérie ' M8 17 az 22
Matice hnaciho kloubového hiidele M20 X 1,5 240 az 300
Matice Sroubu objimky Hzeni M8 20 az 25
Matice ¢epu spodniho ramena M12 X 1,25 70 az 90
Sroub brzdového istroji M10 50 az 60
Sroub krytu kotoutové brzdy M6 4a76
Sroub kotouge brzdy Mé6 7az9
Vodici &ep brzdy ' 20 az 30
Sroub brzdové hadice ve timenu brzdy 12 az 16
Sroub objimky spodniho ramena M6 3,5a%5,5
Sroub kola M12 X 1,25 60 az 100
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7/ RIZENI

Ot4givé pohyby volantu pfevddi jeho hiidel pfes pfevodku fizeni na
fidici tyce a fidicimi pdkami na kola pfedni napravy.

Hiidel volantu je déleny s kifzovymi klouby (obr. 228), k prevodce
fizeni je pripojen drdzkovou svérnou objimkou. Pfevodka fizeni s tyCemi
tizeni tvoii montézni celek s pfedni napravou (obr. 229).

Skiifi prevodky fizeni je z hlinikové slitiny se zalitou ocelovou trubkou,
v niZ je uloZen ozubeny hieben ze zuslechténé uhlikove oceli. Pastorek je
ze slitinové oceli s nitrocementaéni vrstvou. Ridici tyce jsou v hiebenu
fizeni ulozeny kulovymi klouby v plastovych pouzdrech. Obé fidici tyce
jsou zdménné. Sbihavost kol se sefizuje zménou delky fidicich ty¢i zasrou-
bovanim do vnéjsich kulovych kloubi. Kulové klouby maji trvalou napln
maziva a jsou utésnény pryzovymi manZetami. Pfevodka fizeni ma trvalou
népli oleje, od 1. 1990 trvalou néplii mazactho tuku.

Hiidel fizeni je bezpetnostni, v horni &4sti je ulozen ve dvou loziskach
s trvalou néplni maziva, spodni asti je drdzkovou objimkou pripojen
k pfevodce tizeni. Volant je nasazen na drdzkdch hfidele a zaji$tén matici.

Zimek hiidele Fzeni je spojen se spinaci skifitkou. Vyjmutim Klice ze
spinaci skiffiky se volant uzamykd. '

Udrzba fizeni viz kap. 15.7.

71 Demontdiz a montdi pfevodky Fizeni z vozidla

Demontiz

s Y2

1. Vozidlo se zajisti proti pohybu a jeho pfedni ¢4st se zvedne tak, az
se piedni kola zcela odlehéi. Karosérie se podepie kozliky.

2. Demontuji se kola pfedni ndpravy.

3. Demontuji se korunové matice kulovych Eepu fidicich tyci a Cepy se
vytlaéi ptipravkem MP 7-501 (viz obr. 210).

4. Z vnittniho prostoru vozidla se demontuje spojeni hfidele volantu
s prevodkou fizeni a §roub se vyjme.

5. Demontuji se $rouby piipevnéni pievodky fizeni k napravnici
a montazni celek se vyjme.
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Obr. 229. Prevodka tzeni s tytemi fzenf
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Montiz

Pfi montdZi se postupuje v obrdceném pofadi demontize.

7.2 Rozmontovani pievodky Fizeni

1. Pfevodka fizeni se upne za kryci trubku do svérdku. Uvolni se
matice zajiStujici hlavy kulovych &epu a kulové Eepy i matice se demontuji
zfidicich ty¢i. Demontuji se spony pryzovych manZet a manZety se vytlaii
ze zdpichu na ty¢ich i na pfevodce. ManZety se stdhnou z prevodky fizeni
a vylije se olej (pfevodka fizeni do 12. 1989).- -

2. Odehnou se zaji§tovaci é4sti pojistné podlozky od matice a pripojky.

Vv

KfiZzovym sekdCem (3ffka 3,5 mm) se vyhne poji§téni z drazky tyée Fizeni.
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Obr. 230. Pfipravky pro demont4z a montds ptevodky fizeni
a) pfipravek MP 7-108 s vyrobnim vykresem;
b) pfipravek MP 7-109 s vjrobnim vykresem

Demontuji se Fidici tyce véetné redukci a pripojek. Pfipojky, matice
a zavitové redukce se sefroubuji z Fidicich tyci.

3. Demontuji se §rouby upeviiujici viko podpéry a viko se sejme. Ze
skfiné fizeni se demontuje pruZina, podpérnd podlozka a tésnici O krou-
Zek.
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4. Demontuji se $rouby upeviiujici viko pastorku a viko s miskou se
sejme véetné vymezovacich podlozek a rozpéraciho krouzku. Pievodka
fizeni se upne do svérdku (Celisti musi byt opatfeny mékkymi vloZkami)
za drézkovy konec pastorku a demontuje se pastorek s hornim loZiskem
ze skiiné fizeni. Pastorek s loziskem se snadnéji uvolni lehkymi ddery
pryzovou palitkou na skiif fizeni. Po demontdzi pastorku se vysune ze
skifné hieben fizeni. Vytahovacim trnem MP 7-109 se demontuje spodni
loZisko pastorku ze skiiné fizeni. Horni loZisko se slisuje z pastorku.

Ptipravky pro demontdZ a montdz pfevodky fizeni jsou na obr. 230.

7.3 Smontovidni pifevodky fizeni

1. Spodni loZisko pastorku se nasune na Cep vytahovactho trnu MP
7-109 a vlo# se do skiing fizeni. Hieben tizeni se potie olejem a vlozi do
skfiné. Do skiiné fizeni se namontuje pastorek, na vycnivajici konec
pastorku se navlékne horni loZisko a lisovacim trnem MP 7-108 se dolisuji
obg loziska a pastorek do skiing fizeni tak, aby vnéjsi krouzek spodniho
loziska dosedl na dno skiin& a vnitini krouzky obou loZisek na Celni
plochy ozubeni pastorku. Dosedaci plocha skiiné pro viko pastorku se
potie olejem a vloZ se na ni tésnéni vika pastorku. Posuvnym méfitkem
se odméfi vzdalenost vnéjsi plochy tésnéni od &elni plochy vnéjstho
krouzku loziska.

Rozpéraci krouzek a vymezovaci podlozky se sestavi tak, aby jejich
celkovd tloustka odpovidala namé&fené hodnoté s toleranci 0 + 0,1 mm.
Vymezovaci podlozky jsou v tloustkach 0,1 mm a 0,2 mm. Takto pfipra-
vené dily se vlozi do skiiné — vymezovaci podlozky na vnéjsi krouzek lo-
%iska, na né rozpéraci krouzek. Do vika pastorku se vloz tésnici O krou--
zek, dosedaci plocha vika se potfe olejem a viko spolu s miskou se
namontuje na skiiii prevodky fizeni. Srouby (potfené tésnicim tmelem) se
utahuji momentem 7 N.m. Piekontroluje se, zda se pastorek lehce otdci
a nemd nadmérmou vuli. )
" 2. Vilcov4 plocha otvoru skiiné pro ulozeni podpérné podlozky a do-
sedaci plocha pro viko podpéry se potiou olejem. Podpérna podlozka se
vlozi do skiiné prevodky, do drdZky mezi podpérnou podlozkou a otvo-
rem ve skiini pfevodky se vlisuje O krouZek a do otvoru v podpérné pod-
loZce se vloZ pritlaéné pruZina. Na dosedaci plochu pfiruby skiin€ se viozi
t&snéni a viko podpémné podlozky se pfisroubuje. Pfekontroluje se velikost
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axidlni sily: pro osové posunuti hiebenu fizeni silomérem (mincifem).
PrevySuje-li osov4 sila hodnotu 110 aZ 130 N, vloz se mezi viko a téleso
skiiné vymezovaci podlozka. Vymezovaci podlozky jsou v tloustce
0,2mm — tato podlozka zpisobi sniZeni osové sily o 20 N.
Nedosahuje-li osové sila hodnoty 110 N, je nutno vyménit ptitlaénou
pruzinu. MontdZz vika podpérné podlozky se dokonéi nasroubov4nim
Sroubu s pojistnou matici do otvoru ve viku podpéry.. Hfeben fizeni se
ustavi do stfedni polohy, tj. do polohy pro pfimou jizdu vozidla, Sroub se
dotdhne tak, aby byly vymezeny ville mezi hiebenem fizeni a pastorkem
(mezi podpémou podlozkou a hfebenem fizeni). Sroub se povoli o 1/10
otacky, t. asi 30° — vile muZe byt max. 0,1 mm. Na diik $roubu mez

Obr. 231. Poji¥téni redukce’

matici a viko se nanese tésnici tmel a pojistn4 matice se dotdhne na viko -
podpémé podlozky.

3. Na oba konce hiebenu fizeni se nasroubuji zav1tové redukce a dota-
hnou se momentem 50 aZ 60 N.m (pro dotaZeni se pouzije ptipojka
s matici naSroubovand na redukci). Dotahuje se tak, Ze jedna piipojka se
upne do svérdku a potfebny utahovaci moment se vyvodi utahovinim
druhé pnpolky

Pozor! Redukce nesmi byt po demontdZi poufita k opétovné montdzi —
montuje se vyhradné novd.

Kfizovym sekdckem se zaoblenym ostfim se pojisti redukce zaklepnu-
tim do drézky hiebenu fizeni (obr. 231).
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4. Demontuje se pfipojka pouzitd pro .dotazeni zdvitové redukce na
pfedepsany moment. Do dutiny redukce se vlozi' pdnev. Pfipojka s€
navlékne na Fidici ty€.a na kulové Cepy Hdicich ty¢i se nanese tuk Molyka.
Na redukce se nasadi pojistnd plechovd podlozka a namontuji se Fidici
ty¢e pomoci piipojek.. Pfipojky se mimé dotdhnou.

.- 5.- Na Hidici tyCe se navléknou pryzové tésnici manzety, naSroubuji se
pojistné matice hlav kulovych ¢epu a tplné hlavy kulovych cepu fidicich
tyéi. Hlavy kulovych ¢epu se za$roubuji tak, aby vzdélenost mezi vné&jsi
hranou - zdpichu na fidici ty¢i a vnéj§i plochou pojistné matice byla
245 mm-(obr. 232). Tato vzdalenost je zdkladni nastaveni. Pfekontroluje
se. vzdilenost mezi stiedy hlav kulovych &epu ndlCle ty¢i, ma byt
1220 = 2 mm.

Pifi nastaveni této vzdélenosti se poloha hlav kulovych ¢epi méni
stejnomérné u obou fidicich ty&i tak, aby se zachovala soumérnost fizeni.
Rozdil v nastaveni vzdlenosti u levé a pravé fidici tyce muze byt nejvyse
3 mm. Konecné sefizeni se déld na vozidle pfi sefizovani sbihavosti — viz
kap. 6.7. '

6. Piipojka se dotéhne na zévitovou redukci tak, aby sila méfend
v misté vybrani u tésnici pryzové manzety hlavy kulového kloubu potieb-
na k vychyleni hfebenu-fizeni z klidové polohy, byla 12,5 az 20,5 N.
K ptipojce se dotdhne pojistna matice (utahovaci moment 50 az 60 N.m)
a piehne se pojistnd podlozka. Tim se zajisti vzdjemnd poloha matice
a pripojky.

7. ManZety se nasunou do zdpichi na fidicich ty¢ich a upevni se
sponami. Druhy konec pryzové kryci manZety na stran¢ kryci trubky
fizeni se nasadi na tuto trubku a rovnéz se upevni sponou

Volnym koncem se pievodka fizeni naplni 130 cm® oleje (tiidy SAE
90). Od 1. 1990 vyrobce pouZivd mazaci tuk KLUBER CENTOPLEX
GLK 91, ktery se pfed montaZi vetfe do lozisek skiiné pfevodky, hiebenu

a pastorku. Neni-li tento tuk k dispozici, pouZije se pfevodovy olej tiidy .

SAE 90. Pievodka se uzavie tésnici manzetou, kterd se upevni sponou. Na
kryci trubku a do vybrani v odlitku skiin€ pfevodky fizeni se nasunou
pryzové vlozky, a tim je fizeni pfipraveno k montdzi do vozidla.

Pii sefizovani se pridrzi spona pryzové manzety fidici tyce, aby se:
manzeta nepfekrucovala.
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7.4 Hiidel volantu a volant

Hiidel volantu je dvoudilny, jeho horni ¢ast je uloZzena ve dvou valivych
loziskdch ve sloupku Fizeni. Obé &4sti hiidela se obvykle nerozpojuji ani
se nedemontuji loziska a zdmek. Z vozidla se hiidel volantu demontuje
jako celek. '

Demontaz volantu

Vyjme se kryci vicko matice volantu a matice se demontuje. Tahem
nebo trhnutim se volant sejme.

Montaz volantu

Kola vozidla se postavi do polohy pro pfimy smér jizdy a zkontroluje se
poloha $roubu undSee vypindni smérovych svétel. Sroub musi byt dole
a jeho osa vodorovna (obr..233). Podle potieby se sefidi. Nasadi se volant
a pripevni matici, utahovaci moment 30 az 35 N.m. Vlo# se kryci vicko.

.
' Obr. 233. UnéSe¢ vypindni
A I 1 smérovych svétel
1 — uns3et se §roubem .
- b a matici; 2 — hfidel volantu
1 \—&/ 2 ’

Vymontovani hiidele volantu

1. Demontuje se volant — postupem podle piedchézejiciho odstavce.
2. Vysroubuje se §roub spodni ¢4sti krytu hfidele a kryt se sejme.
3. Vysroubuji se $rouby horni &asti krytu hfidele a kryt se sejme.
4. Demontuji se elektrick4 pfipojeni kombinovaného pfepinace a spi-
naci skiitiky. o
5. Povoli se a sejme se unédfe¢ vypinani smérovych svétel.
" 6. Povoli se objimka kombinovaného pfepinace a piepinac se vyjme.-
7. Demontuje se spojeni hfidele volantu s pfevodkou fizeni a Sroub se
vyjme. Vysroubuji se Srouby sloupku fizeni a Srouby drzédku se zdmkem
fizeni a htidel se vytdhne z vozidla.
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Namontovani hiidele volantu . T U o

Postupuje se obrdcenym postupem vymontovém Pod srouby drzaku
zdmku fizeni se vioA ploché a pruzné podlozky. Sloupek fizeni se upevm
dvéma 3rouby s rozpéracimi vlozkami, pryzovymi pouzdry a plochyml
podlozkami.

~ Rozpojeni — demontiZz hridele volantu

Pii rozpojeni hiidele volantu se demohtuj'e S§roub u kfizového kloubu.

KiiZzové klouby jsou nedemontovatelné.
Spojeni — montdz hiidele volantu

Na sloupek s hiidelem volantu se na konec htidele nasadi pruzma

a objlmka kiizového kloubu kterd se stdhne Sroubem.

Demontdz lozisek hiidele

Zkontroluje se, zda se htidel volantu ve sloupku fizeni otaCi. Je-li
zablokovan, odemkne se zamek Fizeni. Hi{del se vylisuje ze strany drdzko-
véani hiidele.

Podle potfeby se na hfideli uvolni pojistn)’l krouzek a lozisko se sejme.
Druhé loZisko se vyrazi odklepavanim ve vyfezech trubky. Sejme se drzdk
se zdmkem fizeni.

Montiz lozisek hiidele

s vz

Na horni &4st hiidele se nasune loZisko (vyplnéné tukem), krouzek
klinovitou &asti k loZisku a zajisti se pojistnym- krouzkem. Hridel se
nalisuje do sloupku fizeni a z druhé strany se nalisuje druhé lozisko (opet
vyplnéné tukem). ‘

Loziska hfidele fizeni je nutno pfed montdZ vyplnit tukem — po
zamontovéni je nelze dodateéné promazat. Je-li pochybnost o dostatecné
néplni provozniho tuku, demontuje se pojistny krouzek na vnitini &sti
loZiska, lozisko se rozloZi, popf. o&isti, vyplni se tukem (univerzilni zahra-
niéni tuky viz kap. 16.3) a loZzisko se opét smontuje.

Namontuje se drzdk se zdmkem fizeni — viz dali{ text.
Zimek fizenf

Zamek fizeni s drzdkem a spinaci skifiikou tvoii montdZni celek na
sloupku fizeni (obr. 234). V drzéku je zdmek upevnén zvla$tnim Sroubem
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s tzv. trhaci hlavou. Drzdk zdmku ke sloupku fizeni je pfipevnén dvéma
zvlatnimi Srouby s trhaci hlavou. _
~ PHi demont4zi je nutno navrtat do $roubu otvor podle rozméru demon- -
tazntho néstroje (kolik s hranami nebo zdvitovy vytahovdk apod.); do
otvoru se pak nasadi kolik s hranami nebo zavitovy vytahovék a Sroub se
vysroubuje. o :
Pti mont4z se zdmek zajisti v drzdku Sroubem nejprve lehce, dotidhne
se po celkové kontrole fizeni — utrhne se hlava Sroubu.

Obr. 234. Zémek Hzeni o
1 — sloupek fzeni; 2 — drzdk zdmku; 3 — zAmek a spinaci skfiiika; 4, 5 — $roub
s trhaci hlavou -

Demontsi zdmku ze sloupku Fizeni | -

Postupuje se podle textu kap. 7.4 — Vymontovani hiidele volantu bod
1 aZ 6. Potom se odemkne z4mek fizeni, konec sloupku fizeni se naolejuje,
tahem a souéasné kyvanim se drzdk se zdmkem stdhne. _

Nejde-li zdmek fizeni odemknout, demontuji se Srouby drzdku sloupku
fizeni, §roub stahovaci objimky u kfizového kloubu a hornf &4sti hiidele
se odpoji od spodni &4sti. Hiidel se vyjme z vozidla, ¢imZ se zpfistupni
$rouby drzdku fizeni k demontaZ.
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Montdi zdmku na sloupek fizeni

_Objimka drzdku zdmku a konec sloupku fizeni se naolejuji. Drzik se
zdmkem se tlakem a souasné kyvanim piesune nad otvor v sloupku
fizeni. Zkontroluje se funkce uzamykéni. '

Byl-li demontovén zémek pii vyjmutém hiideli fizeni (podle pfedché-
zejiciho textu), vloZi se zdmek do drziku, upevni se lehce Sroubem
a zkontroluje se uzamykéni — 3roub se dotdhne po celkové kontrole
fizeni.

Uzamleny zdmek se ponechd uzaméen aZ do celkového namontovani

hiidele do vozidla. Dokonéi se montdZ viech demontovanych soucasti
a prislufenstvi hfidele fizeni.

7.5 Utahovaci momenty

Tyto momenty uvadi tab. 21, momentovy kli¢ viz db'ﬁ 43.

Tabulka 21
Utahovaci momenty a rozméry spoji Hzeni
Spoj Rozmér spoje  Utahovaci moment
(N.m)
Matice volantu M14 X 1,5 30 az 35
Matice (pojistnd) piipojky fidici tyée M26 X 1 50 az 60
Matice (pojistnd) kulového &epu fidici tyce Mi2 x1 50 az 60
Matice kulového cepu M12 X 1,25 50 az 60
Redukce M14 X 1,5 50 az 60
Sroub objimky hfidele volantu M8 X 35 20 az 25
Sroub konzoly sloupku fizeni M8 x 22 20 az 25
Sroub spodniho dilu hfidele volantu M8 x 30 25 az 30
Sroub vika pastorku M6 7
Sroub vika podpéry M6 7
Sroub upevnéni skfiné fizeni M8 20 az 25
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8/ PEROVANI A TLUMICE

Vozidlo je odpérovédno pruZinami pfedni a zadni napravy. PruZiny jsou
navinuty z ocelového drétu kruhového prufezu a s tlumi¢i pérovani tvofi
tzv. tlumiCové ]ednotky

Tlumice pérovani tlurm relativni pohyby polonéprav a karosérie. Zpfi-
jemiiuji jizdu tim, Ze ZmenSuji rozkmiténi karosérie. Tim, Ze brdni odska-
~ kovéni kol, se prodluzu;e doba styku kola s vozovkou a tak vyznamné
ptisobi na bezpecnosf jizdy. Tlumiée pérovani jsou olejové dvojcinné, .
s oboustrannym utluplem

8.1 Pruziny

Pruziny jsou z diivodu vyrobni tolerance oznaceny podle jejich tvrdosti.
Rozdéleny jsou do dvou skupin a oznateny barevnou ploSkou na konci
z4vitu (obr. 235). Tvrdii pruZiny, tj. pruZiny k jejichZ stla¢eni je tieba vétsi
sila, jsou oznaceny bilou ploSkou; mekéi pruziny, tj. pruziny k jejichz
stlaceni je tfeba mensx sfla, jsou oznaéeny modrou ploSkou. Na vozidlo se
montuji jen pruziny jédné skupiny, aby obé strany népravy byly odpruzeny
rovnomérné. Pruziny u dlouho pouZzivaného vozidla jsou unavené a pfi
néhradé jedné poskozené pruziny se doporucuje vyménit i druhou pruzi-
nu. '

Obr. 235. Znateni pruziny

Pruziny piedni ndpravy

Udaje o téchto pruzmach jsou v tab. 22.
PruZiny predni népravy se demontuji a montuji pfipravkem MP 6- 505
upnutym ve svérdku- (viz kap. 6.3).

257



o Tabulka 22

Udaje o ptedni pruzing (Skoda Favorit, Forman a Pick up) ’:( ' B
do 7. 1988 od 8. 1988
Primér dritu (mm) ) 12,5 12,5
V& primér (mm) - 146,5 146,5
Voln4 délka (pfiblizn€) (mm) 347 350
Sila pfi stlateni . +0 +170 +0 +170
na délku 175 mm (N) 2, 950_ 170 2950 -0 2850_ 170 2850 -0
Znateni pruziny ' modré bilé modré bilé

Pruziny zadni ndpravy

Udaje o t&chto pruzinich jsou v tab. 23. .
Pruziny zadni ndpravy se demontuji a montuji pfimo na vozidlo.
Vozidlo se zajisti proti pohybu, zadni é4st se zvedne tak, aZ se kola

_odleh¢i a karosérie se podepre kozliky. Demontuji se kola zadni

nédpravy a pruziny se demontuji spole¢n€ s tlumiéi pérovani.

Udaje o zadni pruZiné

" Tabulka 23

Skoda Favorit

Prumér dritu (mm) 10,7
Vnéjii praimér (mm) 99,7

Voln4 délka (pfibling) (mm) 410

Sila pii stladeni +0 +180
na délku 262 mm (N) 2730_ 180 2730 -0
Znateni pruZiny modré bilé
Skoda Forman Skoda Pick up 135 L
Primér dritu (mm) 11,4 11,7
Vnéjii primér (mm) 100,4 100,7
Volna délka (pfiblizné) (mm) 405 400
Sila pfi stlateni +0 +180 +0 +180
na délku 262 mm (N) 3250_ 180 3250 -0 3340_ 180 3340 -0
" Znateni pruZiny modré bilé modré bilé -
Znaceni pruziny podle ’
typu vozidla zelené Zluté
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Obr. 236. Piedni tlumit (Autobrzdy
Jablonec n. Nisou)

1 — pistnice; 2 — vng&jsi valec; 3 —
pracovni vdlec; 4 — saci ventil; 5 — pist;
6 — doraz; 7. — voditko s pouzdrem;

8 — tésnéni pistnice; 9 —.z4tka

'Obr. 237. Zadni tlumié (Autobrzdy

Jablonec n. Nisou) )

1 — pistnice; 2 — vn&j8i vilec; 3 —
pracovni vélec; 4 — voditko; 5 — tésnéni;
6 — kryt; 7, 8 — doraz; 9 — saci ventil;
10 — pist

259



8.2 Tlumice pérovani . o S
. o d

Piedni a zadni tlumile pérovéni jsou funkéné podobné (obr. 236 a 237).
Lisi se zpusobem upevnéni, zdvihem, tlumici silou, velikosti a mno#stvim
ndplné. : s .

Udaje o tlumiich pérovani jsou v tab. 24. . ..

Tlumici sila vznikd tim, Ze olej uvnitf tlumige je pfi jeho pohybu
protlacovén a krcen ventily, &imZ se brzdi pohyb pisti v tlumiéi. Velikost
tlumici sily zévisi na rychlosti roztahovani a stlalovdni tlumice, tj. na
frekvenci (otéckdch) a amplitudé (zdvihu) kmitd a na mnozstvi oleje.

Udaje o tlumitich pérovani o Tabulka 24
Vyrobce Otiatky  Rychlost Predni tlumi¢ . Zadni tlumi¢
Tlak/Tah * " Tlak/Tah
(I/min) (m/s) (N M

Skoda Favorit do 7. 1988, Skoda Forman, $koda Pick up 135L1) -

Autobrzdy 25 0,131 120 + 40/310 £ 50 130 £ 40/410 £ 50
Jablonec n. Nis. 100 0,524 380 t 50/810 + 90 330 £ 50/1170 + 120
Fichtel & Sachs - 25 0,131 120 + 40/310 £ 50 130 + 40/410 £ 50
o 100 0,524" 380 £ 50/810 £ 90 330 £ 50/1 170 * 110
Boge 25 0,131 115 + 40/290 + 70 135 + 40/425 £ 70

100 0,524 410 * 60/810 + 80 330 + 60/1160 + 110

Skoda Favorit od 8. 1988

Autobrzdy

Jablonec n. N. 25 0,131 120 + 40%)/250 £ 50%) 110 + 40%)/400 * 50%)
Fichtel & Sachs 100 0,524 300 + 50%)/780 + 90% 280 + 50%)/1 030 * 110%)
Boge

Maximdlni zdvih
(mm) - 165 _ 220
Niéplii (cm?) 190 az 195 165 az 170

Uvedené udaje plati pro zdvih 100 mm.

") V provozu se pfipousti sniZeni tlumicich sil na hodnoty platné od 8. 1988 véetné vyuziti
povolené tolerance. : ’

%) V provozu se pFipousti sniZeni povolené tolerance sily o 25 %.

®) V provozu se pripoudti sni¥eni povolené tolerance sily o 20 %.
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Demontaz (z vozidla) a montdz (do vondla) tlumi¢d pérovéni jsou
uvedeny v pfisiusnych kapitolich — viz kap. 5 a 6. Na obou stranéch
népravy musi byt tlumice jednoho vyrobce.

Tlumice vyrébéné v s. p. Autobrzdy Jablonec nad Nisou jsou oprav1tel-

né — pouze v odborném servisu. Tlumice vyrobci Fichtel & Sachs a Boge
se neopravuji a nahrazuji se novymi. : :

Datum vyroby tlumica je vyznaceno na tlumici dvema plsmeny datove-
ho kédu. Prvni plsmeno .znadi mésic vyroby, druhé rok vyroby.

L — leden D —= duben C — Cervenec R — fjen

U — tnor K — kvéten S — srpen T — listopad
B — biezen N — Cerven Z — ziH P — prosinec
T — 1988 V —1990 X — 1992 Z — 1994

U — 1989 W — 1991 Y — 1993
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9/ BRZDY

Pohybovd energie vozidla se pfeméiluje na teplo v brzddch, které
zpomaluji kola tfenfm brzdovych Eelisti pfitlatovanych k tfecim plochdm.
Brzdovi soustava mé kapalinové ovladani se'dvéina nez4vislymi okruhy
(obr. 238). Kazdy okruh pusobi na jednu piedni 4 na jednu protilehlou
zadni brzdu. Sfla od pedilu se na hlavni tandemovy vélec piendsi pfes
podtlakovy posilova¢ brzdového wcinku. Brzdové pétrubi je ocelové s brz-

dovymi hadicemi. V okruzich zadnich kol jsou omezovaci ventily (mimo

= — =

8 © 1 X 9
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Obr. 238. Schéma kapalinové nozni brzdy

1 — 1. okruh; 2 — 2. okruh; 3 — tandemovy hlavni vilec brzdy; 4 — omezovac1 ventil;
5 — posilovag brzdného dtinku; 6 — podtlakové potrubi; 7 — zpétny ventil; 8 — pfedni
brzda; 9 — zadni brzda; 10 — né4drzka brzdové kapaliny; 11 — brzdovy spina¢;

12 — spinaci skiifika; 13 — kontrolni svitilna brzdové soustavy; 14 — brzdova svétla

Skoda Pick up a od 1. 1993 i $koda Forman Praktik a Skoda Forman Plus,
které maji z4t€Zovy regulator brzd), které bréni pfed nadmérnym stoup-
nutim tlaku v zadnich brzdach, a tak snizuji nebezpeéi blokovani zadnich
kol. : T
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Obr. 239a. Zadni brzda — -
do 12. 1992

" I — ndbéznd &elist; 2 — horni
pruzina; 3 — rozpéma péka; )
4 — pojistka celisti; 5 — velky
segment; 6 — spodni pruZina;
7 — lano ruéni brzdy; 8 —
Gibézné Celist; 9 — pruiina
rozpémé péky; 10 — paka ruéni
brzdy

T N
? o) AN

O
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Obr. 239b. Zadni brzda — od 1. 1993

1 — klin;- 2 — ¥tit brzdy; 3 — vodici &ep Zelisti; 4 — miska pruZiny; 5 — ndb&Znd Zelist
(s opérkou); 6 — spodni pruZina; 7 — horni prufina; 8 — rozpémd pdka; 9 — 1b&ind
celist (s pdkou ru¢ni brzdy)
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Predni brzdy jsou kotoucové jednopistové (obr i242 a 246); tvofi je
brzdovy kotout ze $edé litiny pfipevnény k n4boji-kola, tfmen s brzdovym
vilcem a s tfecimi segmenty pfipevnénymi k hlavé loZiska ¢epu kola
a drzdk tfmenu. Na kovové desky tfecich segmenti je nalepeno bez-
azbestové tfeci oblozeni. T¥eci segmenty jsou k brzdovému kotoud¢i pfitla-
Covény tlakem brzdové kapaliny. z hlavniho vélce: brzdy, ktery je pfivddén
na pist ve timenu. Tfeci segmenty s tfmenem jsot posuvnd uloZeny na
vodicich Cepech, aby se zajistil rovnomémy pfitlak (a opotiebeni) tfecich
segmentu. Potfebn4 vile mezi brzdovymi segmenty -a brzdovym kotoucem
se nastavuje samog&inné pruznosti tésnictho krouzku.

Zadni brzdy jsou elistové (obr. 239) — tvofi je brzdovy buben ze Sedé
lmny (do 12. 1992 ptipevnény k ndboji kola) a §tit brzdy s brzdovymi
Celistmi. K brzdovému bubnu jsou upevnéna kola, Na brzdové &elisti je
nanytovano (do 12. 1992 nalepeno) bezazbestové trec1 oblozeni. K brzdo-
vému_bubnu jsou Celisti pfitlaéovény tlakem brzdové kapaliny, kterd je
z hlavniho vélce brzdy pfivddéna do brzdového vale¢ku a vytlacovane
pisty pusobi pfimo na Eelisti — provozni brzda.

- Rucni parkovaci brzda na brzdové &elisti plisobi prostfednictvim roz-
pemé listy a pdky brzdy spojené s lanem ruéni brzdy.

Udrzba brzd viz kap. 15.8.

9.1 Zadm’ brzda.
Demonts? brzdy’

* Zadni brzda (obr. 239) je pristupnd po demontézi piislusnych Sroubu
a po sejmuti brzdovych bubnii — viz kap. 15.8. P¥i sejmutych brzdovych
bubnech se neslape na pedal brzdy, aby plsty nevypadly z brzdového
vélecku. Dal3i pracovni postup z4visi na rozsahu demontaze. Dodrzovani
Cistoty zamezi vniknuti neéistoty do potrubi.

~ Zadni brzda — do 12. 1992

- 1. Brzdové vélecky se zajisti proti vypadnuti pisti tirmenem MP 6-109
(obr. 240) a jehlici MP 6-110 (obr. 241) se demontuje horni pruzina Eelisti.

2. Vyvlékne se lano ruéni brzdy.

3. Vyjmou se dratové pojistky &elisti.

4. Velky ozubeny segment samostavného zafizeni se posune k n4boji
kola.
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5. Vyjme se spodni pruZina Celisti pomoci jehlice MP 6-110-(obr. 241).
N4bézn4 &elist se ve spodni &4sti vyklopi, uvolni se rozpérnd liSta elisti
z ozubeného segmentu samostavného zafizeni a brzdové Celisti se vyjmou.

Dalsi demontaz je bézné rozlozeni demontovanych soucasti.

Zadni brzda — od 1. 1993

1. Ve vnitinim prostoru vozidla se uvolni lana ruéni (parkovaci) brzdy.

2. Demontuje se spodni pruZina. '

3. Vyviékne se lano z paky rucni (parkovaci) brzdy.

4. Stlaéenim a pootoCenim o 90° se sejmou misky vodicich pruZin
z vnéjsi strany drzdku Celisti se vyjmou vodici Cepy Celisti.

5. Vyklopenim Celisti o 45° se Celisti vyjmou z brzdového véleCku a z
drzdku Celisti. Pfitom se dbd, aby se neposkodily ochranné manZety
brzdového vilecku.

6. Demont4Z zadni brzdy se dokon¢i na pracovnim stole ve svérdku
vyvléknutim zbyvajicich pruzin, rozpérné paky a klinu.

Pozndmka: Prach z brzdovych Celisti, brzdového bubnu a ze §titu se
neodstranuje vyfukovinim vzduchem, aby se zbytecné nerozvifily Castice
oblozeni. K o€i$téni se pouZzije Stétec.

Obr. 240. Pripravek MP 6-109 ) Obr. 241. Pripravek MP 6-110

Montaz brzdy
Zadni brzda — do 12. 1992

1. Na stit brzdy se namontuje brzdovy valecek a pisty se zajisti ptiprav-
kem MP 6-109 (obr. 240).

2. Cepy samostavného zafizeni a pdka ruéni brzdy se namazou maza-
cim tukem LITOL 24, popi. LUKOSAN M 11 nebo LUKOSAN M 14.

3. Brzdové celisti se spoji s del§i pruZinou, na zadni Celist se nasadi
vratnd pruZzina samostavného zafizeni a pfilozi se k ni paka ruCni brzdy.
Mezi Celisti se vloZi rozpéraci lista s velkym ozubenym segmentem samo-

265



stavného zatizeni. Celisti se-nasadi do brzdového valecku a pfiklopi se do
opérek na §titu. Na lané ruéni brzdy se od koncovky odtlaci pruZina (napf.
kleStémi) a lano se vlo#i do paky brzdy v zadni Zelisti. Stitem a Zelistmi
se provléknou vodici &epy a zajisti se dratovymi pojistkami. '
4. Nasadi se spodni stahovaci pruzina — pouzije se jehlice MP 6-110.
Sejme se tfrmen MP 6-109 z brzdového véletku. '
5. Namontuje se brzdovy buben a montiZ se dokon¢i.

Zadni brzda — od 1. 1993

Pfi montdZi se postupuje obricenym postupem demontiZe. Vodici
a tfeci plochy &elisti se potfou mazacim tukem. Vyrobce brzd pouZiva
mazaci tuk WOLFRAKOTE TOP PASTE (90/02 DK HD 4T).

Pfi mont4Zi se nesmé&ji zaménit brzdové bubny z pravé a levé strany

Brzdové ¢&elisti, brzdové bubny

PH mont4Zi Celisti s &4steéné opotfebenym obloZenim se piekontroluje,
zda obloZeni mé dostateénou tloustku, aby vystadilo do dalsi periodické
kontroly (po 20 000 km, resp. po 15 000 km u automobili od 1. 1993).
Brzdové obloZeni je na &elistech pfilepeno (do 12. 1992) nebo nanytovano
(od 1. 1993). Nové lepené brzdové oblozeni m4 tlouStku 4 mm, nytované
5,1 mm. Za opoticbené, nepouZitelné oblozeni se poklddd oblozeni
s tloustkou 1 mm bez op&rné kovové Eelisti u lepeného obloZeni a 2,5 mm
u nytovaného obloZeni. Neni-li splnéna tato podminka, namontuji se nové
Celisti, popt. opravené s nové nalepenym nebo nanytovanym oblozenim.
K lepeni je tfeba specidlnich lepidel a vytvrzeni za vysoké teploty, a proto
mohou lepeni provddét pouze odborné servisy — viz kap. 18. Podobné
i nytovana brzdovd oblozeni mohou renovovat jen odborné servisy.

Mastné skvrny na obloZeni nebo brzdovych bubnech se oéisti technic-
kym benzinem. ObloZeni lze obrousit raspli nebo pilnikem.

Celisti se vyméfiuji vzdy soucasné v obou kolech, aby brzdéni bylo
stejnomérné. N4bézné Celisti jsou pravé a levé a jsou vzdjemné nezaméni-
telné. Ub&Zné &elisti jsou vzdjemné zaménitelné jen do 12. 1992. Od 1.
1993 jsou i ibéZné Celisti vzdjemné nezaménitelné. Povolené vzdjemné
kombinace brzdovych oblozeni viz kap. 15.8.

‘bubnu vydfend nebo nestejnomérné opotfebend, je mozno ji opracovat

Brzdové bubny jsou ze specidlni $edé litiny. Je-li tfeci plocha brzdového
(obrobenim) — pfi zachovéni souososti tieci plochy bubnu s otvorem pro
niboj v toleranci 0,05mm a pfi.nepfekroceni ovality tfeci plochy
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0,02 mm. Obrobend plocha musf byt vyhlazend — drsnost 3,2 max., beze
stop po néstroji. Ke splnéni pfedepsanych toleranci pii pretacem bubnu
se musi pouzit specidlni piipravek.

Novy brzdovy buben’ ma primér 200 mm — buben opotrebeny na
pramér 201 mm se vyméni za novy.

Brzdové bubny jedné ndpravy mohou byt jen )ednoho priméru.

9.2 Predni brzda

Demontiz brzdy

Predm brzda (obr. 242) se demontu]e po odpojeni brzdovych hadic.
Musi se zamezit vniknuti neCistoty do potrubi. Vysroubovdnim dvou
Sroubt upevnujicich tfimen k hlavé loziska Cepu kola se brzda vyjme.

T " Obr. 242. Ptedni brzda
/s 1 — brzdovy kotoug;
1 : 2 — ttmen brzdy

Montsz brzdy

Ze tfmenu se vyjmou brzdové segmenty — viz kap. 15.8. Timen se
upevni piisluSnymi Srouby a vlozi se brzdové segmenty.
Brzdovy kotoué

Brzdovy kotoul je ze specidlni litiny. Je-li tfeci plocha brzdového
kotouce poskozena, je mozno ji pfebrouSenim oboustranné opracovat;
otfepy na obvodu kotoude se upravi na 0,3 X 45°. Hézeni tfeci plochy

5 mm pod obvodem kotouce po montédzi do vozidla je max. do 0,09 mm.
K pretoceni kotouce se musi pouZit specidlni piipravek.
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Novy brzdovy kotouc¢ je tlusty 12,9 mm — kotou¢ opotiebeny na
tlouStku 11,4 mm se vyméni za novy.

Brzdové &elisti (segmenty)

Brzdové obloZeni je na Celistech pfilepeno. Pfi montazi Celisti s opotie-
benym obloZenim se prfekontroluje, zda mé dostatetnou tloustku, aby
, vystadilo do daldi periodické kontroly (po 20 000 km, resp. 15 000 km
u automobild od 1. 1993). Nova brzdovi celist (kovova deska a obloZeni)
- je tlustd 17,5 mm — Celist opotiebend na tloudtku obloZeni 2 mm se
vyméni za novou. Celisti se neopravuji, vyméni se za nové — &i§téni, viz
Celisti zadni brzdy.

Obdobné jako celisti zadni brzdy musi byt vyménény vzdy u obou kol
soucasné. Povolené vzijemné kombinace brzdovych obloZeni viz kap.
15.8. '

9.3 Kapalinovi brzda

Kapalinovou brzdovou soustavu (viz obr. 238) tvofi pedal brzdy, posilo-
va¢ brzdného ucinku, hlavni vilec brzdy, omezovaci ventily, vyrovnéavaci
néadrzka, brzdové potrubi s brzdovymi hadicemi a pfedni a zadni brzdy.
Automobily Skoda Pick up, a od 1. 1993 Skoda Forman Praktik a Skoda
Forman Plus jsou dile vybaveny z4téZovym reguldtorem a omezovaci
ventily nemaji. '

Hlavni vélec brzdy

Hlavni vélec brzdy (obr. 243) je tandemovy. Plovouci pist rozdéluje
‘vélec na dva okruhy spojujici jedno pfedni kolo s protilehlym zadnim
kolem. Vnitini pramér vélce je 22,2 mm, do 3. 1992 je vnitini pramér
vélce 22 mm. Ke kazdému provedeni hlavniho vélce brzdy nélezi pfisluSny
posilovat brzdného dlinku — viz kap. 9.5. Pracovni prostory obou
okruhi maji samostatnd pfipojeni k vyrovndvaci nadrZzce. Omezovaci
ventily reguluji pracovni tlak zadnich brzd.
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12 3 4 % 63 75 . Obr 243a. Tandemovy hlavni vilec
brzdy — od 4. 1992
1 — téleso hlavniho vilce;
2 — pist s dorazem — del3f
s\ (primarni); 3 — tésnéni;
" 4 — pruzina, drit @ 1,8mm;
oo 9 v w8 8 5 — miska; 6 ~ pist
s dorazem — krat${
(plovouci); 7 — pruZina,
drit @ 1,6 mm; 8 — <ep;
9 — opérka; 10 — manZeta;
11 — ventilové podlozka;
12 — manzeta

4
o orirbos
N~

2 m M 6 2 W N B 3§  Obr.243b. Tandemovy hlavni vilec
brzdy — do 3. 1992

1-— téleso hlavniho vélce; 2, 5 —
s . manzeta; 3, 8§ — pist s dorazem;
— t4- 4 — ventilovd podlozka; 6 —

' , A'. SR80 ] opérka; 7 — pruzina, drét
@ 1,6 mm; 9 — pruZina, drét
1 :'3 4/ \5 \7 B/ 4/ 5 2 1,8 mm; 10 — ¢ep dorazu;

11 — tésnéni

Demontiz hlavniho vilce brzdy z vozidla

Z vyrovnavaci nddrzky se odsaje brzdov4 kapalina, odpoji se brzdové

* potrubi, dvé matice upevnéni k posilova¢i brzdného uéinku a rozpoji se

vodiCe u vyrovnévaci nidrzky. Vilec se sejme i s vyrovnavaci nadrzkou.

Déva se pfitom pozor, aby se pryZovd manZeta tlaéitka posilovace nedo-

stala do styku s brzdovou kapalinou. Oteviené konce brzdového potrubi
se chrdni pfed vniknutim netistoty.

Montiz hlavniho vilce brzdy do vozidla

Mont4z vélce do vozidla je obrdceny postup demontéze. DodrZovanim
Cistoty se zamez{ vniknuti necistoty do brzdové soustavy. Matice upeviio-
vacich Sroubl se montujf s pruznymi podlozkami a dotahuji momentem
23 az 25 N.m. Vyrovnévaci nddrzka se naplni brzdovou kapalinou a celd
brzdova soustava se odvzdusni (viz kap: 15.8). Pfi montéZi hlavniho vilce
brzdy se musi zkontrolovat, popt. sefidit spravné nastaveni tlatitka posilo-
vate — postupem podle kap. 9.5.
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Rozmontovini hlavniho viice brzdy

Hlavni vélec brzdy se oisti denaturovanym lihem. Vyjmou se té€snéni
3 (11 a tepy dorazu 10 — u vélce do 3. 1992) a vyklepanim se vysunou
véechny vnitini souésti vélce, popi. se vytlali stlatenym vzduchem.
Sestaveni hlavniho vilce brzdy uvéadi obr. 243.

Smontovani hlavniho vilce brzdy

Dodrzovanim istoty se zamezi vniknuti neistoty do brzdové soustavy.
K &i§téni se vyhradné pouzivd denaturovany lih a hadr, kter§ nepousti
vldkna. Vnitini pracovni dutina valce nesmi byt poSkozena. Poskozené
nebo staré pryzové soucdsti se vyméni za nové. Pfi montdZi se souCdsti
potfou konzervaénim prostfedkem doporu¢enym vyrobcem. Vyrobce
brzd pouZivd konzervaéni kapalinu BREOX FLUID.

Omezovaci ventil se na téleso hlavniho vélce brzdy dotahuje za téleso
ventilu (ne za $roubenf) momentem 22 az 24 N.m.

Po mont4zi se hlavni vilec brzdy musi pfezkouset na tésnost podle
predpisu vyrobce. Tuto prici je vhodné zajistit v odbornych servisech,
uréenych a instruovangch vyrobcem brzd. Hlavni vélec musi byt tésny pfi
pretlaku minimélné 10 MPa, pfitemZ se dovoluje pokles tlaku maximalné
o 1 MPa za 5 minut. '

Omezovaci ventil

Omezovaci ventily (obr. 244) jsou namontovany piimo na hlavnim vélci
brzdy (mimo Skoda Pick up 135 L) a reguluji pracovm’ tlak zadnich brzd.
Prolinéni brzdové kapaliny mezi t€lesem ventilu a sroubemm ukazuje na
netésnost pryzovych soucast1

TP

Obr. 244. Omezovaci veatil

1. — téleso ventilu; 2 — pist; 3, 4, 9 —
" tésnici krouZek; 5, 6 — pruzina; 7 —

zéklopka; 8 — Sroubeni

Rozmontovini omezovaciho ventilu

Omezovaci ventil se odisti denaturovanym lihem. Demontuje se Sroube-
nf a vyklepanim se vysunou viechny vnitfni soucésti ventilu.
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Smontovini omezovaciho ventilu

DodrZovanim Cistoty se zamezi vniknuti neCistoty. K ¢i§téni se vyhrad-
né pouzivd denaturovany lih a hadr, ktery nepousti vlidkna. Pfi montdzi se
soucasti potfou konzervacnim prostredkem doporuéenym vyrobcem. Vy-
robce brzd pouzivd konzervacni kapalinu BREOX FLUID.

Sroubeni se na téleso ventilu dotahuje momentem 12 N.m.

Po mont4zi se omezovaci ventil musi pfezkouset na tésnost. Tuto praci
je vhodné zajistit v odbornych servisech, uréenych a instruovanych vyrob-
cem brzd. Ventil musi byt tésny pii pretlaku na vstupu 8 MPa, pfi¢emz se
dovoluje pokles tlaku maximdlné o 1 MPa za 3 minuty (na vstupu).

Obr. 245a. Brzdovy véleéek
zadni brzdy — do 12. 1992
I — téleso vile¢ku; 2 — pist;
3 — tladitko; 4 — ochranna
manzeta; 5 — tésnici
manZeta; 6 — pruzina;

7 — odvzdusiovaci §roub;
‘uo'e'e 00,000 8 — OChra.m]é pryiové

4 3 2 T 3 4 ) Cepicka

.- 74
SN \ H' /
‘I N,;[m it / -Obr. 245b. Brzdovy véletek zadni brzdy
'\\" luﬂ — od 1. 1993 .
> >' 1 — odvzdusiiovaci §roub; 2 — ochranni
pryZova Cepicka; 3 — pruzina; 4 — téleso
véletku; 5 — ochrannd manZeta; 6 —
6 7 7 6 g pist; 7 — tésnici manzeta )

orn] [

i
- '.V| \.._‘Q
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Brzdovy vile¢ek zadni brzdy

Brzdovy valeCek zadni brzdy (obr. 245) md dva pisty s tésnicimi
a ochrannymi manzetami, tlacitky a odvzduSnovaci $roub. Vnitfni pramér
vélce je 19 mm. Skoda Pick up 135 L m4 brzdovy vile¢ek zadni brzdy
stejné konstrukce jako ostatni typy; md vSak odliSny vnitini pramér
vélce — 22 mm. Od 1. 1993 se montuji brzdové valecky nového provede-
ni. Ndhradni dily starého a nového provedeni brzdového viletku nejsou
vzijemné zaménitelné. ' ’

Kontroluji-li se soudasti brzdového vélecku, kontroluje se vidy stav
ochrannych manzet, té€snicich manzet, vnitfni povrch véalce a pisti.- Ryhy
nebo jind zdrsnéni poskozuji tésnici manZety a znesnadiiuji jejich dokona-
1¢ pfilnuti. ManZeta musi mit dostateéné predpéti (kuZelovity tvar), aby
tésnici hrana byla stdle ve styku-se st€énou vilce. Ochrannd manZeta,
pokud je i nepatrné pofkozena, se vymeéni za novou, aby do ¢innych ploch
brzdového véletku nevnikala necistota. :

Rozmontovini brzdového vilecku

Brzdovy vélecek se otisti denaturovanym lihem. Sejmou se ochranné
manzety a viechny soucdsti se prstem vytlaéi z valce.
Smontovini brzdového vilecku

Dodrzovéanim ¢istoty se zamezi vniknuti nedistoty. K &i§téni se vyhrad-
né pouZiva denaturovany lih a hadr, ktery nepousti vldkna. Pfi montaZi se
soucdsti potfou konzervacnim prostiedkem doporuenym vyrobcem. Vy-
robce brzd pouzivd konzervacni kapalinu BREOX FLUID, pfip. konzer-
vatni pastu Pentosin Bremszylinder Paste.

" Souidsti vklddané do vilce vytlatuje ven stlaéeny vzduch. Doporutuje
se proto uvolnit odvzdu$fiovaci §roub. Smontovany brzdovy valeéek,
pokud se nebude ihned montovat do brzdové soustavy, se stdhne ptes
pistnice drdtem, aby pruzina nevytlacila pisty z valce. Upeviiovaci Sroub
brzdového véleCku do 12. 1992 se utahuje momentem 5 az 6 N.m,
odvzduSiovaci Sroub momentem 8 az 13 N. m. Upevilovaci $roub vélecku
od 1. 1993 se utahuje momentem 5 az 7 N.m, odvzdu$iovaci Sroub 3 az
5 N.m. o

Po mont4Zi se brzdovy véletek musi prezkouSet na tésnost. Tuto préci
je vhodné zajistit v odbornych servisech, uréenych a instruovanych vyrob-
cem brzd. Vélecek musi byt tésny pfi pretlaku minimélné 10 MPa po dobu
minimalné jedné minuty.
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Timen predni kdtouéové brzdy

Timen pfedni kotou€ové brzdy (obr. 246) obsahuje vélec s pistem,
odvzduSiiovaci $roub a pfisluSenstvi. Vnitfni primér vélce je 54 mm.
Vymontovani tfmenu z vozidla a zpétnd montaz viz kap. 9.2. '

Obr. 246. Tfmen predni kotouCové brzdy
1 — timen brzdy; 2 — pist; 3 — tésnici
krouZek; 4 — ochranni manZeta;

5 — brzdova Celist

Rozmontovani timenu

Timen se odisti denaturovanym lihem. Demontuje se pist z tfmenu
pomoci piipravku MP 6-507 (obr. 247a). Z pistu se ochrannd manZeta
uvolni pfehrnutim a ze tfmenu se vyjme tésnici krouzek.

a)

Obr. 247a. DemontéZ pistu
ptipravkem MP 6-507
a) pfpravek MP 6-507

Smontovini timenu

Dodrzovanim &istoty se zamezi vniknuti neéistoty. K ¢€isténi se vyhrad-

né pouZiva denaturovany lih a hadr, ktery nepousti vldkna. Pfi mont4Zi se
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"~ Obr. 247b. Montéiz pistu do time
a) usazeni manzety na pist
b) nasunuti pistu do ttrmenu

soutasti potfou konzervaénim prostiedkem doporucenym vyrobcem. Vy-
robce brzd pouZivd konzervaéni kapalinu BREOX FLUID. Novy tésnici
krouzZek se do této kapaliny ponofi minimélné na hodinu pred montézi

1. Tésnici krouzek se vloZi-do drazky vélce tfmenu.

2. Na pist se nasadi manZeta tak, aby cést, kterd zapadne do drézky
tfmenu, pfesahovala dno pistu (obr. 247b).

3. ManZeta se nasune do drdZky tfmenu a pist se vsune do vélce.
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osuit Zkontroluje se spravne usazeni manZety jak v drazce trmenu tak v drézce
pistu. .

Pfi mont4Zi tfmenu do jeho drzdku se pouzwa]l vzdy vyhradne nové

$rouby vodicich éepii (§rouby s tmelem). Tmel po demont4Zi neni ucinny.

Srouby vodicich ¢epl se utahuji momentem 20 a% 30 N.m. Utahovaci

moment §roubového spoje brzdove hadice do trmenu kotoucove brzdy je

12 az 16 N.m. :

Zitéiovy regulstor brzd (Skoda Pick up 135 L) — do 12. 1992

ZA4tézovy reguldtor omezuje pracovni tlak zadnich brzd v zévislosti na
zatizeni vozidla. Na karosérii je pfipevnén u zadni ndpravy a je s ni spojen
pékou a taZnou pruZinou. Jeho technické uidaje uvadi tabulka, umisténd
na mezisténé mezi opéradly — montuje se podle pozadavku prislu§né
zemé.

Technické tidaje 24t&zového }eguléto'm Skoda Pick up 135 L — do 12. 1992

Stav zatizeni  ZatiZeni zadni  Vstupni tlak Vystupni tlak

vozidla napravy (kg)  (bar) (bar)
Zatizené

- vozidlo 780 - 80 67
NezatiZené . :
vozidlo - 370 80 35

Montsi a sefizeni zdtézového reguldtoru — do 12. 1992

Pii sefizovani délky tdhla reguldtoru musi mit vozidlo pohotovostni
hmotnost a musi byt zatizené jednou osobou na misté fidice.

1. Upevni se reguldtor (utahovaci moment $roubu 20 aZ 25 N.m)
a pruzina se zavési na drzék.

2. Uvolni se pojistnd matice. , )

3. Sefizovaci matici se nastavi vzdalenost A = 105 + 0,05 mm (obr.
248a). '

4, Sefizovaci matice se zajisti pojistnou matici.

Poskozeny zatézovy reguldtor se neopravuje ale nahrazuje novym.
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Obr. 248a. Nastaveni pruziny zdtdového reguldtoru brzd — do 12. 1992
I — reguldtor; 2 — setizovaci matice;' 3 — pojistnd matice; 4 — pruzina reguldtoru; '
5 — drzék pruZiny

A = 105 = 0,05 mm

Obr. 248b. Nastaveni pruziny z4dtéZového reguldtoru brzd — od 1. 1993

1 — reguldtor; 2 — pruZina reguldtoru; 3 — upeviiovaci §rouby reguldtoru; 4 — dridk
lizka zadni ndpravy; 5 — dr2dk pruZiny; 6 — pfipojeni k levému zadnimu kolu; 7 —
phipojeni k zadnimu vystupu hlavniho vélce brzdy; 8 — pfipojeni k pravému zadnimu
kolu; 9 — pfipojeni k pfednimu vystupu hlavniho vilce brzdy;

A = 5620 + 0,05 mm — Skoda Pick up 135 LX

B = 56,00 £ 0,05 mm — Skoda Forman Praktik

C = 56,00 £ 0,05 mm — Skoda Forman Plus
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Zstézovy reguldtor brzd — od 1. 1993

Z4t&zovy reguldtor omezuje pracovni tlak zadnich brzd v zdvislosti na
zatizeni vozidla. Je upevnén na drzdku luzka zadni ndpravy a s piicnikem
zadni ndpravy je spojen pakou a taznou pruzinou. Jeho technické ddaje
pro piisluiné typy vozidel uvadéji tabulky.

Technické udaje zZ4t&%ového regulitoru Skoda Pick up 135LX — od 1. 1993

Stav zatifeni  ZatiZeni zadni - Vstupni tlak  Vystupni tak

vozidla nipravy (kg) (bar) (bar)
Zaﬁ'iené .
vozidlo 780 80 69
Fe70mm Nezatizené .
L=410mm vozidlo 370 80 41

Technické tdaje zdtézového reguldtoru $koda Forman Praktik, Skoda Forman Plus — od
1. 1993 L ‘ T .

Stav zatizeni  ZatiZenf zadni  Vstupni tlak Vystupni tlak

vozidla ndpravy (kg) (bar) (bar)
* Zatizené :
. vozidlo 750 80 66
Nezatizené
:—ﬂ(iun _vozidlo 420 80 43

Montiz a sefizeni zitéZového regulitoru — od 1. 1993

Pii sefizovani Gchytu pruZiny reguldtoru musi mit vozidlo pohotoyostni
hmotnost a musi byt zatizené jednou osobou na misté fidice.

1. Upevni se regulétor a jeho pruZina na drzdk.

2. Na p4ce reguldtoru se uvolni matice Sroubu.

3. Nastavi se sprdvn4 velikost rozméru A (B, C) pti volné pruziné.

4. Matice $roubu se dotdhne momentem 20 az 25 N.m.

Potkozeny z4téZovy regultor se neopravuje, ale nahrazuje novym.
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94 Ruéni brzda

Paka ru¢ni (parkovacf) brzdy je umisténa mezi pfednimi sedadly. Ovla-
d4 lany upevnénymi na vahadle brzdové Celisti pfes pdku ruéni brzdy (na
§titu brzdy) a rozpérnou liStu. Pdka brzdy je na podlahovém kandlu
upevnéna Cepem s pouzdrem, na kterém je rohatka. Zapadka se ovladé
tlaitkem s vratnou pruZinou ptes tahlo.

Zatazenim péky se sepne spinal kontrolni svitilny ruéni brzdy -na
pfistrojovém §titu a svitilna se rozsviti (ve zvlastni vybavé do 7. 1991).

Pii demontédZi se demontujf sefizovaci a pojistné matice koncovek lan
(obr. 249) a vyjme se zajistovaci krouzek na Eepu paky.

PHi montéZi se postupuje obrdcené. Délka lan se sefidi tak, aby vahadlo
bylo kolmé k péce ruéni brzdy a brzda pfitom pii zataZeni paky na
jednotlivé zuby segmentu pracovala takto: :

Sefizeni brzdy do 12. 1992 _ .
Pfi zataZenf na 3. zub segmentu — brzda nezabir4.
Pfi zataZeni na 4. zub segmentu — brzda zadind zabirat.
Pfi zatazeni na 5. az 8. zub segmentu — brzda plné zabir4.

Sefizeni brzdy od 1. 1993 .
Pfi zataZeni na 2. zub segmentu — brzda nezabir4.
Pfi zataZeni na 3. zub segmentu — brzda za&in4 zabirat.
Pii zataZeni na 8. az 12. zub segmentu — brzda pln€ zabir4.

Obr. 249. Vahadlo a lana ruénf

brzdy

1 — pojistnd matice; 2-— sefi-

zovaci matice; 3 — vahadlo;

4 — lana brzdy; 5 — &p; 6 —
- pojistny krouzek

Jiné sefizeni rucni brzdy muZze byt pficinou piibrzdovéni vozidla. .
Po sefizeni délek lan se sefizovaci matice zajisti pojistnymi maticemi.
V provozu se délka dréhy paky ruéni brzdy do zaé4tku z4béru brzdy miize
zvetsit jen vlivem vytaZeni lan. Samostavici zafizeni zadni brzdy samogin-
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né vyrovniva vull brzdy, a proto sefizeni ru¢ni brzdy pfi opetiebeni’
oblozeni se nevyzadule

Lana ruéni brzdy - demontaz, montaz .

. Lana jsou provlecena lanovody a zakoncena koncovkami. -
Pfi demont4zi lana se rozpoji upevnéni.na vahadle paky rutni. brzdy
Vozidlo se zajisti proti pohybu, jeho zadni 4st se zvedne a sejme se kolo
a brzdovy buben (viz kap. 15.8). Koncovka lana se vysune ze zahnuti paky
ruéni brzdy. Po uvolnéni drzdku lanovodi se lanovod muZe vyjmout.
Pfi montaZi se postupuje obrdcend. Lano se pfed montaZ, pokud je
suché, namaZe olejem a posouvanim se promaze. Koncovka s pruZinou se
proviékne $titem brzdy a koncovka se zaklesne do zahnuti paky ruéni
brzdy. Lanovod se pfichyti do drzéku a jeho piedni konec se provlékne
karosérii do podlahového kandlu a spoji se s vahadlem. Nasadi a pfisrou-
buje se brzdovy buben a kolo.
Vozidlo se spusti na zem a Srouby kola se stfidavé dotdhnou podle obr.
258, momentem 60 azZ 100_ N.m.

95 PiisluSenstvi brzd -

Zskladni ptisluSenstvi brzd automobild Skoda Favorit, Forman a Pick
up 135 L jsou mechanické spinace- kapalinové brzdy. Jeden je u brzdového
pedilu a spind brzdové svétla. Druhy je ve vyrovnavaci nadrzce brzdové
kapaliny a reaguje na pokles hladiny, coz signalizuje rozsvicenim kontrolni
Z4rovky v pfistrojovém Stitu.

Posilova¢ brzdného iic¢inku

Posilovaé brzdného ucinku (obr. 250) zesiluje silu'z brzdoveho pedélu
tim, Ye vyuZivd podtlak v sacim potrubi motoru. Ve vozidle je upevnén
piirubou s pficnou sténou karosérie a s drzikem pedali. Pryzovou hadici
se zpétnym ventilem je spojen se sacim potrubim.

DemontaZ posilovaée z vozidla, montaz a sefizeni délky tlac1tka ovlada-
cfho ventilu viz kap. 12.1. ‘ :
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Obr. 250a. Posilovaé brzdného G&inku — od 4. 1992 .

1 — zpétny ventil; 2 — podtlakové potrubi; 3 — hrdlo; 4 — t&snici krouZek; 5 — podlozka;
6 — pfitlaény krouzek; 7 — tésnéni; 8§ — manZeta

A=211%0,15mm

Sefizeni
Posilova¢ brzdného tcinku od 4. 1992

Pfed smontovdnim s hlavnim vélcem brzdy se zkontroluje rozmér
A (obr. 250a) pfi podtlaku v posilovaéi 0,07 MPa, . pfi spusténém
motoru. Sprévné nastaveny rozmér A zpusobi, e v zamontovaném stavu
mezi tlalitkem posilovade a pistem hlavniho vilce neni vile ale mirny
pfesah, ktery zpisobi nepatrné stladeni primarniho pistu do hlavniho
vélce brzdy. :

Po smontovini hlavniho vélce brzdy s posilovatem brzdného ti&inku se
pfezkousi pruchodnost prepoustécich otvorti. Na vyvody hlavniho vilce
se postupné piivadi stlateny vzduch o tlaku 0,1 a2 0,15 MPa. Po uzavieni
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Obr. 250b. Posilovat brzdného ulinku — do 3. 1992
1 — zpétny ventil; 2 — podtlakové potrubi; 3 — hrdlo; 4 — tésnici krouzek; 5 — podloika;
6 — tésnéni; 7 — manZeta

ptivodu stlateného vzduchu musi tlak v obou okruzich hlavniho vélce
okamzité klesnout na nulu tim, Ze vzduch pronikne pfepoustécimi otvory
do vyrovnavaci nddrzky. Pfi zkouSce musi byt v posilovaci podtlak
0,07 MPa, tj. motor musi byt spustén, a vyrovnavaci nddrzka musi byt bez
vicka.

Posilova¢ brzdného acinku do 3. 1992

Pied smontovdnim s hlavnim vélcem brzdy se nastavi vale 0,3 aZ
0,6 mm (obr. 251) mezi tlacitkem posilovace brzdného G€inku a dnem
pisti hlavniho vilce brzdy. K sefizeni se pouzije mérka podle obr. 252, coz
je komparaéni méfidlo. Potiebnd vile je dana rozdilem délky Cepu -
(55,5 £ 0,05 mm) a pftipravku (55 -+ 0,05 mm).

281



Meérka se pfilozi na hlavni vilec brzdy bez tésnéni a stranou jejtho.éepu
oznacenou A se ¢ep zasune do kulového zakonéeni pistu. Poloha Eepu se
zajisti Sroubem. Druhou stranou se mérka pfiloZ na posilova¢ brzdného
G¢inku (strana ¢epu oznacend B se dotyka kulového zakonleni ‘tlalitka
posilovale). Nedosedne-li mérka na posilova, je treba délku tladitka
zkrétit zaSroubovdnim kulové koncovky. Naopak, zisti-li se vile mez
¢epem mérky a tlacitkem, je tfeba tlaCitko prodlouZit vySroubov4nim
kulové koncovky. U spravné sefizeného tlacitka musi mérka dosedat
soucasné na posilovac i tlacitko. ' :

b

-y

Obr. 251. Viile mezi tlacitkem posilovaée a pistem hlavniho valce brzdy C =03 az0,6mm
(Posilovac do 3. 1992) ’
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Obr. 252. Mérka k nastaveni tlatitka posilovade brzdného cinku

9.6 _l_(ontrola sil

Yve

U‘sprévné fungujici brzdové soustavy se naméfi ovlddaci sily a brzdné

- sily podle obr. 253. Podle vyhlasky €. 41/1984 Sb. muZe byt rozdil
brzdnych sil na levém a pravém kole max. 30 %. '
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Obr. 253. Ovlddaci

a brzdné sily

1 — minimélni brzdna sila na
prednim kole; 2 — minimalni
brzdn4 sila na zadnim kole;

.3 — ovladaci sfla na pedélu
~ u brzdy s posilovatem brzdného

titinku (pti podtlaku v posilovati

" 0,06 MPa); 4 — ovlddaci sila-
: bez posilovate brzdného ucinku
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10/ KOLA A PNEUMATIKY

" Kola s pneumatikami pfenaseji silovy styk mezi vozidlem a vozovkou
a majf podstatny vliv na pérovini a jizdni vlastnosti vozidla. Pneumatlky
jsou namontovany na vzduchotésnych rafcich s disky, které jsou vylisova-
ny z ocelového plechu a svafeny. Rozméry plastt a rafka uvddi tab. 25.

Oznaceni rozméru rdfku 13 X 4,5 BH, resp. 41/2] X 13H (od 1.
1993) znaéi prvni &islo primér réfku v palcich, resp. §itku rafku v palcich,
druhé c¢islo $itku rafku v palcich, resp. pramér rafku v palcich. B znaéi
tvar raménka rafku a H bezpecnostni vystupek rifku. Skoda Forman
a Skoda Pick up 135 L maji réfek stejného rozméru, ale s vy&si Gnosnosti.

Réfky rozméru 13 X 4,5BH (do 12. 1992) maji prumer roztecné
kruZnice Sroubii kola @ 98 mm. Nové rafky rozméru 4/2J X 13 H (od
1. 1993) maji primér roztecné kruznice Sroubt kola & 100 mm. Rafky
proto nejsou vzdjemné zaménitelné.

Oznaceni rozméru pldsté 165/70 R 13 znaéi $itku pla$té v milimet-
rech/pomérové ¢islo, R — radidlni konstrukci plasté a posledni &fslo je
vnitfni prumér v palcich. Pomérové &islo vyjadfuje v procentech pomér

vysky priufezu plasté k jeho Sifce.
VSeobecna informace

(Husténi, ochrana a opravy pneumatik viz kap. 15.9).

Kola s pneumatikami zasluhuji zvlastni pozornost — jejich stav a posta-
veni kol maji znaény vliv na jizdni vlastnosti vozidla. Tlak v pneumatikéch
se kontroluje pied jizdou (viz kap. 15.9), postaveni pfednich kol viz kap.
6.7 a postaveni zadnich kol viz kap. 5.5.

Sprdvné nahusténd pneumatika (obr. 254a) si zachovéava stanovenou
Zivotnost, dév4 automobilu optimdini jizdni viastnosti a komfort pérovani.
‘Tlaky husténi jsou uvedeny v tab. 43 v kap. 15.9.

Prehusténd pneumatika (obr. 254b) je tvrd4 a pienasi nerovnosti vo-
_-zovky pfimo na ndpravu. Béhoun pl4§té ma mensi styénou plochu s vo-
zovkou, a proto se jeho stfed vice opotifebovéva.

Podhusténd pneumatika (obr. 254c) se silné deformuje pfi pfejezdu
nerovnosti. Proto se zahfivd, konstrukce pla§té je nadmémé namdhéna
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i‘gi‘ @b l“ ‘ ~ Obr. 254. Deformace a stopa
plaSté pti rizném husténi
a) spravné husténi;
‘ b) piehusténi; :
_ g _ ¢) podhuiténi
a- miZe se snadno poSkodit nebo prorazit. Kromé toho styéné plocha
s vozovkou je nerovnomérné zatizena. U obvodu behounu je zatizeni vetsi,
a proto se béhoun na krajich: vice opotfebovavd.
Nihradni kolo se husti nejméné na tlak predepsany pro predni kola a na
této vysi se udrZzuje — je to povinnost dand vyhlaskou.

3

Obr. 255. Schéma zamény kol

10.1 Ziména kol, viména pneumatik

U vondel s predmm pohonem se vice opotrebovavajl pl4sté na pfednich
kolech. Proto se doporuéuje po ujeti 10 000 km vyvaZeni a ziména kol.
Kola se zamé&fuji podle schématu na obr. 255 tak, aby zistal zachovin
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smér toceni kola. Jsou-li na pfedni ndpravé montovdna vybrand nejvhod-
néjsi kola se zfetelem. na stabilitu Fizeni, potom se zdména- kol nedoporu-
¢uje. Na vozidle musi byt pouZity vidy pneumatiky stejné konstrukce
(s. textilnim ndraznikem +— RADIAL, nebo s ocelovyim néraznikem
— RADIAL STEEL), pfitemZ na népravé musf byt se stejnym vzorkem
(desenem) b&hounu. Kombinace ruz:nych konstrukm pneumatlk neni.do-
volena. :
Prehled doporucenych’ plé§t’l‘1 uvédl tab 25

Tabulka 25
Rozméry plasca
Barum * Zahraniéni plSté doporutené k mont%i
165/70 R 13") MICHELIN 165770 R 13-MXL

CONTINENTAL:- 165/70 R 13-CS 21
GOOD YEAR 165/70 R 13 GPS
GOOD YEAR 165/70R 13 GT 70

145R 13")?) - MICHELIN 145 R 13-MX
CONTINENTAL 145R 13 CS 21
GOOD YEAR 145R 13 GT

Viem plastam pristudi spoleény rifek 41/21 X 13 H, resp. 13 % 45BH K pnpadné
montazi Sirdich pldsa lze pouZit rifky schvdlené pro vozidla Skoda ’

5J X 13 H2 pro plast¢ 165/70 R 13, 175/70 R 13 a 185/70 R 13
5% J X 13 H2 pro pl4&t& 175/70 R 13 a 185/70 R 13.

'} PIast s testem uniformity (Zlutd tecka na boku plé§té je-li znaten), typ desénu OR 37,
OR 52, resp. OR 39

3 Vyrobce nemontuje, dopravmmn orgdny jsou v§ak schvéleny k pHpadné montaZ, aviak
jen pro Skoda Favorit.

10.2 Yyvaziovini kdl

Vyvazeni kol mé ptiznivy vliv na fiditelnost vozidla a je bezpodminecné
nutno, aby kola s namontovanymi pneumatikami byla co nejlépe vyvaze-
na. NevyvédZend kola zpusobuji kmity fizeni, vozidlo je obtiZn€ ovladatelné
a kromé toho pii rychlém otd€eni nevyvdZenych hmot kola vznikaji
odstiedivé sily, které velmi namihaji souc4sti ndprav a fizeni a soud4sti tak
podléhaji zvysenému opotiebeni. V provozu je vzdy vyvaZeni nezbytne
nutné, montuje-li se opravend, popf. novd, pneumatika.

Kolo s pneumatikou m4 byt dynamicky vyvdZeno podle potieby prid4-
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-nim' zdvazi (10, 15; 20, 30, 50,-60, 70 a' 100 g) na okraj rafku prichytkou
-mezi-rafek a plast; -ktery je svym tlakem- zajiStuje proti ztrdté i posunutl
‘Opotiebenim plaité. se v malém rozsahu puvodni vyvdZeni méni;: ale
nejvétsi chyba ve vyvdZeni nastane Zménou polohy zdvazi pfi demont4zi
. pneumatiky. Proto je nutno‘zaznamenat pfed demonta jejich polohu na
plasti.a polohu plasté na -rifku, aby pfi zpétné montdZi méla viechna
z4vazi stejnou polohu i stejnou velikost.
Ptipustnd nevyvdZenost nesmi prestoupit 8 g na poloméru rafku.
- Schematické zndzornéni statické nevyvizenosti a jeho d¢inku uvadi
obr. 256 — vznikld odstredivd sila zpusobuje odskakovdni kola. '
* Schematické zndzornéni dynamické nevyvaZenosti a jeho Gcinku uvadi
obr. 257 — vznikld dvo;zce odstredivych sil zpusobuje stranové kmitdni
kola.

Obr. 256. Statickd nevyvdZenost kola " Obr. 257. Dynamické nevyvdZenost kola

Pii montdZi' nového plé§tﬁ nutno dodrzovat jeho spravnou polohu, tj.
mé-li na boku Cervenou nebo barevnou tecku oznacujici jeho nejlehéi
misto. Touto znatkou se musi namontovat k ventilu, aby se co nejvice
vyrovnala jeho hmotnost. Po montézi se kolo s novou pneumatikou musi
dynamicky vyvazit.

Srouby kola se dotahuji pies stfed kola (obr. 258) klicem vzdy rukou
utahovacim momentem 60 az 100 N.m.

o 0

9' \) Obr. 258. Poradi dotahovéni Sroubt kola
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10.3 Opravy pneumatik

Opravu pneumatik se doporuéuje vyhradng svéfit odbornému servisu
(seznam servist viz kap. 18). Podobné i montdZ a demont4z radidlnich
pldstu nachylnéjSich k poskozeni se doporucuje svéfit servisu, ktery md
montazni stroje.
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11/ CHLAZENI A VYTAPENI

Chlazenif motoru je kapalinové s nucenym pohybem kapaliny. Chladici
okruh je pretlakovy uzavieny se samostatnou vyrovnévaci (zdsobnf) na-
drzkou. Na tento chladici okruh je napojeno topné t€leso, které ochlazuje
kapalinu a odebrané teplo vyuzivd k vytdpéni vozidla. Soucasti chladici

D N

Obr. 259. Schéma okruhu chlazeni motoru a vytdpéni vozidla

I — chladit motoru; 2 — tepelny termostat (termospinal); 3, 6, 7, 8, 9, 10, 14, 21,
25 — spojovaci hadice; 4 — vodni Eerpadlo; 5, 23 — vypoustéci Sroub chladici kapaliny;
11 — regulatni ventil topného té€lesa; 12 — motor; I3 — elektricky ventildtor chladice
motoru; I5 — vyrovndvaci nddrzka; 16 — uzdvérka nadriky; 17 — syti¢ karburatoru;
18 — karburétor; 19 — hrdlo pro odvétrani motoru (pti béhu naprizdno); 20 — hrdlo pro
podtlakové potrubi (k posilovaéi brzdného dtinku); 22 — snimag teploméru; 24 — pritoko-
vy termostat; 26 — elektricky ventildtor topného télesa; 27 — topné téleso
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“'soustavy je vodni Cerpadlo a priutokovy termostat (jako soucdsti motoru)
~a chladi€¢-s vétrdkem a spinacim tepelnym termostatem (jako soucdsti
piedni Casti vozidla). Schéma chlazeni motoru a vytdpéni vozidla je na
obr. 259. Jako chladici kapalina se celorotné pouzwé mzkotuhnouc1
kapalma
“‘Regulaci chlazeni ‘motoru zajisfuje Jednak prutokovy termostat na
‘ motoru, ktery pfi nedostate¢né teploté chladici kapaliny uzavie pritok
- a z'Cinnosti vyfadi chladic, jednak tepelny termostat (térmospinac), ktery
uvede v Cinnost elektricky vétrdk chladice, nestaci- lﬂnéporovy vzduch
k dostatetnému ochlazeni chladici kapaliny. -
Olej motoru se chladi povrchem spodniho vika motoru, popf. chladl- '
¢em oleje (ve zvlastni vybave).
Okruh topeni je pfipojen na vyvod chladici kapaliny: ze saciho potrubi
a z topného télesa zpét do sini vodniho éerpadla‘ Vzduch do topného
télesa se vhani ndporové jizdou, tento Gcinek.semuze zesilit elektnckym
ventildtorem zapinanym spinatem na pfistrojové: desce:
Potrubi pro chlazeni motoru a vytépém vozidla- ]e z pryzovych hadic
-upevnenych sponanu

11.1 Chladi¢

Chladi¢ je pietlakovy, trubkovy, hlinikovy s plastovymi komorami (sys-
tém Sofica). Pretlak v chladi¢i a sou¢asné v celé chladici soustavé zajiStuje
uzivérka vyrovnadvaci nadrzky chladici kapaliny.

Jmenovity vykon chladice je 33 kW.

'Demontsz chladite .;

1. Vypusti se chlédici kapa.lina (viz kap. 15.10).

2. Odpoji se spojovaci hadice.

3. Odpoji se vodiCe tepelného termostatu (termospinace) a vodige
houkacky

4. Demontuje se houkacka.
S. Demontujf se Srouby chladice, chladi¢ se vyklopi a vy]me

‘Montii chladite
Mont4Z chladice je obraceny postup demontaZe. Chladi¢ se uloZ na
pryzova luzka a pod Srouby se vloZi ploché a pruzné podlozky. Srouby
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- vénce ventildtoru, -pokud byl-demontovén z chladiCe; se-zajisti pruznymi
‘podlozkami. Termospina¢ se montuje pfes tésnici krouzek — -dotahuje se
ze §estihran ne yiak za hlavici termospinace. Ca

' Zkouska chladlcl soustavy

Pii dbytku chladici kapalmy se prekontroluji-viechny spoje. chladlcfho

_a topného okruhu zda neprolinaji. MoZnost ztrty kapaliny muze byt

i netésnosti vlastniho chladi¢e nebo topného télesa. Neni-li misto zjevné,
provede se kontrola tlakovou zkouskou pfimo na vozidle. .

Do plniciho hrdla nddrzky chladici kapaliny se ptivede vzduch (s vhod-
-nou zitkou plnictho hrdla) o tlaku 0,12 MPa a zistuje -se prolindni
prohlidkou (i ze zakrytych mist). Kontrolovat se musf chladici blok chladl-
&e a topné téleso. - S TR

Ke zvyieni dbytku kapaliny viak muize dopt i zpusobem ]1zdy (piehfiva-

- nf) ve spojeni se zédvadou, kterd prehfivani zpusobuje.

PFi prehFivdni se kontroluje: zasoba chladici kapaliny, ¢innost pratoko-
vého termostatu a termospinace, t&snéni uzdvérky nadrzky chladici kapa-
liny, chod vétréku, &istota chladice (vn&jsi necistoty, popf. kotelni kédmen).

PFi nedostateéném ohridtt se kontroluje: cmnost prutokového termosta-
tu a termospinace.

Opravy se provedou pfeviZné vyménou poskozenjch soucasti..

112 Pislugenstvi chladice
Nédrika chladici kapalmy

Vyrovnavaci (zasobm’) nédrzka je z plastu zapojena do chladiciho
okruhu podle schématu na obr. 259. Uzavird se ptetlakovou uzivérkou.
Nédrika je upevnéna tfmenem a jeho upeviiovaci matice je zajisténa
pruznou podlozkou. Podpemy drzak nédrzky je upevnén §roubem s pruz-
nou podlozkou.

Uzivérka nddrzky

Uzavérka je tésnéna pryZovym tésnénim a je opatfena ventilem pro
udrzeni tlaku v chladici soustavé (ohf4tim kapaliny) a ventilem pro
omezeni podtlaku (pfi chladnuti kapaliny). '

. Uzé4vérka musi spliiovat tyto hodnoty:
* pretlak 0,09 az 0,11 MPa; :
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podtlak 0,001 az 0,005 MPa;
Vadné uzavérka nadrzky se neopravuje, nahradi se pfimo novou.

Pratokovy termostat

Prutokovy termostat (obr. 260) uzavird vtok chladici-kapaliny k chladi-
¢i,-pokud neni motor dostate¢né prohfaty. Montovan je na motoru (viz
kap. 2.4 bod 29) a musi spliiovat uvedené hodnoty:

otevird (pocatek) pri 86 az 90 °C, pii 103 °C je plné otevien;

zdvih pfi plném otevieni je minimdlné 8 mm.

Pfi demontdzi se otd¢enim nytku v talifku ventilu vydroli usazeniny.

Poskozeny pratokovy termostat se neopravuje, ale nahradi se novym.

Obr. 260. Prutokovy termostat Obr. 261. Tepelny termostat (termbspinaé)

Tepelny termostat (termospinac)

Tepelny termostat (obr. 261) spind proud pfivodu k elektrickému
vétrdku chladice. Je namontovéin v pravé komofe chladice a spind p¥i 95
az 99 °C, vypina pfi min. 88 °C. Poskozeny termospina¢ se neopravuje, ale
nahradi se novym. Pfi zaSroubovéani do chladife se pod néj uklada tésnici
podlozka a dotahuje se kli¢em za Sestihran; ne vSak za hlavici termospina-
ce.

11.3 Topné téleso

Topné téleso (obr. 262a) se skldd4 z vlozky (v§méniku) topného télesa,
elektrického ventildtoru a déle ze skiin€ s rozvodnymi kanaly a klapkami,
Vv niZ jsou tyto Csti ulozeny. Dalsi pfisluenstvi je regulaéni ventil ptfivodu _
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Obr. 262a. Topné téleso

1 — pryZové tésnéni; 2 — elektricky ventilator; 3 — hrdlo; 4, 11 — klapka obtoku;
5 — vyménik topného télesa s regulaénim ventilem; 6 — skfii; 7, 12 — regulacni klapka;
8 — tésnéni; 9 — zdtka (s klapkou); 10 — pryzové lizko; 13 — panel s ovlddacimi packami

kapaliny (obr. 262b), panel s ovlddacimi patkami a elektricky odpor pro
snizeni otdcek elektromotoru. ’
Elektricky ventildtor viz kap. 13.14.

" Demontz topného télesa z vozidla

1. Vypusti se chladici kapalina (viz kap. 15.10).
Demontuje se stfedni panel pfistrojové desky, a to demontazi Sroubu

ze strany pfistrojového §titu, a panel se odejme.
Demontuji se Srouby panelu s ovlddacimi p4¢kami a panel se uvolni.

4. Rozpoji se piislu$nd svorkovnice.

5. Odklopi se spodni rozvod vzduchu.

6. Demontuje se Cisti¢ vzduchu.

7. Odpoji se spojovaci hadice.
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Obr. 262b. Regulatni ventil topného télesa’ :
A — provedeni do 7. 1991; B — provedem od 8. 1991

1, 3,6 — ¥roub; 2 — dr¥4k téhla; 4, 7 — podloZka; 5 — patka ventllu 8 — vyztuha'); 9 —
vicko; 10, 12, 14 — pryiovy krouzek; 11 — pruzina; 13 — regulacm tlen

b) Montovala se od 8. 1990 do 7. 1991. Vyrobce doporutuje jeji dodatetnou mont4z u viech
provedeni do 7. 1991.. .

8. Demontujl se dvé matxce upevnu11c1 pfirubu topného telesa a topne
teleso se vyjme z vozidla. '

.-

Montaz topného télesa do vozidla

Mont4z topného télesa do vozidla je obriceny postup demontiZe. Pod
upeviiovaci Srouby se vlozi ploché podlozky. Pfed mont4Z se do lanovodi
nakapne nékolik kapek oleje a piezkousi se chod elektrického ventildtoru.
Vlastni montdz usnadni spolupracovnik, ktery vlozi panel s ovlddacimi
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packami na své misto. Nakonec se chladici soustava naplm kapahnou
a odvzdusni se (viz kap. 15.10). . :

- 114 Chladi¢ oleje

Chladi¢ oleje je pouze'zvléﬁtm’ vybava vozidla. Konstrukci je obdobny
chladiti chladici kapaliny. Upeviiuje se v motorovém prostoru na pravé
strané u chladice. S motorem je spojen specu’ilmml tlakovymi hadicemi
(obr. 263). '

Obr. 263. Schéma pFipojeni chladige oleje

. I — phipojeni hadice na vjtlak z motoru;
/ 2 — chladi¢ oleje; 3 — pfipojeni hadice na
z 3 vtok do- motoru

DemontiZ a montsi chladite oleje

Chladi¢ se demontuje odpojenim hadic od motoru a demont4Zz Sroubu
chladite. Olej z hadic a z chladice se vyleje do nadoby.

Mont4z chladiée do vozidla je obraceny zpusob demontaze. Piipojky
hadic na motor i chladi¢ oleje se upevni s tésnénim pod pfipojkou i pod
Sroubem. Hadice se upevni v takovém sméru, aby tvofily plynulé oblouky.
Motor se doplni pfisluSnym olejem. ‘
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12/ PEDALY, PAKY, TAHLA, LANA A POTRUBI STROJOVE
(PODVOZKOVE) CASTI

Pedaly, pédky, tdhla, lana a potrubi strojové (podvozkové) Casti maji ve
vozidle svij uréity vyznam a uicel — jejich struénd charakteristika je
uvedena v piislusnych skupinach.

Udrzba fazeni viz kap. 15.11, pedéli brzdy a spojky viz kap. 12.1
a prevodu akcelerdtoru viz kap. 15.2.

12.1 Peddl spojky, brzdy a akcelerdtoru

‘Pedél spojky, brzdy a akceleratoru tvofi s drzdkem pedalli montazni
celek. Drzdk pedali je soucasné spojovaci élen k upevnéni posilovale
brzdného Glinku. Pedal brzdy m4 mechanicky spinac brzdovych svétel.

Demontd7 pedili z vozidla

Demontuje se lano spojky, a to vyjmutim pojistného krouzku tchytu
koncovky lana na pedélu spojky. Lanko ovliddéni akcelerdtoru se demon-
tuje u karburdtoru. Odpoji se vodice brzdového spinace, pfipadné se
uvolni i palivové potrubi. VySroubuji se matice spojujici drzdk peddlu
s pfirubou a posilova¢ brzdného tcinku s pfitnou sténou karosérie.

‘Demontuji se matice pfiruby hlavniho vilce brzdy. Sejme se pojistny

krouzek ¢epu pedélu brzdy. Tlacitko ovlddaciho ventilu posilovace brzd-

" ného utinku se z ¢epu pedalu brzdy musi sejmout lehce, bez nasili. Proto

se peddl brzdy seSldpne a tlacitko posilovate se vyviékne z ¢epu pedalu
brzdy. Postupuje se opatrné, aby se pist posilovace nevylomil.

Montidz pedali do vozidla

Posilova¢ brzdného ucinku se pfipevni na pfirubu a vySroubovinim
tlaCitka se nastavi rozmér B (obr. 264). Na drzdku peddla se brzdovy
spina¢ vySroubuje do horni polohy. Pfipevni se matice pfiruby hlavniho
vélce brzdy; utahovacim momentem 23 aZ 25 N.m. Peddlova skupina se
vlozi do otvoru piitné stény karosérie, seSldpne se pedal brzdy a na ¢ep
peddlu brzdy se navlékne tlacitko posilovace a zajisti se pojistnym krouz-
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Obr. 264. Sefizeni pedélu brzdy S
A = 84,5 az 85mm; B = 86 az 86,5mm, C = 0,3 az 0,6 mm (posilova¢ do 3. 1992)

kem. Drzdk peddla se pfipevni maticemi, utahovacim momentem 13 aZ
16 N.m. Zkontroluje se zdkladni poloha pedalu brzdy (rozmér A na obr.
264), popt. se sefidi matici na télese ovlddactho ventilu. Pfipoji se vodice
brzdového spinace. Sroubem spinade se ot¢i, aZ zhasnou brzdova svétla.
Pedil brzdy pfitom nesmi byt stlacen. Spinac se sefidi tak, aby se brzdovd
svétla rozsvitila pfi stlaéeni pedélu ve stfedu $lapky o 10 az 15 mm. Sroub
spinale se zajisti pojistnou matici. Spinacem brzdovych svétel se nesefizu-
je poloha pedalu brzdy. Spatné sefizeny spinaé brzdovych svétel mize
zpusobit pfibrzdovéani vozidla. Pfi mont4zi hlavniho vélce brzdy se musi
zkontrolovat, popf. sefidit, rozmér A (obr. 250a) u posilovace od 4. 1992
nebo vile C (obr. 251) u posilovace do 3. 1992.

Pedal spojky

Pedil spojky je upevnén v drzdku pedalu a je bez viile. Matici (obr. 265)
se sefizuje jeho poloha tak, aby byl pfiblizné v roviné s pedalem brzdy
(5 mm). Peddl spojky se demontuje po vyjmuti pojistného- krouzku
pedalu akcelerdtoru. Jeho Cep se pfi montdzi namaze tukem LITOL 24.
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Pedal brzdy
Ped4l brzdy se z drzdku peddlid demontuje po vyjmuti pojistného

krouzku a vysunuti pouzdra z drzdku. Kluzné plochy se namaZou tukem

LITOL 24. Montuje se obrdcenym zpusobem demontaze. Sefizeni viz
Montédz pedélu do vozxdla

Obr. 265. Sefizeni peddlu spojky

Pedil akceleritoru

Pedal akcelerdtoru je upevnén na ¢epu drzdku pedélu a jehd poloha se .

nesefizuje. Sefizeni vule lanka akceleratoru viz kap. 2.2 bod 3.

12.2 Radici pdka a tdhlo fazeni

Radici pdka s konzolou péky fazeni tvoii montdZni celek spolecné

s tdhlem fazeni a vzpérou fazeni (obr. 266).
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Obr. 266. Konzola fazeni

1— fadici paka; 2 — manZeta fadici pdky; 3 — pojistny krouzek; 4 — vymezovaci krouzek;
5 — vzpéra fazeni; 6 — téhlo fazeni; 7 — pryzovy krouzek; 8 — lizko kloubu; 9 — ochran-
nd manZeta kloubu; /10 — ochrannid manZeta; 1] — pryzové luzko; 12 — karosérie;
13 — rozvod vzduchu

DemontiZ a montiz konzoly a tdhla Fazeni

Konzola a tahlo fazeni se demontuje a montuje zespod vozidla. K de-
montdZi a montdZi tdhla fazeni se pouZije piipravek MP 8-516 (viz kap.
4.9). Kolik tdhla fazeni se montuje vyhradné novy. Zavity Sroubu vzpéry
fazeni na pfevodovce se pred montazi potfou lepidlem a utdhnou momen-
tem 9.az 11 N.m. Vyrobce pouzivé lepidlo LOCTITE 270. Srouby zadni-

ho luzka vzpéry fazeni se utdhnou momentem 15 az 20 N.m.
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12.3 Potrubi, tihla a lanovody ve spodni ¢dsti vozidla
Poloha, smér a upevnéni potrubi, téhel a lanovodu je uvedeno v piislus-

nych kapitolach.

Vyfukové potrubi

K dpravé pruméri ptipojeni posledni a predposledni &dsti vyfukového
potrubi pfi montdzi se pouzije tm MP 8-517 a klesté MP 8-818 (obr. 267).

= a37h

Obr. 267. Uprava pramérii potrubi vyfuku pfpravkem MP 8-517 spole¢né s MP 8-518
a) pfipravek MP 8-517 s vyrobnim vykresem, b) pfipravek MP 8-518
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Hfidel pohonu rychloméru

Hfidel pohonu rychloméru je na rychloméru upevnén pievletnou
matici a na prevodovce piilozkou se Sroubem. Hiidel se maZe vzlinajicim
olejem z prevodovky. Pii nedostatku- maziva se mize pfimazat nakapanim
oleje do lanovodu hfidele.

Hfidel se demontuje vytaZzenim do motorového prostoru. Pfipojen{
htidele k rychloméru se uvolni po demont4Zi piistrojového §titu (viz kap.
13.18). Pfi montézi se dba na to, aby hfidel nemél ostry ochyb a nebyl
napnuty. :
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" 13/ ELEKTRICKA ZARIZENI

Elektrickd zafizeni vozidla jsou napéjena stejnosmémj?rﬁ"p_foudem. Pii
jizdé je zdrojem proudu alternétor s vestavénym uSmernovacém a polovo-
di€¢ovym regulatorem, ktery soucasné dobiji akumulator Provozm napéti -
je 14 V. Jmenovité napéti akumulétoru je 12 V.

Elektrick4 instalace vozidla je tzv. jednovodi¢ova, tj. zdporny (—) vodi¢
je tvoten ocelovou konstrukei vozidla, kladny (+) vodic-je tvofen kabely.

Udrzba elektrického zafizeni viz kap. 15.12. '

13.1 Rozvod elektrické instalace

Rozvod elektrické instalace je kabely (obr. 268) sdruzenymi do pfedni-
ho a zadniho svazku, z kterych se rozvétvuji k jednotlivym zafizenim.
Prifezy jednotlivich vodiét jsou 0,75 aZ 6 mm’. Kabely jsou zakoneny
dutinkou nebo je fada kabelu sdruZena ve svorkovnici. Kostfici kabel
poh4néci soustavy upevnény na pfevodovce a napravnici je zvl4Stni méde-

ny pleteny pés Hlavni kabel spoustece a kostfici kabel akumuldtoru maji
prifez 16 mm’. :

DemontiZ a montdz svazku elektrické instalace ve vozidle

Svazek elektrické instalace se demontuje po odpojeni z elektrického
zafizeni a po uvolnéni ptichytek. Obé vétve pfedniho svazku se i s pru-
chodkami vtahuji do vozidla. Pojistkovy panel, neni-li sklopny, se odejme
po demontdz matic upeviiovacich Sroubi. Sklopny pojistkovy panel se -
odejme po uvolnéni kovového drzdku. Piedni a zadni svazek elektrické
instalace jsou spojeny svorkovnicemi vlevo pod piistrojovou deskou. Za-
dni svazek prochézi vozidlem u levého prahu ke koncovym svitilndm
a dvefnim kontaktim.

Schémata elektrické instalace jsou uvedena v kap. 13.2

Svazek elektrické instalace se montuje v obrdceném postupu demont4-
7e. Pod matice Sroubu pojistkového panelu, neni-li sklopny, se vloZ
ploché a pruzné podlozky. Sklopny pojistkovy panel je pfipevnén kovo-
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vym drzikem. Pracuje se bez pouziti sily, aby se nepoSkodila izolace
kabelid — privleky na sténdch karosérie se chrini pryZzovymi prichodka-
mi. ' :

13.2 Schéma elektrické instalace, pojistky

Schémata elektrickych instalaci jsou uvedena na obr. 269 az 272 (viz
" ptiloha). Schéma zapojeni zapalovéni uvadi obr. 286. Vyznacené uzemné-
ni je samostatnym kabelem nebo hmotou karosérie, popf. zafizenim, na
néjZ se spotiebi¢ napojuje.

Pojistkovy panel

Pojistkovy panel (obr. 273) je vpravo pod pfistrojovou deskou (obr.
274). Pokud pojistkovy panel neni sklopny, je pojistka 1 pfi pohledu

lh
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Obr. 273a. Pojistkovy panel (pohled zespodu) — do 7. 1991

E, F, G, H, 1 — svorkovnice; 30 — svorka + piivodu od akumuldtoru; a — cyklovat
stiraéi'); b — spinaci relé koncovych svétel do mlhy; ¢ — neobsazeno; d — spinaci relé .
ohfevu zadniho skla; e — spinaci relé pfednich svétel do mlhy'); f — spinaci relé pojistek
2, 3, 4, g — spinaci relé tlumenych svétel; h — spinaci relé dalkovych svétel

1y Vybava LS; zvlétni vybava."
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zespodu vpravo. U sklopného ‘pojistkového panelu (po, vySroubovani
kruhového madla) je pojistka 1 vlevo (obr. 273b). Vicko pojistek se sejme
po odklopeni pruzné spony, pojistky maji hodnoty 15 a 8 A do 7. 1991,
15a 7,5 A od 8. 1991. Néhradni pojistky jsou uloZeny ve vicku. Schema
zapojeni pojistkovych paneli je na obr. 275
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Obr. 273b Pojistkovy panel — od 8. 1991

E,F, G, H, 1 — svorkovnice; 30 — svorka + piivodu od akumuldtoru; a — cyklovac stiracu;
b — spinacf relé ohfevu zadniho skla; ¢ — spinaci relé dalkovych svétel; d — spinaci relé’
. pojistek 5, 6, 7; ¢ — neobsazeno; f — spinaci relé tlumenych svétel; g — spinaci relé
pfednich svétel do mlhy'); h — spinaci relé koncovych svétel do mlhy B

') Vybava LS; zvl4stni vybava.

Obr. 274. Umlstém popstko-
vého panelu
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Obr. 275a. ‘Schéma zapojeni pojistkového panelu — do 7. 1991

A — spinaci relé ohfevu zadniho skla; B — neobsazeno; C — spinaci relé predmch svetel
do mlhy'); D — spinaci relé koncovych svétel do mlhy; E — cyklovat stiraty'); F — spinaci
relé pojistek 2, 3, 4; G — spinaci relé tlumenych svétel; H — spinaci relé délkovych svétel;
P, P, S,, 15 — oznaeni konektord; 1 N 5401 — dioda; KY 130/600 — dioda

') Vybava LS; zvlé¥tni.vybava.
Pozndmky: Vodit kresleny &rkované se nemontuje od 5. 1990. _
Pred montéZi cyklovade stira¢t se odstrani propOJka

“Zapojeni spotiebici na pojistky — do 7. 1991

1 (15 A) — zdsuvka elektrické ptipojky, vnitini osvétleni, brzdova svét-
_ la, houkacka, varovné osvétleni, hodiny;

2 (15A) — motor stirati Celniho skla, motor stirace zadniho skla'),

: - motory ostfikovatl, zpétné svétlomety;

3 (8 A) — smérovd svétla, osvétleni kontrolnich pfistroja, elektromag-
neticky- ventil karburatoru, kontrolni sv1t11ny,

4 (15 A) — motor vétrdku chladide;

5 (15 A) — ohfivané zadni sklo;

6 (15 A) — motor ventilatoru topného. télesa;

7(8A) — svétlomet — levé obrysové svétlo, levé koncové svétlo,
svitilna znackové tabulky; -

'} Vybava LS; zvld§tni- vybava.
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Obr. 275b. Schéma zapojeni pojistkového panelu — od 8. 1991

— spinaci relé ohfevu zadniho skia; B — spinacf relé délkovych svétel; C — spinaci relé
pojistek 5, 6, 7; D '— neobsazeno; E — spinaci relé tlumenych svétel; F — spinaci relé
prednich svétel do mlhy'); G — spinaci relé koncovych svétel do mihy; H_— cyklovad
stiratt; D1 az D9 — dioda KY 130/600; R1 — rezistor 220 Q/1 W

'} Vybava LS; zvlditni vybava. .

8 (8A) — svétlomet — pravé obrysové svétlo, pravé koncové svétlo;
9 (8A) — svétlomet — levé tlumené svétlo; '
10 (8 A) — svétlomet — pravé tlumené svétlo;

11 (15 A) — piedni svétla do mlhy'), koncové svétlo do mihy;’
12 (8 A) — svétlomet — pravé ddlkové svétlo;

13 (8 A) — svétlomet — levé délkové svétlo;

14 (15 A) — neobsazeno.

Zapojeni spotiebicu na pojistky — od 8. 1991

1 (15 A) — neobsazeno;

2 (15 A) — ohfivané zadni sklo,

3 (7,5 A) — svétlomet — levé délkové svétlo;
4 (7,5 A) — svétlomet — pravé dalkové svétlo;

') Vybava LS; zvla3ni vybava.
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5 (15 A) — motor stiraéi &elniho skla, motor stirate -zadniho skla,
' motory ostfikovacl, zpétné svétlomety; _

6 (15 A) — smérové svétla, osvétleni kontrolnich pfistroju, elektromag-
neticky ventil karburatoru, kontrolni svitilny;

7 (15 A) — motor vétraku chladice;

8 (15 A) — motor ventildtoru topného tlesa;

9 (15 A) — zasuvka elektrické ptipojky, vnitfni osvétleni, brzdovd svét-
la, houkatka, varovné osvétleni, hodiny; '

10 (7,5 A) — koncové svétla do mlhy;

11 (7,5 A) — predni svétlo do mlhy — levé');

12 (7,5 A) — predni svétlo do mihy — pravé');

13 (7,5 A) — svétlomet — levé tlumené svétlo;

14 (7,5 A) — svétlomet — pravé tlumené svétlo;

15 (7,5 A) — svétlomet — levé obrysové svétlo, levé koncové svétlo,
_svitilna znackové tabulky; s .

16 (7,5 A) — svétlomet — pravé obrysové svétlo, pravé koncové svétlo.

13.3 Akumulitor

Akumulétor je zdsobnik elektrické energie. Ve vozidle se akumulator
dobiji nabijeci soustavou motoru, tj. alterntorem s vestavénym usmeério-
vaéem a regulatorem napéti.

Akumulétor je umistén v pravé strané motorového prostoru (obr. 276)
PHi vyjiméni z vozidla se sejmou svorky z pélovych vyvodi a uvolni se
Srouby drzédku akumulétoru. _

Odpojovat akumul4toru umistény vlevo pod piistrojovou deskou, pfip.

"na pravé konzole motoru, je ve standardni vybavé automobilu Skoda

Forman Praktik a Skoda Pick up.

Na dobrém stavu akumuldtoru z4visi sprévnd ¢innost viech elektrickych
spotiebitl, zejména spoustéte a zapalovaci soustavy pfi spousténi moto-
ru. Proto je nutno vénovat akumuldtoru zvySenou pozornost.

a) Akumuldtor  se udrzuje Cisty a suchy, aby se nevybijel vodivau
vlhkou vrstvou. '

'} Vybava LS; zvlStni vibava.
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b) Svorky akumulatoru se udrzuji Cisté, obcas se zbavi oxidu a lehce se- -
potfou tukem. -

c) Hladina elektrolytu se kontrolu;e kazdy meésic (neplan pro akumu- e
litor AKUMA L 1W) a udrZuje se v rozmezi MAX a MIN (obr. 276).
Doplituje se pouze destilovanou vodou. V zimnim obdobi se dopliiuje
vyhradné pfed delsi jizdou. V klidu by se voda nesxmsxla s elektrolytem
a mohla.by zmrznout a poskodit akumulétor. Ubytek élektrolytu vylmm
se doplni elektrolytem o hustoté zbgvajiciho elektrolytu v akumulétoru.

Obr. 276. Akumulétor
a) vyznaceni vySky hladiny elektrolytu

d) Akumulétor se udrzuje stile nabity podle pokynu vyrobce akumulé-
toru. Bude-li vozidlo del3i dobu mimo provoz, akumulétor se plné dobije,
uloZi se na suchém misté a kazdé 2 mésice (kazdych 6 mésici — akumulé-
tor AKUMA L 1W) se nabije.

e) Akumulétor, ktery jiz byl v provozu, nesmi byt bez elektrolytu nebo
ve vybitém stavu — poSkozuje se tim.

Seznam opraven akumulitoru viz kap. 18.
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Dobijeni akumulitoru

Akumulétor dobiji nabijeci soustava vozidla a pfi bé&#ném pouzwam;
standardnich spotfebica jej stati dobijet do nablteho stavu. Doporuéuje se
viak kontrolovat stav nabiti podle hustoty elektrolytu. Je-li tieba, akumu-
litor se dobije denni jizdou nebo se dobije nabfjeci soustavou mimo’
vozidlo. Je-li znédmo pfedem, ze vozidlo bude delsi dobu mimo provoz,
dobije se akumulétor ihned po odstaveni vozidla z provozu a ddle se ma
kontrolovat kazdy mésic a dobijet nabfjeci soupravou mimo vozidlo.

Akumulator se pfipojuje na nabljec1 soupravu s regulovatelnym nape-
tim 12,6 az 16,8 V. :

Akumulétor se nabiji stejnosmemym proudem 3, 8 A nebo tzv. dvou-:
stupfiovym nabfjenim, coZ je novy zpusob nabijeni, hlavné u akumulatoru'
téméf vybitych. V prvni fazi se nabfji proudem 4,8 A az do doby, nez
zaénou znatelné plynovat alespofi dva &lénky. Pak se dobiji proudem
2,4 A do konetné faze nabiti. Zcela vybity akumulator se podle zpasobu
nabijeni dobfji asi 13 az 20 hodm a je-li plné-nabit, musi spliiovat uvedené
znaky nabiti:

a) Hustota elektrolytu ve vsech clénc1ch dosdhne 1,28 g/cm’ a behem
dvou hodin daliiho nabijeni se neméni. '

b) Napéti akumuldtoru (méfeno pod proudem) ‘doséhne 15,6 az
16,2 V a béhem dvou hodin dalitho nabijeni se neméni.-

c) Vsechny ¢lanky Zivé plynuji.

Z4vislost stavu nabiti na hustoté elektrolytu uvadi tab 26

. Tabulka 26
Zévislost bodu tuhnuti elektrolytu a stavu nabiti akumulitoru na
hustoté elektrolytu

Hustota Stav nabiti Bod tuhnuti
elektrolytu akumul4toru " elektrolytu
(g/cm’) (%) (0

1,28 . 100 -60

1,24 70 —-50

1,22 50 —35

1,15 : 20 —-17

1,12 0 -10

20 % nabiti se povaZuje za vybity akumuldtor
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Pro nabijeni akumuldtoru vieobecn& plati tyto zdsady — sejmou sé
plnici zitky pro rychlé odplynéni a pro kontrolu stavu elektrolytu; k aku- _
mulétoru je zak4zdno se pfiblizovat s otevienym ohném, nebof-chemic-
kym .procesem pfi nabijeni se uvoliiuje kyslik a vodik a vytvaH se tim
podminky pro mistni explozi — prostor, kde se akumuldtor nabljl, musi
byt vétrdn. :

Elektrolyt je ziravina, poékozujl’ci pokoZzku, odév a lakované &4sti vozi-
dla; pottisnéni vyzaduje okamzité omyti vodou. ‘

13.4 Alternidtor

Alternator (obr. 277) je tfifdzovy generétor s vestavénym polovodito-
vym usmérfiovaéem a reguldtorem napéti k nap4jeni spotrebxcu a akumu-
latoru stejnosmémnym proudem.

Reguldtor napéti je hybridni integrovany obvod, ktery udrzuje napéti
alternatoru v $irokém rozsahu provoznich ot4éek a zatizeni. K alternitoru
je upevnén dvéma Srouby. Montuji se tfi typy reguldtory, a to regulétor
DLR — 2P vyrdbény v Némecku, reguldtory &eskoslovenské vyroby. WNC

.....

.t
U

Y
T

iisicanes

d 77T 777 T~

(// Obr. 277. Alternétor
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914 a L 9480-VBA. Vzijemné se lisf svoji konstrukc1 provedemm a pr1—
pojenim na alternétor.

Reguldtor DLR — 2P je k alternitoru upevnén dvema srouby M5,
Elektrické pfipojeni je dvoukolikovou svorkovnici a lankem s plochou
dutinkou, kterd se nasouvd na samostatny kolik D+.

Reguldtor WNC 914 m4 opatné zapojent, tj. obvod buzeni alternatoru
je ptipojen mezi svorky DF a D+ regulatoru. S drzikem karticu je
regulator spojen dutymi nyty a celd podsestava je k alternatoru pfipevné-
na dvéma Srouby M5. Elektrické pfipojeni je tfemi pdjenymi obvody (B-,
DE, D+) a lankem s plochou dutinkou, kterd se nasouva na kolik D+.

_ Tabulka 27
Technické Gdaje alterndtoru

Typ PAL o. p. Krométz 443 113 516 630%)
443 113 516 631%)
443113 516 632%)
: . : 443 113 516 751%)
Provozni napéti (V) . 14
Otéeky potitku nabfjeni (1/min) 1 000
Proud pfi otdtkdch 2 000 1/min

za studena (A) 37, ptitemZ napéti na svorce B+ nesmi klesnout

pod 13,5V
Maximélni proud (A) 55 pii otdckach 6 000 1/min a napéti na svorce
B+ nesmi klesnout pod 13,4 V
Maximélni ota¢ky (1/min) 10 000, 11 000") -
Regulétor napéti — typ PAL o. p. Krométiz 443 930 166 111 DLR-2P°)

443 930 134 291 WNC 914%)
443 930 134 540 L 9480-VBA®)
Délka kart4€i (mm)

novych . 16
pouzitych, vhodnych k dalsi 10 -
montazi

'} Alterndtor bez temenice.

%) Alternétor s femenici, do 7. 1991.

%) Alternétor s femenici (menstho priméru), od 8. 1991.

Y Vyrobek fy Tesla, do 6. 1991.

%) Némecky virobek, do 6. 1991.

*) Vyrobek fy PAL (systém Thomson), od 7. 1991

) Od 6. 1992.

#) Motor se vstiikovanim paliva (3esty znak popisného kédu — F).
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Reguldtor L 9480-VBA se spolecné s drzikem karti¢li montuje a de-
montuje z alterndtoru stejnym postupem jako reguldtor WNC 914. Regu-:
litor L 9480-VBA m4 viak opa¢nou polaritu buzeni a proto se musi pHi
jeho montaZi misto reguldtorda WNC 914 nebo DLR 2P piebudit altema—.
tor. Postup pfebuzeni alterndtoru: ~

1. Reguldtor L9480-VBA se namontuje do alternatoru.

2. Za klidu motoru se odpoji vodi¢ kontrolni Zarovky ze svorky D+.

3. Pomocnym voditem se propoji svorky D+ a B+ (u[mstem svorek
je patrné z obr. 280).

- 4. Motor se neché bézet ve vyssmh otdCkéch (asi 2 000 1/min) po dobu
2 az 5 sekund. .

S. Za klidu motoru se odpoji pomocny vodi¢ mezi svorkami D+
~a B+.

6. Na svorku D+ se pfipoji vodic kontrolni Zarovky.

7. Motor se spusti a kontroluje se funkce nabijeci soustavy (kontrolni
svitilna nabijeni musi zhasnout).

Vsechny typy reguldtoru jsou neopravitelné. Pfi vadné funkci se vidy
vyméni za nové.

Technické.idaje o alternitoru uvadi tab. 27. .

VSeobecné a montiazni informace

a) Chybné pélové pfipojeni na elektrickou instalaci nebo chybné pélo-
vé pfipojeni akumuldtoru znehodnoti polovodiéové zafizeni alternétoru.

b) Nezkratuji se ani mZzikové (napf. pfi neodborném pokusu o kontrolu
¢innosti) béhem provozu svorky alternitoru nebo regulaéniho relé — je
nebezpeci znehodnoceni polovodici. :

c) Pfi vyméné nékteré soucasti nabijectho okruhu se odpoji akumulé-
tor — vylou¢i se tim nahodilé zkraty na svorkdch alternitoru nebo
regulaéniho relé se stejnymi ndsledky — viz bod b).

d) Pti chodu motoru se akumuldtor neodpojuje a nesmi byt rozpojen
nabijeci okruh. ‘

€) Neuvadi se alternitor do chodu naprazdno, tzn. s odpojenym kabe-
lem od svorky B+ a zapojenou svorkou D +. Takovy stav by pfi zvySovéni
otacek vyvolal mimofddné vysoké napéti alternatoru, které by znehodno-
tilo polovodice. .
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f) Pfi svafovéni-elektrickym obloukem musi byjt. viechny kabely alter-
n4toru odpojeny: kabel B+ se chréni pfed zkratem. :

g) Znehodnocenou kontrolni Zirovku nabijen{ je nutno ihned vymemt :
jinak neni zajiténo f4dné nabuzeni alternitoru. Pfi. vyméné se pouZije
zéarovka o stejném piikonu (1,2 W). :

h) Je nutné dokonalé elektrické spojeni na pnpolovamch svorkéch

a dokonalé ukostieni alterndtoru a reguldtoru napéti.

i) Pfi myti a Citéni vozidla (hlavné motorového prostoru) se alterndtor

s reguldtorem napéti chrani proti vniknuti vody.
-j) PFi nabijeni akumuldtoru piimo ve vozidle se nesmi zaménit polarita
svorek. :

DemontiZ alterndtoru z vozidla

1. Odpoji se akumulétor

2. Odpoji se kabely z alternstoru — je vhodné pamatovat si barvu
jednoho vodie a jeho umisténi pro zpétnou montaz.

3. Alternétor se uvolni ve spojich s motorem a vyjme se z vozidla.

Montidz alternitoru do vozidla

1. Vsechny stykové plochy na upeviiovacich mistech se o€isti; upevnéni
alterndtoru na motor viz kap. 2.4, bod 41.

2. Pfi odpojeném akumuldtoru se kabely zasunou do pfisluSnych ko-
nektori B+ a D+ (kabely jsou oznateny rovnéZ témito symboly), zbjva-
jici kabel se pfipoji matici.

3. Ptipoji se akumuldtor.

Rozmontovini a smontovini alternidtoru

1. Demontuje se matice femenice, odejme se femenice a ventilator.

2. Demontuje se regul4tor napéti a drzdk kartacu. Kontroluje se jejich
pohyblivost v komirkéch a opotiebeni:

3. Po vyjmuti stahovacich Sroubu lze alterndtor rozpojit. Piedni viko
s rotorem se sejme tak, aby vinuti statoru zustalo v zadnim viku.

4. V prostoru zadniho vika se odpéji vyvody ze statoru.

5. Uvolni se stator ze zadniho vika a zkontroluje se.

6. Odp4ji se a vyjme se blok s diodami. Kontroluji se loziska v pfednim
viku a na rotoru.

7. Z rotoru se lozisko stdhne vhodnym stahovdkem. Z predniho vika se
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lozisko vylisuje po odvrténi nytt v pfednim viku. Dosedaci plochy uloZeni
loZisek nesméji byt podkozeny protécenim loZiska. _

8. Je-li tieba, pfesoustruZ se a pfelesti se sbéraci krouZky. Mlmmalm
prumér po pfesoustruZeni je 29,5 mm.

9. Ohmmetrem se kontroluje stator — obvody civek a priraz v1nut1 na
kostru. .

10. Ohmmetrem se kontroluje obvod budici civky a priiraz vinuti na
kostru. '

11. Zkontroluji se diody v usmértiovacim bloku, poSkozené se vimén{
za nové. Pii vyméné se dbd na jejich polaritu.

12. Po zalisovani novych diod se pfeméfi elektricky odpor.

13. Alternétor se smontuje obrdcenym postupem demontéZe.

Pozndmka: Podrobné diagnostika, popf. oprava alternitoru, je vyhr'a-
zena specializovanym opravndm. Bez pfislu$ného technickélio vybaveni
a kvalifikace vyrobce nedoporutuje provddét opravy.

Kontrola alterndtoru o
Tato kontrola ma. informativni charakter; za zivaznou lze pokl4dat

kontrolu vykonu s ménitelnym zatizenim na zkuSebnim stavu — viz
charakteristiku na obr. 278. ' '

' 50 P

40 /
so|—|
20 /
“10

0 1000 _ 3000

5 000
2000 4 000 6 000 Obr. 278. Vykonové charakteristika
——= otacky (1/min} alternatoru

——= proud J (A )

Predpokladem sprévné &innosti je nepoSkozend elektrickd instalace,
féddné elektrické spojeni na svorkich alterndtoru i akumuldtoru a spravné
napnuty femen alternétoru (viz kap. 15.2). Schéma elektrického zapojeni
pro kontrolu alternitoru je na obr. 279.
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Obr. 279. Schéma zapojeni alternitoru

G — alternédtor; REG — reguldtor napéti; f — vinuti alternitoru; m — budici vinuti
alterndtoru; B+, D+, B— — vyvody alternitoru; DE, D—, D+ — vyvody reguldtoru
napéti; § — spinaci skfifika; K — kontrolni Z4rovka nabijeni (1,2 W); A — ampérmetr (pfi
piip. kontrole na vozidle); V — voltmetr (pfi pfip. kontrole na vozidle);

Poruchu alterndtoru nebo reguldtoru napéti signalizuje kontrolni Zi-
rovka nabfjeni. Kontrolni Zdrovka m4 zhasnout po spusténi motoru, popf.
jiz pii béhu naprézdno. :

Urceni poruchy — alternator, .regulaitor napéti

Kontrola na vozidle

Pro tuto zdkladni kontrolu ¢innosti alternatoru je nutnf pomocny kabel
s konektory usnadiujici premosténi alterndtoru podle obr. 280, popf.
upraveny drzdk kartacu.

Obr. 280. Kontrolni zapojeni pomoc-
nym kabelem pro kontrolu alterndtoru
na vozidle
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Reguldtor napéti DLR — 2P C
1. Regulator se odpoji od svorky D+ a demontuje se. Svorka B+
zZUstdva trvale pnpOJena k akumu]atoru '

Regulator napéti Tesla WNC 914-2 PAL L 9480 - VBA

- 1. Demontuje se podsestava reguldtoru s drzdkem kartacl. Na alterna-
tor se pfipevni upraveny drzdk kartici. K jeho zhotoveni je vyhodné
pouzt drzak pro reguldtor DLR — 2P, u kterého se jeden vyvod kartice
ukostii a na druhy vyvod se pfip4ji lanko s dutinkou.- Lanko s dutinkou se
propop na svorku D+ alternétoru. .

2. Svorka D+ a bliz8i konektor na driéku kartace se propoji pomoc-
nym kabelem a mezi svorku B+ a kostru alternétoru se zapoji voltmetr
(obr. 280).

Pozor na zdménu konektoru — konektor vzddlenéjsi od svorky D+ je
ukostren!

3. Spusti se motor a nechd se bézet otdCkami béhu naprizdno.

4. Konec pomocného kabelu zapojeného na svorky alternitoru se
pfilozi na 2 az 3 sekundy ke svroce B+ a alternétor se tak nabudi. '

5. Zvolna se zvySuji oticky motoru. Stoupa-li napéti na voltmetru
plynule, je pravdépodobné alternitor v pofddku. Pfi této zkousce se
otacky motoru nesméji pfili§ zvySovat tak, aby napéti nepfesdhlo 15 V.

6. Kontroluje se rozdil napéti na svorkich B+ a D+ alternatoru.
Rozdil napéti na téchto svorkach nesmi pfekrocit 0,4 V. Pokud alterndtor
vyhovél v téchto zkouskdach, je v pofddku a porucha miize byt v reguldtoru
napéti. Pri¢inou poruchy také miZe byt Spatny kontakt mezi kostrou
alternatoru, reguldtoru napéti a kostrou vozidla, popf. ukostifeni akumula-
toru. _ '

Pozndmka: Porucha alternatoru nebo regulatoru napéti miize zpusobit
nejen nedobijeni, ale i pfebfjeni akumulatoru. d

Pii obvyklé dilenské kontrole celé zdrojové soustavy, kdy se nepfedpo-
kldda porucha, staci kontrola regulacniho napéti, popi. reakce kontrolni
Zarovky nebo ampérmetru na zvySovani otdcek.

Po pfipojeni voltmetru na svorku B+ se musi regulované napetl pohy-
bovat v pasmu vys§ich a stfednich otdcek v rozsahu 13,0 az 14,5V,
Kontrolni Zdrovka musi pfi tom zhasinat jiz pti béhu naprazdno, popf. pfi
nepatrné vysSich otackach.

Jak bylo uvedeno, poruchu alternitoru nebo regulaéniho relé 51gnallzu-
je predevsim kontrolni Zirovka, kterd reaguje téméf na kazdou poruchu.
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Kontrola na zkusebnim stavu

Na zkuSebnim stavu se alternator kontroluje pfi teploté okoli 15 az
25°C, teplota alterndtoru se od této teploty nesmi lisit vice nez o 4°C.
Zapojen{ spinacu a kontrolnich pfistroji uvadi obr. 281.

Kontrola bez zatiZeni. Spinac S, se sepne a spinace S, a S; se rozepnou.
Alterndtor se ota¢i takovymi otdtkami, aby se nabudil. Otacky se snizi tak,
aby napéti na voltmetru bylo 10 az 11 V. Potom se otacky postupné zvySuji
a sleduje se, pfi jakych otdtkdch se na svorce B+ dosdhne 12,5V, ).
potatku nabfjeni. Tyto otdcky nemaji pfesahovat 1000 1/min.

Kontrola pFi zatiZeni. Spinate S, S, a S; se sepnou. Alternator se otaci
ot4¢kami 4 000 a 6 000 1/min. Pfitom se zatéZzovacim odporem nastavuji
proudy 5, 37 a 55 az 58 A. Naméfend napéti na svorce B+ se musi
“pohybovat v rozmezi podle tab. 28.

| |— | e

{ l L K K3 !
6 ﬁ - |0+
L o
X X 2 [
i - v
) REG_|5;
L "

‘Obr. 281. Schéma zapojeni alternitoru pro kontrolu na zkudebnim stavu

G — alternitor; REG — reguldtor napéti; f — vinuti alternitoru; m — budici vmut1
alternitoru; B+, D+, B— — vyvody alternitoru; DE, D—, D+ — vyvody reguldtoru
napéti; S,, S;, S; — spinate; K — kontrolni Zirovka nabijeni (1,2 az 2 W); R — zatézovaci
rezistor; A — ampérmetr; V — voltmetr -

Tabulka 28
Udaje pro kontrolu alternatoru
Otacky ZatéZovaci proud Napéti na svorce B+
(1/min) (A) )
4000 5 13,8 az 14,2
4000 : 37 13,5 az 14,0

6 000 55az 58 min. 13,4
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Kontrola regulitoru napéti

Spravnou funkci reguldtoru mohou ovliviiovat uvolnéné spoje, popi.
nedostate¢nd vodivé ukostieni. Nezhasind-li kontrolni Zarovka nabijeni
nebo je-li akumuldtor nedostatecné dobijen a pfitom je alternitor v po-
fadku, je pravdépodobné porucha v reguldtoru napéti.

Reguldtor napéti se nesefizuje, vadny regul4tor se vyméni za novy.

D

12

\

Obr. 282. Spousté

13.5 Spoustée

Spoust¢ (obr. 282) je elektromotor pro kritkodobé zatiZeni s elektro-
magneticky vysouvanym pastorkem urceny k rozto¢eni motoru pfi spous-
téni. Je to stejnosmérny motor 12 V, sériovy, ctyfpdlovy, s rotorem uloZe-
nym ve vikich v samomaznych loZiskich — jeho technické tdaje uvadi -
tab. 29, vnitini zapojeni obr. 283, elektrické a vykonové charakteristiky .
obr. 284. L

Udrzba spoustéte spotiva v kontrole, opravé nebo vyméné:

a) kartdcu, -

b) kartdcovych pruzin,
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¢) komutétoru,
d) pastorku a volnobézky,
e) samomaznych lozZisek.

Tabulka 29

Technické udaje spoustéte
Typ PAL, o.p. KroméfiZ 443 115 142 350
Jmenovity vykon (kW) - 0,80
Zébérovy moment (N . m) 11
Ot4eky pii jmenovitém vykonu (1/min) 1500 + 10 %
Proud spoustéée (bez zatiZenf) (A) 65
Smér otd¢eni vlevo
Polet zubi pastorku ’ 9
Modul ozubeni (mm) 2,116
Tlak pruZin kartita (N) "93+10%
Délka kartAs (mm) .

novych 22

pouzitych, vhodnych k daldi montéZ 16

miniméln{/prumér komutétoru 10/36; 11/34; 12/32

Obr. 283. Schéma zapojeni
spoustéle

Kartd¢e musi mit dostatenou délku (minimé4lné 16 mm) a v komirkach
musi byt volné posuvné. Pfitlatné pruZiny kart4¢t musi mit dostatecny
pritlak, komut4tor musf byt bez poskozeni a dokonale &isty. Cisti se lihem
nebo benzinem a pfed uzavienim a spusténim mus{ byt dostate¢né suchy.
Propéleny komutétor (sprdvné mé hnédocervené zabarveni) nebo jinak
mechanicky poSkozeny se musi neodkladné opravit. '

Pogkozené ozubeni pastorku se nahradi novym kompletem s volnobéz-
kou. Samomazn4 loziska — viz pozndmka v dalSim textu.
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Obr. 284. Elektrickd a vykonova charakteristika spoustéce

Demontiz spoustéce z vozidla a zpétnd montiz
Spoustéc je umistén na predni stran€ pohdnéci soustavy nad pfevodov-
kou. Odpoji se akumulator. U spoustéce se odpoji kabel ke spinaci a kabel

~ k akumulatoru. OdSroubuji se dvé matice M 10 upevilujici spousté¢ ke

skfini spojky a spoustéc se vyjme.
Spoustét se do vozidla montuje obradcenym postupem demontize. .

Rozmontovini spoustéce

1. Demontuje se kryt z komutétorového vika a vySroubuji se svorniky.
Zvednou se kartde v drzicich komutétoroveho vika a demontuje se
propojeni kartacu. :

2.- Sejme se komutitorové viko s podlozkami brzdy — je nutno zapa-
matovat si pofadi a zpisob montize podlozek.

3. Odsroubuji se matice pfipeviiujici spinac ke statoru a Srouby prlpev-'
nujici spina¢ k bfemenovému viku. Spinac¢ se sejme. Po odletovani pfislu$-
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nych svorek je dale demontovatelny Stator se sejme, neni dile demonto-.
vatelny.

4. Z bfemenového vika se vyjme jadro spmace vysouvaci péka a kotva
s volnobézkou.

* 5. Z pojistného krouzku se smérem k vinuti motoru srazi prevlecny
krouzek. Pojistny krouZek se rozevie a s uvolnénymi Castmi se stihne
z hfidele. Vy¢isti se drdzka pojistného krouzku a sejme se volnobézka.

6. Je-li tfeba, pfesoustruzi se komutétor a vyfrézuje se mezilamelové
izolace. Mikanit.m4 byt pod ¢innou plochou 0,5 az 0,8 mm. Minimalni
primér po pfesoustruZeni je 32 mm. Po pfesoustruzeni komutédtoru se
montuji vzdy nové kartd¢e. K pfipadné demontazi samomaznych lozisek
se pouzije vhodny trn. -

Pozndmka: Pfi CiSténi soutdsti se neponotuji kotva nebo pastorek
s volnobézkou do benzinu nebo jiného odmastovaciho prosttedku. Totéz
plati o pfednim a zadnim viku s loZisky — -ponorem do €isticiho prostied-
ku jsou znehodnocena samomaznd loZiska. '

Smontovini spoustéce

1. Sroubovice hiidele kotvy se namaZe tukem — zahraniénim tukem,
viz kap. 16.3. Nasadi se pastorek s volnobézkou a pfevlecny krouzek. Do
drazky v hfideli se nasadi pojistny krouzek a narazi se na néj prevleCny
krouzek. Pastorek s volnobézkou se musi volné pohybovat po hfideli.

2. Vysouvaci pika s piilozkou a &epem se vloZi spolu s kotvou-do
bifemenového vika. Pred nasazemm statoru se vysouvaci paka zajist
izolatni vlozkou..:

. 3. Do vysouvaci paky se zavési Jadro spinace, nasad1 se pruzina a spi-
nal. Spina¢ se lehce piiSroubuje.

4. Na bfemenové viko se nasadi stator-a dotahnou se Srouby spinace.

5. Do komutitorového vika se vloZi v ptivodni sestavé pfislusné pod- '
lozky.

6. Nasadi se komutitorové viko (se zvednutymi kartdCi na hiidel
— poloha podle vybrini na vyvod buzeni a zdseku) a zaSroubuji se
svorniky. '

- 7. Nasadf se a piiSroubuje se propo;ovac1 pas kartac¢a a vyvody budici-
ho vinuti na drzdky kladnych kart4¢a. Uvolni se (spusti) kartéce.

8. Nasadi se izola¢ni pés a pfiSroubuje se kryt.

9. Piezkousi se spoustéc.
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Kontrolni zapojeni spoustéce

Ptipoji se svorka 30 spoustéde k nabitému akumuldtoru, do okruhu se
zafadi ampérmetr o velkém rozsahu méfeni (obr. 285). Spoustét se zapne
— pfivede se proud na svorku 50. Proud pfi chodu naprizdno nesmi
pfesdhnout asi 65 A, pficemz $picka pHi prvni mZikové vychylce se neuva-
Zuje. :

:&m 9

L
Ty Obr. 285. Kontrolni zapojeni spoustéée
A — ampérmetr; S — spinal

Spoustéé musi bézet tiSe, klidné, pastorek se musi plynule vysouvat
i vracet do klidové polohy. Pastorek se pfi vysunuti nemd otiéet pfimo na
cele pifevietného krouzku. Dobéh spoustéce po odpojeni spinae od
zdroje miZe trvat max. 8 sekund.

Zkontroluje se stav kartdCovych pruZin. Kartéce maji dosedat na komu-
tator nejméné 2/3 své plochy a musi byt lehce pohyblivé v komirkich.

Kotva musi mit patrnou axidlni vili — max. 0,7 mm, pfi pootoéeni
pastorku ve sméru otd¢eni spoustéte musi volnobéika lehce proklouz-
nout.

P dostatené zkuSenosti staéi pro zhodnoceni spoustéte kontrola
naprdzdno (bez zatiZeni).

Naprosto objektivni je viak zkouska na zkusebnim stavu.

*

13.6 Zapalovaci soustava
Motor se vstiikovanim paliva

Zapalovaci soustava motori se vstfikovdnim paliva je elektronickd
bezdotykova. Priichod primdrniho proudu modulem zapalovéni s civkou
ovlad4 elektronickd fidici jednotka, kterd soucasné reguluje mnoZzstvi
vstfikovaného paliva. Vysoké napéti sekundarniho okruhu pfevddi na

.jednotlivé vélce rozdélovac.
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Motor s karburitorem R T KR
Zapalovaci soustava je elektronickd, bezdotykovd, se: zménou- dhlu
styku v zavislosti na napéti a otdtkdch motoru. Prichod primérniho
proudu civkou Fdi elektronicky spinaC (obr. 286). Vysoké napéti sekun-
démiho okruhu civky na jednotlivé vélce piivadi bezdotykovy rozdélovaé.
EIektronicky spina¢ zaji§t’uje optimélni energii jiskry. Rl’di zménu ﬁhlu
ro7sahu otd¢ek motoru.

Bezdotykovy rozdélova¢ mé mechamckou odstfedivou a podtlakovou
regulaci pfedstihu. V télese rozdélovace je induktivni synchronizaCni
generator impuls.

Zapalovact civka mé snizenou indukénost primédrniho vinuti a zvyse-
nou energetickou ucinnost.

Obr. 286. Schéma zapojeni
elektronické zapalovacf soustavy
I SE — elektronicky spinac; ZC

N i s s — zapalovaci civka; RP — roz-
Joy’ il délovat; S — spinaci skfiiika;

- +|2v I SV — stinény vodi¢; ZS — za-

palovaci svitka (Sipka oznatuje

NS Q 913 rysku na hlavici rozdélovate)

Kontrola zapalovani

Pro spravnou funkci zapalovani ve vozidle musf byt spinény tyto pod-
minky: ) :

vicko zapalovaci civky, hlavice rozdélovace, zapalovaci kabely a jejich
koncovky jsou Cisté a suché; :

kolikové spoje jsou &isté a dokonale upevnéné;

elektronicky spinaC je dokonale ukostfen.

K rychlému uréeni poruchy zapalovéni se doporutuje kontroln{ ptipra-
vek zapojeny do zapalovaciho okruhu podle obr. 287. Z hlavice rozdélova-
e se vyjme prostfedni zapalovaci kabel (od civky) a jeho koncovka se
vhodnou sponkou upevni pfiblizné 10 mm od kovové ¢4sti motoru. Zapne
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vrv

se zapalovani, kli¢ je v poloze I spinaci skiiiiky a zjistuje se nusto poruchy

postupem podle tab. 30. SRR
Nezjisti-li se porucha zapalovaci civky a elektronického _spina(:e, Zmér

se vnitini odpor civky induktivniho generatoru na konektorech spojovaci-

Tabulka 30
Zjisfovani poruch zapalovéni :
Prepinal S. v péloze 1 I_l’repllnaC S
: S . . v poloze 2 :
. Porucha
~Zarovka - Jiskra Zirovka
“svitd, stiskem | ° nepfeskoti zapalovaci civky — zkrat
- tladitka S, : ‘ ’ sekundarniho vinuti
problikne
* trvale sviti nepfeskoti a) elektronického spinate — - ‘
: . — nespind')
b) zapalovaci civky — zkrat
_primérniho vinuti')
nesviti _ nepfeskoli | trvale sviti elektronického spinate — zkrat
o ‘ ' vystupu na kostru
' ihned vypnout
zapalovani
nesviti, stiskem | zapalovaci civky —
tlacitka §, — prerufené vinuti -
problikne
sviti, stiskem preskoti elektronicky spina¢ i zapalovaci
tlacitka S, civka jsou v pofddku, porucha
problikne : | ’ ' je patrné v rozdélovati

Y Doporutuje se zkouska s novou zapalovaci civkou — pokud bude stejny projev zivady,
vyméni se spina¢ elektronického zapalovéni, v opaéném piipad se vyméni zapalovaci
civka. Neni-li patrnd porucha zapalovaci civky ani elektronického spinade, zméH se
vnitfni odpor civky synchronizaéniho generatoru na konektorech spojovaciho kabelu
rozdélovage. Odpor vinuti musi byt 3 500 + 400 Q; do 2. 1991 7 000 * 500 Q. Neni-li
obvod spojen, mé-li zkrat nebo naméfi-li se odpor odlisny od uvedené hodnoty, je
rozdélovat vadny. Uvddéné hodnoty odporu slouzi jen k orientaéni kontrole. Spravna
‘funkce rozdélovate se nejlépe pfezkousi podle vystupniho Zpickového napéti civky
synchroniza¢niho, generdtoru pii stanovenych otétkdch podle ddaju ztb. 33. . .- '
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Obr. 287. Schéma kontrolntho
pfipravku pro kontrolu
zapalovaci soustavy

SE — eclektronicky spinat;
SV — stinény vodi¢; ZC — za-
palovaci civka; K — kontrolni

z4rovka (1,2 az 2 W); C — kon-
denzitor 2 pF(TC 180); Sy, Sip
— dvojity dvoupolohovy tlatit-
kovy. prepinag; S, — dvoupolo-
hovy prepinat

ho kabelu rozdélovate. Odpor vinuti musi byt 3 100 az 3 900 Q, pfipadné
6 500 az 7 500 Q u rozd&lovate do 2. 1991. Naméfi-li se odpor odlisny -
od predepsané hodnoty, je obvod pierusen nebo zkratovén a rozdéloval
je vadny.

13.7 Rozdélovaé

Motor se vstfikovanim paliva

Rozdé&lovat fidi potadi zapalovani ve vélcich motoru. Viechny ostatni
funkce pavodniho rozdélovade, jako je fizeni predstibu zdzehu v zévislosti
na zatizeni motoru a jeho ota¢kach, nahrazuje elektronicka fidici jedno-
tka. _ ' o

Udrsbu rozdélovade, sefizeni a opravy se doporucuje sveéfit odbornému
servisu. :

Motor s karburdtorem

v vz

Rozdélovaé fidi potadi zapalovéni ve vélcich motoru a reguluje okam-
7ik zazehu v zévislosti na otatkéch a zatizeni motoru. Misto obvyklé vacky
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Obr. 288. Prubéh regulace ptedstihu zdZehu odstiedivym reguldtorem
a) motory Skoda fady 135 a 136;

b) Motory Skoda 136x .
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a kontaktu pteruSovate je v rozdélovati rotor-permanentni magnet
s uzkymi pélovymi néstavci (hvézdice) a civka. Ty tvoi alterndtor vysilaji-

‘ci impulsy do elektronického spinaée, ktery prerusuje primarni okruh

civky s vysokou energii vyboje.
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Obr. 289. Prubéh regulace pfedstihu z4zehu podtlakovym regulatorem
a) do 4. 1990
b) od 5. 1990
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“:Na'valcové &sti rozdélovade vievo pod tovdrnim a typovym oznaCenim
je datov;" kéd, ktery se skladd ze ti znak,- které postupne uvédejl den
viroby '), mésic vyroby’) a rok vyroby’).

* Charakteristiku pribéhu regulace pfedstihu odstfedivym reguldtorem
‘uv4di-obr. 288, prubéh regulace podtlakovym regulatorem ]e na’ obr 289
Technické ddaje rozdelovace jSOll v tab. 31. C

" Udrzba rozdélovade a sefize predstlhu zazehu viz kap. 15. 2

: Tabulka 31
Technické iidaje rozd&lovate (motor s karburdtorem) C
Typ- o ) , . PAL o.p. Kroméfiz
' : ' o 443213204 860
Maximilni otd¢ky rozdélovate (1/ mm) o 3000
Minimélni ot4¢ky rozdélovate ' o
pti spousténi motoru (1/min) . ©o a0
Smér oticeni vpravo -
Tolerance odstfedivé regulace pii max. otitkich 12°45 az 15°
Tolerance podtlakové regulace pti max. podtlaku " 8°30" az 11°30°
OdruSovaci odpor v raménku (k) .4az6
Odpor civky synchronizaéniho generdtoru (Q) . 3500 + 400 (od 3.1991) -
: ) - - . 7000 £ 500 (do 2. 1991)

Mezera mezi riZic a kontakty (mm) 0,2 a2 0,4 ,
Odpor zapalovaciho kabelu (kQ) do 7. 1992 od 8. 1992

1. vélce , . . 10 £ 50 % 650 %

2. vélce ' : 12£50% . 8+50%

3. vélce ' T 14:50%  10%50%

4. vilce - 12 + 50 % 81+50%
Odpor zapalovaciho kabelu mezi '

zapalovaci civkou a rozdtlovatem (kQ) 7150 % 7 %50 %

DemontiZ rozdélovace z motoru a zpétnd montiz

DemontéZ rozdélovade z motoru se provede po stazem kabelovych
koncovek ze zapalovacich svitek, kabelu k zapalovaci civce a odpojeni
stinéného vodice. Stdhne se potrubi podtlakové regulace a po demontdzi

1) Od 10. 1991. . - :

2) L — leden, V — tinor, B — bfezen, D — duben, K — kv&ten, E — &erven, C — Cervenec,
S — srpen, Z — z4f, R — fijen, O — listopad, P — prosinec.. )

0-1990,1 —1991,2 — 1992, 3 — 1993,4 — 1994, 5 — 1995, 6 — 1996, 7 — 1997,
8 — 1998, 9 — 1999. o
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Sroubu upevnujici drzak rozdglovace k drz4ku na motoru (stahovacx §roub
drzéku se neuvoliiuje) se rozdglovat vyjme,. Coaamd o el
Mont4? rozdélovate na motor. je obrécenym postupem demontéze
. Spojka .na. hrideli musi zapadnout do hlavice pohdnéciho htidele v moto-
ru.: 'Ustaveni nového rozd&lovate, nebo byl -li uvolnén drzék na rozdelovac1
viz kap. 2.4, bod 24 az26. - .. . . . . T e

Rozmontovéni a smontovani fozdélovate: L
.. Uveden4 pracovni ¢innost je vyhrazena odbornym opravndm, pieviiné
k proméfeni mechanického stavu rozdélovace nebo k opravé. Doporucuje
se  pouzit vhodného drzdku pro -provedeni vétSiny Gkonit ve vertikdlni
poloze. Pfi sestavovani se kluznd mista maZou, jak je uvedeno v kap 15.2,
aviak nepremazévajl se.

Vysroubuje se i Sroub ve spodm’ Casti télesa rozdélovaée a nakapém’m

nizkotuhnouciho oleje se zvysi z4soba oleje samomazného loZziska hiidele
(viz kap. 16.4 — specidlni ole]e) L

Rozmontovam rozdelovace

1. Sejme se hlavice a raménko. _ :

2. Demontuje-se spojka z hndele - doporucu]e se oznac1t vzéjemne
polohy excentrlckych ozubli a raménka. : :

3. Sejme se pojistny krouZek z hfidele a vmee se hvezdlce

4. Demontuje se civka; povolenim jejich tf Sroubd a Sroubu uchytu
pera. Podlozky maji razné tloustky, a proto se musi zajistit, aby se monto-
valy na své puvodni misto. :

5. Sejme se podtlakova komora (podtlakovou komoru se doporucu;e
neotvirat' — zména kfivky podtlakové regulace j je nepravdepodobné po-
rucha).

6. Vyjme se hiidel s odstfedivym reguldtorem z télesa rozdelovace

7. V nutném pnpade se demontu]e sestava hfidele s odstredlvym
regulétorem '

Smontovdni rozdélovace . _
1. Sestavi se odstredlvy regulator — .zévaZ se mu51 na Cepech lehce
‘ot4cet.

2. Sestaveny htidel s pfisluinymi podlozkam1 se v1021 do télesa rozdélo-
vace.
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3. Do télesa rozdélovace se vloZzi hiidel s podp&€rnou a otocnou deskou.

4. Nasadi se a pfipoji se podtlakov4d komora.

5. Namontuje se civka a na hiidel se nasadi hvézdice a zajisti se

_pojistnym krouzkem.

-6. Na hiidel rozdélovade se nasadi podlozky v plivodni sestavé, naviék-

ne se a Za]lstl se spojka.
7. Nasadi se na raménko hlavice rozdélovace.

Kontrolni ddaje pfestihu zdzehu

Tabulka 32

Motory Skoda =~ Motory Skoda  Motory Skoda
Fady 135 fady 136 tady 136x
Zskladni pfedstih pfi béhu
naprizdno , 22 5522 8 +4
Méfenf na vozidle pfi otatkach')
(1/min) :
800 az 1 200 0° az 4° FaT 8 a7 12°
1500 2°30" a2z 10°30°  5°30" az 13°30° 8 az 16°LY
2000 7 az 15° 10° az 18 11° az 20° :
3000 15° az 25° 18° az 28° 17°30° az 26°30°
4200 25°30" az 33"30° 28°30° aZ 36°30" 25° aZz 34°
Meéfeni na zkudebnim stavu
—-odstfedivé regulace pii
otdtkdch (1/min)
" 400 _ 0 o
800 1°45" aZ 3°45’ 0°15° az 2°40
1200 ' 5°30" az 8° 3 az 5’15
1500 7°36" az 10°18’ 4°45" a2z T'15°
2100 12°45° az 1445 830" az 11°
— podtlakové regulace pfi do 4. 1990 od 5. 1990
podtlaku (kPa)
10 0° az 1°30°
15 3°30° aZ 6°30 0° az 1°30°
20 6°45" az 9°45’ 1°30" az 4°30°
23 8°30" az 11°30° 3°30° az 6°30°
.25 4°15 az 7’15
30 6°30" az 9°30’
35 8°30° aZz 11°30

') Podtlakové regulace odpojena.
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Kontrola rozdélovace

'

Koneénym ukazatelem stavu vlastniho pfistroje — rozdélovage (pti
provozni kontrole i po provedené opravé) je kontrola na zkuebnim stavu...
s kruhovym jiskfi§tém. P uvedené kontrole se provadi: -

1. Kontrola tihlového rozdéleni jiskry (tolerance +0°45' v celém pra-
covnim rozsahu).

2. Kontrola rozsahu a prub&hu odstfedivé a podtlakové regulace podle
obr. 288 a 289 a tab. 32.

3. Kontrola &innosti pfi maximélnich otdckach (délka jiskry na jiskfiSti
4 mm) — kratkodob€ asi 2 minuty.

Tabulka 33
Kontrolni tidaje rozdélovate

Otdtky rozdélovate . Vystupni napéti
(1/min) _ W

100 £ 2% —-1x03
1000 £ 2% -7x2

4000 £ 2% -125+ 4

4, K V)"vodu z rozdélovace (k elektronickému spinaéi)-se pripoji rezis-
tor 2,2 aZ 2,5 kQ2 a méfi se nap@ti pfi stanovenych otdckdch rozdélovace.
Naméfené hodnoty se musi pohybovat v pfedepsanych mezich podle
tab. 33.

13.8 Elektronicky spina¢ (motor s. karburéitorem)

Elektronicky spina¢ fidi sepnuti a rozepnuti pfivodu proudu do zapalo-
vaci civky, podle signlu synchronizaéniho generdtoru impulsii zabudova-
ného v rozdélovadi. Omezuje okamzity proud pti jmenovitém napéti na
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Obr. 290. Schéma zapojeni pro kontrolu pro\loznich hodnot elektronického spinade

SE — elektronicky spfnag; ZC — zapalovaci civka; RP — rozdélovag; S — spinaci skfiiika;
SV — stingny vodi; MO, — méfici osciloskop pro méfeni Spitkového primarniho proudu;
MO, = ‘méfici osciloskop-pro méfeni sekunddrniho -napéti na zétéZi 1MQ + 50 pF;
MO, — méiicf osciloskop pro méfeni proudu vyboje; MO,. — méici osciloskop pro méfeni -
napéti vyboje a doby trvéni vjboje (a frekvence otdéek rozdélovate); VS — vysokonapétova
sonda; A — ampérmetr; J,, J,, J, — jiskfi3t8 — npastavena na prirazné napéti
(12kV * 0,5kV); J, — jiskfi§t®é — nastaveno na maximdini vzdilenost; R, — zatéidvaci
rezistor (1 MQ); C, — zaté%ovaci kondenzitor (50 pF); D, — rychld ochranni dioda
(14V — 2ks); R, — bezindukéni rezistor (10 Q); R, — bezindukéni rezistor (0,1 Q)

_[R ) /\.’

0%

L

_Obr. 291. Pribéh sekunddrniho napéti
: tp — doba vzristu sekundédrniho napéti;’
HU%UE::_ L U, — sekunddmi rapét; U — napéti;
' ' t — &as :
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Obr. 292. Prubéh primédrntho proudu zapa-
lovaci civky

Iy — ¥pickovy pnmérm proud;

I — proud; ¢ — &as

Obr. 293. Prub&h napéd vyboje )
U, — napéti vyboje; 4, — &as poéétku v{-

boje; t; — tas ukonceni vyboje; U — napé-
t;r — tas; T= (t,—-to) — doba trvéni
vyboje .

Obr. 294. Pribéh proudu vyboje

I, — proud vyboje; iy — potitetni proud
v okamZcich ¢ (potdtek = vyboje);
iy — proud v okamziku & (konec vyboje);

t vyboje; I — proud; ¢t — &tas

max. 6 az 8 A. Pokles napéjeciho napéti i otdéek motoru ma maly vliv na
velikost nabuzeni civky, a tim i na energii vyboje. Tato vyhoda se.projevuje
zvld3té pfi spousténi studeného motoru. _ ‘ '

Schéma zapojeni elektronického spinae v zapalovaci soustavé uvédJ
obr. 286.

Elektronicky spinac se kontroluje pfi zapojeni pro kontrolu parametri
zapalovani podle obr. 290. Naméfené veli¢iny podle obr. 291 aZ 294 musi
spliiovat hodnoty podle tab. 34. Pfi napédjecim napéti 13,5 az 14,5 V se
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Tabulka 34
Hodnoty pro kontrolu elektronického spinace

Napéijeci napéti Us (V) 6a:7  105az11,5 13,5 a2 14,5

Otégky rozdélovate (1/min) 50 50 450 1500

Sekunddrni napéti U,

— minimélng (kV)") _ 17 19 22 . 19
Primirni proud 3pitkovy Iy

— minimélné (A) 5 6 55 55
Sttedni hodnota primarniho ' ' '
proudu 1 - U
— minimélng (A) 0,38 0,5 07 0,8
Trvdni vyboje T

— minimélng (ms)’) - - 1,7 1,7.
Napéti vyboje U, (V)?) . - - 900 aZ 1 100
Proud vyboje I, _

— minimé4ln¢ (mA)’) - - 30 30
Energie vyboje E, .

— minimalng (mJ)?), %) - - 45 45

) Méfteno na zdtéz 1 MQ paralelné s 50 pE
%) Mefeno na normalizovaném jiskiiSti nastavenému na pfeskokové napéti 11,5 aZ 12, 5 kV.
%) Proud vyboje I, se vypoéle ze vztahu I, = [, + I;/2 (viz obr. 294).

“) Energie vyboje E, se vypodte ze vztahu E, = U, . I,. T/2 (viz obr. 293 a 294)

zméni veli¢iny pfi otdékich 3 000 1/min. Hodnoty napéti, proudu a doby
trvani vyboje mohou poklesnout maximalné o 50 %, proti hodnotdm pfi
otdckdch 1500 1/min. Energie vyboje mize poklesnout maximilné na
40 mJ. Pfi méfeni energie vyboje v sestavé s rotujicim rozdélovacem
vysokého napéti nesmi poklesnout energie vyboje pod 30 mJ.

13.9 Zapalovaci civka (motor s karburdtorem)

Zapalovaci civka transformuje (indukuje) primarni proud, pferuSovany
v elektronickém spinaci, na proud o vysokém napéti (20 000 az 30 000 V)
k jiskrovému vyboji na zapalovacich svickéch.
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Obr. 295. Schéma zapojeni pro mé&feni provoznich hodnot zapalovaci civky

SE — elektronicky spina¢; ZC — zapalovaci civka; RP — rozdglova¢; S — spinacf skiiika;
SV — stinény vodi¢; MO, — méfici osciloskop pro méfeni primirniho samoindukéntho
napétf; MO, — méHici osciloskop pro méfeni sekunddrniho napéti, doby vzristu sekundér-
niho napéti, doby trvéni vyboje a dynamického odporu (a frekvence otitek rozd€lovace);
MO, — méfici osciloskop pro mé&feni proudu vyboje; VS — vysokonapéfovd sonda; J —
jiskfisté; R, — zatéZovaci rezistor (1 MQ nebo 0,1 MQ pfi méfeni dynamického odporu);
R, — snimaci rezistor proudu vyboje (10 Q bezindukéni); C, — zatéZovaci kondenzétor
(50 pF); D, — rychld ochranni dioda (14 V — 2ks); a — pfipojeni z4téze pfi méfeni
sekunddrniho napéti zapalovaci civky primarniho samoindukéntho napéti a doby vzrustu
sekunddmiho napét a dynamického odporu; b- — piipojeni jiskfiité pfi méfeni napéti,
proudu a doby trvani vyboje

Obr. 296. Prubéh primdrniho napéti
U, — prim4rni samoinduk&ni napéti;
U — napéti; t — Cas
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Hb_dn_o_tjr_ pro _l;ontrol;J iapal_ovajci_ civky l

- Tabulka 35

Napéjeci Otitky ~ |-Primémi proud |* Sekundérni Minimélni
' 'napéti * rozdélovaée Spickovy I, — hzipé_tl’ U, - délka
T Uy R * — minimélng' | .— minimélné jiskry
(v) (1/min) (A) (k) - (mm)
65 30 5 18 6
11, 50 6 30 15-
14 250 6 30 ‘15
14 - 500 az 1000 6 32 15
14 1500 6 28 15
14 2000 -6 26 15
14 2 500 5 24 15
14 3000 5 24 15
Napidjeci Otéacky Sekundé:n:%x na;zeu U = Trvani Proud
s oy — - minimélné (kV) oo ) .
. napéti rozdélovace - vyboje T — | vyboje I, —
Uy . 24ty der | minimalné| — minimélng
1 H % 1 1
V) (1/min) s0pF  |sopF/1me| (@) (mA))
6,5 30 18 16 1,5 20
14 500 21 20 1,7 30
14 3000 18 16 1,2 25
Napdjeci napéti Uy (V) 13,5 az 14,5 11,5 az 12,5
Otatky rozdélovate (1/min) 1500 450 1 500 3000
Doba vristu sekunddrniho napéti f,
— maximéln& (us)’) 50 - - -
Primdrni samoindukéni napet U,
— minimélné (V) - 300 300 300
Dynamicky odpor Ry,
— maximdlné (kQ)’) 600 - - -

') Méfeno na normalizovaném jiskfisti nastaveném na pfeskokové napéti 11,5 a% 12,5 kV.

%) Viz obr. 291.

%) Dynamicky odpor se uréf zméfenim sekund4rniho napéti U, zapalovaci civky pFi 7Atézx
R, —R,,—lMQaUszpn zatéanz—Rlz—OlMQ
Kapacita 50 pF -paralelné k ohmické z4té7 je pripojena.
Pro hodnotu dynamického odporu pak plati vztah

.R,.R,.



Umisténa je v motorovém prostoru na pravem podbéhu kola vedle
elektronického spinace. Schéma jejtho zapojeni v okruhi zapalovac1
soustavy je na obr. 286. Zapalovaci civka, typ PAL o. p. Kromériz 443 212
215 820 jmenovitého -napéti 12 V, je urlena vyhradné pro elektronické
bezdotykové zapalovdni, protoZe md sniZenou mdukcnost prtmarm’ho
vinuti a zvySenou energetickou ucinnost.

Zapalovaci civka se skl4dé z transformétorovych plechu (jadra), z pri-
mérniho vinuti (z tlustého drétu) a ze sekunddrniho vinuti (z tenkého
drétu). Soudsti jsou zality izolatni hmotou a uzavieny vikem. Aby ne-
vznikaly nezddouci svody, je nutno udrzovat povrch zapalovaci civky Cisty
a suchy. Dal§i adr7bu civka nevyZaduje. Poruchy vzniklé uvnitf civky
(probiti, pferuSeni) nelze opravit.

O spravné funkci zapalovaci civky se lze presvédéit tak, Ze se kabel
-vysokého napéti, ktery vede od vyvodu civky do rozdélovace vyjme
z rozdélovade a vhodnou svorkou se jeho konec upevni ve vzdélenosti asi
10 mm od hmoty vozidla. Zdsadné se pFi béZicim motoru nedotykdme
Zddné soucdsti zapalovdni — je to Zivotu nebezpecné! Pfi zapnutém
zapalovéni se potom motor protaci pomoci spoustéce. Preskakuji-li z kon-
ce kabelu na hmotu jiskry, je zapalovaci civka v pofddku — oviem za
predpokladu spréavné funkce rozd&lovaée a elektronického spinace.

Jednoduchd kontrola zapalovaci civky spocivd ve zméfeni odporu
jejtho primérniho vinuti, ktery mé byt 0,69 az 0,79 Q a odporu sekundar-
niho vinuti, ktery m4 byt 6,9 az 8,5 kQ.

Zapalovaci civka se pro kontrolu parametra zapalovini kontroluje pfi
zapojeni podle obr. 295. Naméfené veli¢iny podle obr. 296 a obr. 291 az
294 musi splhovat hodnoty podle tab. 35.

Pti poskozeni nebo pfi odchylnych naméfenych hodnotich se civka
neopravuje, ale vyméni za novou. ' '

13.10 Zapalovaci svicky. a kabely

Zapalovaci svicka

Zapalovaci svicka je jiskiisté zasahujici do spalovaciho prostoru jedno-

tlivych vélch motoru. Sklada se z plasté s vnéjsi elektrodou, z izoldtoru

a ze stiedni elektrody. Elektrody jsou ze specidlni Zarovzdorné slitiny,
izolator je keramicky utésnény na elektrodé a v plasti specidlnim tésné-
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nim. Soucdsti zapalovaci svicky je specidlni t&snici krouzek. Svitka je
nerozebiratelna.

- 'PéCe o svicky se omezuje pouze na kontrolu a sefizeni elektrod, popt.
ocisténi. Svitky maijf zivotnost asi 10 000 km, potom se doporuCuje svicky
vyménit. Pfi poskozen, jako jsou uvolnéni izolatoru nebo nékteré z elek-
trod, se svitka musi vyménit ihned. '

Mezera mezi elektrodami se udrzuje prihybdnim vnéj$i elektrody.
U svitek do 7. 1992 na vzdélenost 0,6 az 0,7 mm (viz obr. 297a), u svicek
od 8. 1992 na vzdilenost 0,7 az 0,8 mm (viz obr. 297b). Elektrody se &isti
smirkem nejjemnéjiho zrnéni. VE3i nedistoty se odstrani nejprve seskra-
banim, a to tak, aby se na elektroddch neudélaly vrypy.

i, s 8
=i el B2
= = =
—t — —=
90° 15* 90° 15
a) ) b>

Obr. 297. Postup dotahovani a vzdalenost elektrod zapalovacich svitek
a) do 7.1992; b) od 8. 1992

Funkce zapalovaci svicky se vyzkousi tak, Ze se vySroubuje z motoru,
znovu se pripoji na kabel, poloz se na hmotu motoru a spusti se motor.
Mezi elektrodami musi pfeskakovat jiskry. Dokonalym ukazatelem pro
funkci sviky je vSak pouze zkouSka na tlakové zkouseéce.

Sprdvné fungujici svicka m4 elektrody &isté nebo tmavé 3edé, Spicka
izoldtoru je nahnédld nebo m4 slaby svétle hnédy az Sedozluty povlak.

Spatné fungujici svicka mé elektrody $edé s perlitkami nataveného
kovu, siln€ naruSené (mozné pfitiny: netésnd svicka, nedostateéné dotaze-
na svitka, chud4 smés, netésné ventily, nizkd tepelnd hodnota svi icky)
nebo je Spicka izoldtoru potazend karbonem popf. tmavym Sedym povla-
kem, muze byt i citronové Zlutd (mozné pficiny: vysokd tepelni hodnota
svicky, bohatd smés, velkd vzdilenost elektrod).
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Zapalovaci svicky — do 7. 1992

Pro motory Skoda fady 135 se doporuduji nizkohmotnostni svicky PAL
Super G7Y s kuZelovym sedlem, popi. PAL Super D17Y nebo D17YC
s plochym sedlem. Ze zahrani¢nich svicek jim odpovidaji Bosch H8D,
H8DC, Champion BN9Y, S9YC, NGK BS5 6EFS.

Pro motory Skoda fady 136 se doporutuji nizkohmotnostni svicky PAL
Super G8Y s kuzelovym sedlem, popt. PAL Super D14Y nebo D14YC
s plochym sedlem. Ze zahrani¢nich svicek jim odpovidaji Bosch H6D,
H6DC, H6DP, F6DC, F5DC, Champion BN6Y, BN7Y, S7YC, NGK
BP7EFS.

Zapalovaci svitcky — od 8. 1992

Pro motory Skoda fady 135 i 136 se doporuduji svitky Bosch FR 8 DC,
Champion RC 12 YC nebo NGK BCPR 5 ES. Tyto svicky maji odporovy
zitav a mohou se montovat jen spoleéné se soupravou zapalovacich kabeli
s bezodporovymi koncovkami (kabely od 8. 1992).

Pro motory Skoda 136x se doporucuji svicky NGK BKR 6 ES Cham-
pion RC 9 YC, nebo Bosch FR 7 DC.

Pied zamontovdnim nové zapalovaci svicky se doporuuje potiit zavit
grafitem — svicku potom lze z hlavy snadno vySroubovat. Zapalovaci
svitka (obr. 297) se zaSroubuje nejprve rukou do hlavy vélcu tak, aZ
dosedne. Nové svicky s plochym tésnicim sedlem se ddle pootoci klicem
o 90°, s kuZelovym tésnicim sedlem o 15°. Svicky jiz upotfebené —
s plochym i kuZelovym tésnicim sedlem — se poototi klicem o 15°.
Utahovaci moment svicek s plochym sedlem je 20 az 30 N.m, s kuzelo-
vym sedlem 10 az 14 N.m.

Na motoru musi byt zapalovaci svicky jen jednoho vyrobce a nepn-
pousti se kombinace novych zapalovacich svicek se zapalovacimi kabely
pivodniho provedeni a naopak. Pfipousti se vSak a doporucuje montaz

_sady zapalovacich svitek od 8. 1992 vyhradné se zapalovacimi kabely
‘nového provedeni (kabely od 8. 1992) na motory vyrobené pied 8. 1992.

Zapalovaci kabely

Zapalovaci kabely jsou specidlni kabely pro pfenos vysokého napéti
mezi zapalovaci civkou, rozdélovatem a zapalovacimi svickami. Na svic-
kich jsou zakon&eny specidlni koncovkou a stejné i ve vyvodu v hlavici
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rozdélovace. Koncovky zapalovacich kabeli jsou z plastu. U kabeli-do
7. 1992 maji koncovky u svi¢ek viazeny &ldnek s vysokym ohmickym
odporem pro odruseni jisker v zapalovani. Kabel mezi zapalovaci civkou
a °rozdélovatem se nesmi otoCit. OdruSovaci koncovka  musi byt vzdy
nejblize k mistu rusivého zdroje, tj. k rozdélovadi. Pro chod motoru je tato
zdména nepodstatnd, ale zhor$i se poslech televiznich a ‘rozhlasovych
pfijima¢d, kolem. nichZ vozidlo projizdi, popt. i poslech pfijimace’ ve-
vozidle. ' '

Pro chod motoru je v§ak bezpodmineéné nutné ‘spravné pﬁp’ojem’
kabelu na zapalovaci svicky. V§vodka pro prvni valec je na hlavici rozdé&lo-
vate oznacena podélnou ryskou, dalsi se potitaji (1 az 4) v piimém pofadi
ve smyslu pohybu hodinovych ruéi¢ek. Kabely z takto oznagenych v§vo- .
dek se pfipoji na svitky souhlasného &isla, tj. v poradi zapalovam Cisla
svicek (vélci) jsou odlita na hlavé vélcd u zahloubeni pro svicky. '

Kabely se snimaji ze zapalovacich svitek a rozdélovace tahem za kon-
covku, ne za vlastni kabel. Udrzuji se Cisté bez zneCisténi olejem a pra—
chem.

Tabulka 36
Seznam Zirovek
Svétlomety ~ H4 12V 60/55W .
Obrysova svétla T 4w 12V . 4w
Smérové svétla predni a zadni P 21 W 12V 21w
Smérova svétla boéni T 4w 12V T 4w
Koncové svétla R 10W 12V 10w
Brzdovi svétla P 21W 12v 21w
Zpétné svétlomety P 21W 12y 21'W
" Koncova svétla do mlhy P 21W 12V . 21 W
Osvétleni znackové tabulky T 4W . 12V . 4w
. R?) 5W . 12V 5W
Vnitini osvétleni (sufitovd) C 5W _ . .
Kontrolni svitilny o " RS 12v 12w
Osvétleni spinatd . RS5 - 12V 12w
Osvétleni kontrolnich pfistrojii - -R5 .12V : 12W
Svétlomety do mihy') H3 - 12V 55w

') Vybava LS; zvlagtni vybava.
2) Skoda Pick up 135 L.
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13.11 Osvétleni: O TR S SEPR NI S PR

Druhy zarovek ktere se. pouzwa]l u vozidel Skoda -Favorit, .Formaﬁ-
a Pick up 135L uvadi tab. 36. - : -
Kromé Z4rovek svétlometi, které se upeviuiji uzévery pres ]e]lCh Objlm-'
ky a Zdrovky vnitini svitilny vsazené hroty patic do kontaktnich drziku,
jsou viechny ostatni zirovky upevnény kolicky patice ve Vyrezu objimky
— ph vyméné se Zdrovka stlaci a pootocCi.
-Svitici téleso (bafika) halogenové Zdrovky nesmi pfijit do pfimého styku

s prsty — stalo-h se tak, baika se oCisti lihem.

Svétlomety

Svétlomet je v karosérii upevnén pomoci plechového ramecku karosé-
rie tiemi. maticemi s plochymi a pruznymi podlozkami. Do ného ‘je
upevnéna optick4 vlozka svétlometu. Srouby vyskové a stranové regulace
(viz obr. 300a) se sefizuje pfedepsané nastaveni svétlometu. Sklon svétel
se muZe ovladat zevnitf vozidla v zavislosti na jeho zatiZeni, viz kap. 1.2.
V svétlometu je zabudovano smérové svétlo a zdrovka obrysového svétla.

Bo¢ni smérovi svitilna

Svitilna je na pfednim blatniku upevnéna pfichytkou a Srouby.’

Zadni skupinovi svitilna

Svitilna je rozdélena na dvé &asti — vnéj§i v zadni sténé karosérie
a vnitini ve dvefich zavazadlového prostoru. Upevnény jsou maticemi.
a podlozkami. Pofadi svitilen viz pfislu$nd schémata elektrické instalace.

Svétlomety do mihy.

Svétlomety do mlhy se- montuji do pfedniho nérazniku vozidel Skoda
s vybavou LS, popf. jsou ve zvlaStni vybavé. Pri dodatetné montédzi se na
elektrickou instalaci vozidla pfipoji podle schématu na obr. 298 a pojistko-
vy panel se doplni o piislu$né spinaci relé (relé e na obr. 273a, piip. relé
g na obr. 273b).
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Obr. 298. Schéma zapojeni prednich svétel do mlhy .

a) pojistkovy panel do 7. 1991; b) pojistkovy panel od 8. 1991 do 12. 1992;
c) pfistrojovy &tit od 1. 1993 -

Ciselné oznateni elekmckych zafizeni je shodné s obr. 269d (str. 484)
Prufezy vodi¢d 1 mm’

4

Svitilna vnitiniho osvétleni

Svitilna vnitintho osvétleni je v hornim panelu, demontuje se vytaze-

nim.
Svitilna znatkové tabulky

Svitilna je ve dvefich zavazadlového prostoru a je nerozebiratelnd.
Svitilny pristrojii a kontrolni svitilny

Zarovky téchto pistroji a svitilen jsou v piistrojovém Stitu a pfistup
k nim viz kap. 13.18.

Obr. 299. Kontrolni sténa k sefizovéni svétlometl pro pravosmérny provoz
A — vzdilenost priméta stfedd svétlometi (A = 1010 mm); B — vyska stredd svétlometi
.od zem&; C — sniZeni paprski tlumeného svétla
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Sefizeni -svétlometi N

Hlavnt svétlomety

Hlavni svétlomety vozidla jsou ustaveny tak, aby pfedev§im osvétlovaly
jizdni drdhu, ale soucasné aby pfi jizd& na tlumend svétla neosliiovaly
protijedouci fidice. Rozdil ve smé&ru paprskii délkového a tlum_en'_ého

\— o

Obr. 300. Sefizovaci Srouby a prisludenstvi svétlometu

1— kryci pouzdro; 2 — $roub stranové regulace; 3 — Sroub vyskové regulace; 4 — objimka
Zdrovky smérového svétla; 5 — akéni &len ovlad4ni sklonu tlumenych svétel; A — smér
otdCeni pro otevfeni; B — smér ot4&eni pro uzavieni; $ipky oznaduji upeviiovaci matice
svétlometu

a) Stitek s idajem pro sefizeni tlumenych svétel;

b) sefizeni trysek ostiikovage levého svétlometu piipravkem MP 8-526. Pravy svétlomet
se sefizuje zrcadlové obracené. :
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svétla je din konstrukci Zirovky; je proto pro postaveni svétlometu
rozhodujici smér paprski tlumeného svétla a podle tohoto paprsku se
svétlomety sefizuji. '

Neni-li k dispozici specidlni kontrolni zafizeni (regloskop), lze pouZit
pomocnou kontrolni sténu (obr. 299). Paprsek svétla se nesmi od osy
v021dla rozbihat ani sbihat. Sefizuje se tak, aby pfi pohotovostni hmotnosti
a s jednou osobou na misté Fidice (75 kg) byl paprsek tlumeného svétia
sklonén o 1,2 %, tj. napf. o0 60 mm na kaZzdych 5 m vzdélenosti. Ovladac
sklonu svétel je v poloze 0, vozidlo musi stidt na vodorovné roviné a pneu-
matiky musi byt nahustény na pfedepsany tlak (viz kap. 15.9).

S vozidlem se zajede na vzdélenost 5 m od kontrolni steny Na vozidle
se odméHi vyska stiedu svétlometu od zemé C a odeéte se od ni 60 mm.
V této vyice se na sténé udéla &ara.rovnobézna se zemi. Pfekontroluje se,
popf. sefidi, symetrie délkovych svétel (body A, B). Rozhrani svétla a tmy
pfi tlumeném svétle se sefidi‘tak, aby leZelo mirné pod nakreslenou &irou,
maximélné na ni. Pravé ¢4st tohoto rozhrani se uchyluje od stiedu osvétle-- -
ni nahoru (asi o 15°), jak uvadi obr. 299. Kazdy svétlomet se sefizuje
samostatng, druhy se zastini.

Pfi sefizovéni se nesviti piili§ dlouho. Zarovky se silné zahfivaji, proto-
ze nejsou chlazeny proudem vzduchu jako pfi jizde.

Sefizovaci $rouby na rdmedku svétlometu (obr. 300) ]sou pnstupne
'z motorového prostoru.

Svétlomety do mihy

Podminky pro sefizovini svétlometd do mlhy jsou podobné jako pro
sefizovani hlavnich svétlometu. Vozidlo musi stit na vodorovné roviné
a pneumatiky musi byt nahustény na predepsany tlak. Svétlomety do mlhy
se sefizuji vyhradné regloskopem po uvolnéni upevilovaci matice, a to tak,
aby pii pohotovostni hmotnosti a s jednou osobou na misté fidice (75 kg)
byl paprsek svétla sklonén o 2,2 %, tj. o 110 mm na 5 m vzdalenosti.

Zasuvka privésu

Zésuvka pro zapojeni pfivésu nepatfi ke standardni vybavé vozidla
— pouze k individudlni montaZi. Sedmip6lovd zdsuvka pfivésu se na
elektrickou instalaci vozidla pfipoji podle obr. 301.
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Obr. 301. Schéma zapojeni zdsuvky ptivésu
I (L) — levé smérové svétlo; 2 (52) — kon-
cové svétlo do mlhy; 3 (31) — pfipojeni na
ocelovou konstrukci vozidla; 4 (P) — pravé
smérové svétlo; 5 (58) — pravé koncové
svétlo; 6 (54) — brzdova svétla; 7. (58L)
— levé koncové svétlo, osvétleni znackové
tabulky L

Prufezy vodigd 0,75 az 1,5 mm? .

Vyména Zarovek

Svétlomety — demontuje se kryt a ze Zarovky svétlometu se stidhne
svorkovnice. Stlatenim a pootoCenim uzdvéru vlevo se uzivér vyjme
a zérovka se sejme. Zdrovka obrysového svétla se vytdhne ze svétlometu
i s objimkou.

Obricenym postupem se namontuje nova Zdrovka. Hlavni zirovka se
vkldd4 podle blokovacich vystupku objimky. o

Predni smérové svitilny — ze zadni stény svitilny se natoéenim uvolni
uzav€r a vyjme se ze svitilny i se Zirovkou.

Svétlomety do mlhy — Zdrovka se vyjme po demontaZi Sroubt krytu
svitilny.

Vnéjsi zadni skupinovd svitilna — ze stény svitilny se stlatenim pojistky
uvolni nosi¢ a vyjme se ze svitilny i se Zdrovkami (obr. 302). U automobilii’
Skoda Forman a Skoda Pick up se nejdiive musi demontovat kryci panel.

Vnitini zadni skupinovd svitilna, boéni smérovd svétla — 74rovka se
vyjme po demontdZi Sroubu krytu svitilny (obr. 303).

Obr. 302. Pristup k zdrovkdm
vnéjsi zadni skupinové svitilny
a) pojistka nosice Zdrovek
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Obr. 303. Piistup k Z4rovkdm vnitini zadni
skupinové svitilny

Svitilna znackové tabulky — stlatenim vystupku a posunutim krytu
osvétleni ke znalkové tabulce se kryt demontuje a zarovka se vyjme (obr.
304). U automobilu Skoda Pick up se nejprve demontuje kryci panel dveii
lozného prostoru. Ze zadni stény svitilny se natoenim vyjme uzavér i se
zarovkou. .

Svitilna vnitiniho osvétleni — vytazenim z otvoru panelu se svitilna
demontuje a Zarovka se vyjme.

Svitilny prFistroju a kontrolni svitilny — Zirovky jsou pfistupné po
demont4Zi piistrojového 3titu, viz kap. 13. 18.

Svitilny tlaéitkovych spinaéi — %4rovky jsou pfistupné po demontazi
S§roubu piistrojového §titu a po vyjmuti pfislu$ného panelu spinaci.

Obr. 304. Pristup k Zdrov-
kém znatkové tabulky
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13.12 Houkaé¢ka

Houkacka je membrédnovd, elektromagneticka (obr. 305). Elektromag-
net rozkmitdvd membranu se zatéZovaci kotvou, kterd ovldda preruSovac
pro zapinani a vypindni proudu do elektromagnetu. Pracuje s provoznim
napétim vozidla a s maximélnim zatizenim 4 A. Ve vzdélenosti 2 m vyvodi
akusticky tlak minimalné 105 dB pfi frekvenc1 kmiténi 360 aZ 400 Hz, od
1. 1992 430 az 470 Hz.

Houkatka se montuje za chladi¢em, od 4. 1991 za prednim ndraznikem.
Po demontédZi z vozidla se nileZité otisti, popf. se olisti po demontazi
krytu i vnéj§i strana membrany. Upind se pouze za drzak. Houkacka se
sefizuje vyhradné pozvolnym otdcenim regulaéniho Sroubu na jeji zadni
strané. Tim se mé&ni akusticky tlak. Po sefizeni se regulaéni sroub zajisti
barvou proti uvolnéni.

Obr. 305. Houkatka
1 — regula¢ni Sroub; 2 — pojistnd matice; 3 — 3roub membriny; 4 — obvodové §rouby;
5 — drzik

13.13 Stiraé &elniho skla s pfisluSenstvim, ostiikovaé
Stirac

Stira¢ se skléd4 z elektromotoru's pfevodovkou, pakového pohonu a ze
dvou ramének stirace.
Elektromotor (obr. 306) je dvoupdlovy s buzenim permanentnimi
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magnety, dvourychlostni, loZiska jsou samomazn4. Pfevodovka m4 $neko-

. vé a Celni soukoli a automatické dobéhové zafizeni. Hiidel je uloZzen

v samomaznych loZisk4ch, kola jsou mazédna tukem z ndplné prevodovky.
Pékovy prevod je opatfen samomaznymi klouby a loZisky.
Technické tidaje motoru stirate uvadi tab. 37.-

Tabulka 37
Technické tidaje motoru stirace Celnitho skla :

 Typ soupravy PAL 443 122 157 019

(pro levostranné fizeni)
PAL 443 122 158 019
(pro pravostranné fizeni)
Jmenovité napéti (V) 12
Jmenovity proud/frekvence (A/(1/min)) 3/65 £ 15%
2/43 £ 15%
Zabérovy moment — minimdlng (N.m)  20)
Délka kartd¢d (mm)
novych 16
miniméln{ 6

") Pt studeném elektromotoru (20 °C).

Demontiz z vozidla a zpétna montaz

Demontuje se kabel ukostfeni na topném télese a rozpoji se svorkovni-
ce. Podle potieby se demontuji bud jen motor s pfevodovkou po odpojeni
kliky z pfevodovky a odpojenim prevodovky od nosi¢e (konzoly), nebo
jako celek po dal$f demontazi lozisek ramének stirace. Sejmou se plastové

_ kryty, demontuji se matice ramének stira¢li a plastové kryty a matice

pHpeviujici tésnici podlozky. _

Pfi montdzi se postupuje obricenym zpisobem demontiZze. Elektro-
motor musi byt v dob&hové poloze — proto se kritkodobé uvede do
provozu. Souprava pro levostranné a pravostranné fizeni se li§i polohou
elektromotoru a pdkového pohonu vzhledem k nosici (konzole) (obr.
307). Loziska a tfeci plochy pfistupné €asti soupravy se namazou tukem
LV2-3. '
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Obr. 307. Poloha elektromotoru a pékoveho pohonu stiraci soupravy (pro levostrann¢ * 2

fizenf)

Kontrola kartaéu o

Plastové krytky se lehkym tahem za okraje vyjmou, ceplcky kartacu se
vysunou z drazky drzdku a dutinky se vyjmou z komuirky drzéki. Kontro-
lovany a vyhovujici kart4d¢ se vklada ve stejné poloze, protoze je s komuti- -
torem zab&hnuty. Karti¢e musi byt volné posuvné a minim4lné 6 mm
dlouhé. Nové kart4ce jsou dlouhé 16 mm. PH viméng kart4¢i za nové se -
elektromotor vy¢isti od uhlikového prachu a komutitor se odmasti (napf.
technickym benzinem). Opotfebend plocha komutitoru se jemné presou-
struzi. Mezilamelové izola¢ni drazky se vycistf od vodivych ¢4stic. Povrch
samomaznych loZisek se oCisti suchym hadrem a loziska se pfimazou
képnutim prevodového oleje (SAE 80). Dulky a kuhcky axidlnitho dorazu
rotoru se o€isti, opotfebené se vymeni.

DemontiZ elektromotoru a prevodovky

1. Ze statoru se vyjmou plastové krytky a kartéce (tfi).

2. Demontuji se dva Srouby spojujici stator s pfevodovkou.

3. Sejme se stator s vloZenym rotorem a demontuji se Srouby na viku
pievodovky.

4. Vyjme se viko prevodovky spolecné se svazkem kabelil a s t&snénim.

5. Ze skiiné pfevodovky se vyjme velké ozubené kolo a z éepu skfiné
prevodovky mensi ozubené kolo.

6. Ze skiin€ prevodovky se demontuji Srouby drZiku kartdcu a drzaky
se vyjmou.

Montadz elektromotoru a prevodovky
- Elektromotor a pievodovka se montuji v obrdceném postupu demonts-

7e. Samomaznd loZiska s tésnénim vystupniho hfidele se pfimazou kdpnu-
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tim pfevodového oleje (SAE 80). Ostatni tfeci plochy a soukoli: prevodov-
ky se namazou mazwem pro stlrace

'Senzem- U e . .

1. Vzdalenost kontakta dobehu a brzdy ve volnem stavu nad rovinou
plechoveho krytu 8,3 a% 9,3 mm, popf. se nastavi pnhnutlm u svorkovmce

2. Mezera mezi kontaktnimi pruZinami 1,5 + 0,1 mm.

3. Axiélni ville rotoru po smontovéni elektromotoru 0,2 aZ O 3 mm.
Stoub dorazu (v ose rotoru) se dotdhne na doraz a uvolni 0 1/ 3 otacky

-lsroubu Sroub se zajisti, napr lepldlem aby se neuvolml

Tahla .

Tahla se na Cepy khk nasunuji v pofadi: pruind podlozka vydutun
stredu ven. z cepu plochd podlozka, tahlo ploché podlozka popstny
krouzek.

Podle potfeby se klouby namaZzou mazacim tukem (zahramcm tuk
— viz kap. 16.3). Ve spojeni téhla s khkou motoru se naplm kryt tukem
a nasad1 se téhlo

_Loiiska

Lozisko do karosérie je zevnitf vloZzeno na. jedné strané do nosite

_ (konzoly) stiraCe, na druhé strané do specidlni podlozky-vsazené nosemn

do otvoru v karosérii. Z vné&jSku je pfitazena tésnici podloZka (bfity se
peélivé urovnaji, aby nebyly podhrnuty), plochd podlozka a pfitazené jsou
matici. Celek je uzavien pryzovym tésnénim; vyplni se mazacim tukem
(zahraniéni tuk — viz kap. 16.3) a zamé4tkne se do kréku pouzdra.
Pro ptipadné rozmontovani loZiska se vyp4¢i pojistny krouzek z drézky
Cepu pod pryzovym tesnemm Pti mont4zi se nasad1 pod pouzdro pruzna

tuku.

Raménko stirace

Raménka jsou vyklopnd s vyménnou pryZovou stiraci liStou. Na ryho-
vané kuZele ¢epu lozZisek jsou pfitaZzena matici.

Po namontovani ramének se sklo postiikd vodou, vyzkousi se jejich
chod a podle potteby se na éepech poototi — musi stirat sklo v maximalni
plose, ale nesmi nabéhnout na pryzovy profil skla. :
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Ostrlkovac o S ‘. L T RN

Ostnkovac gelniho skla se sklédé z nédoby ostnkovace cerpadla s mo-
torem, hadice s rozvodkou a dvou tiysek. Ostiikovaé (obr. 308) zadniho
skla (vybava LS, popf. ve zvl4Stni vybavé do 7. 1991) mé spolecnou
nédobu s otrlkovacem celnfho skla samostatne cerpadlo s motorem,
hadici a trysku. g '

Technické tidaje motoru a Cerpadla ostnkovace uvadi tab. 38 )

Nédoba je upevnéna drzakein se dvema Srouby a s plochymi podlozka-
mi na levém podb_ehu kola v motorovém prostoru. Nddoba ostiikovace se
otevird preklopenim uzdvéru. V 1été& se plni- vodou nebo smési vody
a nizkotuhnouci kapaliny uréené k tomuto tcelu, v zim¢ vzdy smesi vody
a mzkotuhnouc1 kapalmy pro stirate — napf. Glacidet K nebo Glason
(viz-kap. 16.6). - :

"Motor s cerpadlem — je upevnén v prollsu nadoby ostnkovace

Trysky (hlavice s tryskaml) - ]SOU upevneny zatlacemm shora do
néstavcl vsazenych do karosene

Obr. 308.. Umisténi nédoby
ostfikovate ~

o . S . Tabulka 38
Technické idaje motoru a ferpadla ostfikovate

Typ Eerpadla/provedeni - - . APO 040/02 .-

Jmenovité napéti (V) : . 12

Jmenovity proud — max. (A) 3+0,75

Jmenovitd vikonnost gerpadla (cm’/s) min. 15 pH pfetlaku 0,1 MPa
Doba zatizeni (s) . ' 20 .

Objem nddoby (I) T 3075

') Zvlstni vybava
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13.14 Stira¢ zadniho skla
Stirat
‘Stira¢ zadniho skla se sklid4 z elektromotoru s pfevodovkou a raménka
stirace; ke standardni vybavé vozidla patii od 8. 1991. Pii dodatetné
montdz se s ostfikovatem zadniho skla pfipoji na elektrickou instalaci
vozidla podle schématu na obr. 309. _
' . n
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Obr.. 309. Schéma zapojeni motoru stirate zadniho skla a motori ostnkovacu celniho
a zadniho skla — do 7. 1991

Ciselné oznadeni elektnckych zafizeni je shodné s obr. 269d (str. 484)
Prufezy vodi¢d 0,75 mm?®

Obr. 310. Elektromotor
a ptevodovka
stirate zadniho skla




Elektromotor (obr. 310) je dvoupdlovy s buzenim permanentrimi
magnety, jednorychlostni, loziska jsou samomazni. Pfevodovka mé $ne-
kové a &elni soukoli a automatické dob&hové zafizeni. Hfidel je uloZen
v samomaznych loziskach, kola jsou mazédna tukem z néplné prevodovky

Technické tidaje motoru stiraée uvadi tab. 39

- Tabulka 39
Technické daje motoru stirate zadniho skla
Typ elektromotoru PAL 443 122 205 014
PAL 443 122 159 014")
Jmenovité napéti (V) 12
Jmenovity proud (A) 1,8 pHi frekvenci S0' £ 7,5 1/min '

1,2 pfi frekvenci 50 + 7,5 1/min')
Z4bérovy moment — minimilng (N.m) 6

457
Délka kartatd (mm)

novych 16
miniméilni 6 .
1) Do 7. 1991.

%y Pfi studeném elektromotoru (20 °C). o ,

DemontiZ z vozidla 4 zpétnd montaz

Sejme se plastovy kryt, demontuje se matice ramenka surace a plastovy
kryt a matice pfipeviiujici tésnici podloZku. Piipravkem. MP 8—506 (viz
obr. 325) se vypaéi talounénd vyplh a odlepi se izolatni vlozka (folie).
Odpoji se kabely elektrické instalace, po demontén aretacm’ho Sroubu se
vyjme elektromotor. :

Pii montézZi se postupuje obrécenym zpusobem demontéZe.. Elektro-
motor musi byt v.dob&hové poloze — proto se kritkodob& uvede do

provozu. Izola¢ni vlozka (félie) se pfilepi v mistech podle obr. 328.
Kontrola kart4da, demontdZ a montiz elektromotoru a pi'evodo;'k‘_'y

— viz kap. 13.13. '
Sefizeni

1. Vzdélenost kontaktu dobéhﬁ a brzdy ve volném stavu nad rovinou

plechového krytu 5,3 aZ 6,3 mm, popf. se nastavi pfihnutim u svorkovnice.
Dal3i body viz kap. 13.13.
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1315 Vétrak chladide = - .. 0 ol

- o

Vétrék chladice je skupma elektromotoru ‘§ obeznym kolem vétraku'
Kolo z plastu je na hiidel elektromotoru nalisovénio. _

Elektromotor (obr. 311) je dvoupolovy s buzemm permanentnmu'
magnety, "loziska ‘Jsou samomazné . : o

Techmcke udaje motoru vetréku chladlce uvad1 tab 40 oL

l.lljl Z ]llﬁlllffr.: '

H
E:

N| .

v

o

l . Y ) - - ) . I . . )
v i ar o | 22 a7 7 7 5 ) Obr. 311. Elektromotor vétraku chladice:

. S - Tabulka 40
Technické idaje motoru vétrdku chladite -

Typ elektromotoru ) - PAL 443132 166 010
Jmenovité.napéti (V) _ 12 ’
Jmenovity proud (A) ' 6,5
Jmenovity vykon (W) = .. ° o 55
Jmenovité otdtky (1/min). 2600
Délka kart4¢a (mm) o
novych o 16

_mlmmélm -6

Démontiz z vozidla a. zpetna montaz :

K chladiéi je vétrak chladlce pfipevnén prostredmctwm vénce, ktery je
upevnén Srouby pfes pruzné a ploché podlozky. Ve vénci je elektromotor
upevnén maticemi pfes- pruzné podlozky. Pfistup, k vétraku chladiée je po
tasteéné demontdzi chladice; demontuji se jebo Srouby a &erveny kabel
tepelného termostatu (térmospinaée) popf. i modry .kabel ukostieni.
Chladi¢ se mirné nadzvedne, pfitemZ se davd pozor na spolovac1 hadice,
aby se neposkodlly, a demontup se Srouby vénce.

Pii montiZ se postupuje obracenym zpusobem demontaze

. Kontrola kartéél'l —. viz kap. 13.13.
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Obr. 312. Demont4Z kola vétraku pnpravkem MP 8-102 : -7 a)
a) ptipravek MP 8-102 - : _— :

Rozmontovani motoru a vétrdku

Rozmontovam motoru je podminéno demontazi lopatkového kola vét-
riku. Vétrak se stéhne stahovikem MP 8-102 (obr. 312). Pokud staho-
vak neni k dispozici, vétrdk se ve tfech mistech podepie za obvod hlavy
a pfes hridel motoru se elektromotor plynulym tlakem vyllsuje Uder neni
dovolen. :

1. Povoli se stavéci srouby a vy]mou se drzaky kartd¢u véetné kartaéﬁ
a pruzin.

2. Demontuji se srouby a vyjmou se z elektromotoru vietné podlozek
a tyarovanych matic. :

3. Z drazky na hfideli se vyjme pojistny krouzek véetné podlozky

4. Sejme se stator s vikem a rotor se vyjme z vika.

Smontovdni motoru a vétriku

PH montaZi se postupuje obrdcenym zpusobem demontize. Stavéci
$rouby drzdku kart4¢h se dotahuji s citem, aby se nedeformovala jejich
dutina. Lehkym poklepem na vika se rotor usadi v loZisk4ch, pfipojenim
na zdroj elektrického proudu se ovéfi chod elektromotoru a smysl jeho

ZY 2

otaceni. Otaci-li se obracené, otodi se komutatorové viko o 180°.
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- Pfi montézi vétrdku se motor podepfe za viko a plynulymtahem se kolo
: - vétrdku nalisuje do roviny s koncem htidele. Uder neni dovolen. Pouzije
i se trubky nebo krouzku, aby lis nedosedl na hiidel motoru.

' 13.16 Ventilator vétrdni, vytdpéni

Ventildtor vétrdni, vytdpéni je skupina elektromotoru s obéznymi koly
! jako soucést topného télesa. Kola jsou na hiideli nalisovdna.

==

vétrdni a vytdpéni
a) fez elektromotorem

i . / ' b) rozméry pro mont4:
‘! 1 2 1 1 — ob&iné kolo; 2 — elektromotor

{
|
l ’ ’ Obr. 313. Elektromotor ventilitoru
|
i

\ _ ' ' Tabulka 41
‘ . Technické didaje motoru ventildtoru vétréni, vytdpéni ' R

Typ. elektromotoru o PAL 443 132 196 010

. PAL 443132167 010" .
~ Jmenovité napéti (V) 12 : '
- Jmenovity proud (A) 16 154
© Jmenovity vikon (W) . . 120 )
- % Jmenovité otdtky (1/min) - 5000 - 3800 .
-7 -Délka kartd&d (mm) - o
* novych 16

minimélni ' 6

") Do 7. 1989. -
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Elektromotor (obr. 313) je dvoupdlovy s buzenim permanentnimi
magnety, s rotorem ulozenym v samomaznych loZiskéch. -
Technické uidaje motoru ventildtoru vétrani, vytdpéni uvadi tab. 41.

Demontiz z vozidla a zpétnd montdz

Postup je uveden v kap. 11.3. Zvla$tni pozornost se vénuje montazi
obéZnych kol (obr. 313) a ustaveni elektromotoru do vyfezi. Otdcenim

Vv

obéznych kol se kontroluje, zda nezachytévaji o skfin télesa topeni.

Kontrola karta¢a — viz kap. 13.13.

13.17 Spinacée

Spinace jsou pfipojeny do elektrické instalace vozidla podle schémat
zapojeni uvedenych v kap. 13.2. Funkce zapinanych spotiebict spinati je
popsdna v kap. 1.2.

Spinate piistrojové desky se demontuji po demonté4Zi Sroubu ze strany
pfistrojového §titu. Spina¢ ventildtoru vétrani, vytdpéni je na panelu
s ovlddacimi packami rozvodu vzduchu. Pfistup k nému je po demontazi
sttedniho panelu piistrojové desky, vySroubovinim $roubu ze strany pfi-
strojového Stitu. - '

Spinaci skfiinka

Spinaci skifitka spind okruh zapalovdni a spoustéC, okruh spotiebica
ovlddanych spinaci skfifikou a uzamykd fizeni. Ovlidd4d se patentnim
klicem (viz kap. 1.2, obr. 22), ktery je spole¢ny ke dvefim, k zavazadlové-.
mu prostoru a k uzévérce palivové nadrze.

Demontaz z vozidla a zpétnd montdz

vy

Pfistup ke spinaci skfiiice je po demontédzi krytu sloupku fizeni a po
odpojeni sloupku fizeni od karosérie — viz kap. 7.4 (hfidel volantu se od
pievodky fizeni neodpojuje).

Po uvolnéni dvou Sroubi na télese zamku fizeni se spinaci skiifika
vysune. ! .

Pfi zpétné montéaZ se postupuje obracenym zpisobem demontéze. Kli¢

vo~

i otvor spinaci skfinky se nato¢i do krajni polohy STOP, skiifika se vlozi

361



do zdmku fizeni a upevm se srouby Prekontrolup se. funkce spmém'
a uzamykani a srouby se Za]lStl barvou - : : -

Prepinale svétel, OSti'ikovaéﬁ, stirad a tlaél’tko houkacky
P4ckové prepinate jéou sdruzeny do pfepinate svétel a pf'epinaéé_
stiraéi, které jsou uchyceny na objimce nasazené na hideli volantu.

Pti demont4zi se sejme volant a spodni c4st krytu hndele volantu — viz.
kap. 7.4 vymontovani hfidele volantu. . o LN

Spina¢ zpétnych svétlometd

Je to specidln{ dotykovy spinac, zasroubovany pres tésnéni do predm
stény prevodovky PHi po§kozem se neopravu]e ~ vymem se za novy

Spinace vmtrniho osvétleni

Jeden spinac Je piimou sout4stf svftllny (viz obr. 33) Dals1 spinace jsou
v rdmu pfednich dvefi, upevnéné Sroubem pfes pryzovou ochrannou
podlozku proti zaték4ni vody :

Olejovy tlakovy spinaé | o

Je to specidlni dotykovy. spinaé zaSroubovany v hlavnim olejovém
kandle na pfedni strané motoru (viz obr. 347). Reaguje na tlak oleje
v motoru a vypind okruh kontroln{ svitilny. Spina¢ spind a rozpina pfi
pretlaku 0,03 az 0,06 MPa Pri poskozem se neopravuje — vymeéni se za

novy.
Spina¢ brzdovych svetel

Jeto mechamcky spinat, upevneny v drzéku pedélu - monté.z a sefize-
ni viz kap. 12.1,

Spmac signalizace zzisoby palwa

Je to dotykovy spinaé¢ pro 51gnahzac1 posledm zésoby paliva — kombi-
novany s odporovym pdskem jako potenciometrem, ktery podle polohy
béZzce v z4vislosti na vyscé hladiny paliva méni prutok elektrického prou-

~'du. Pohyb bé%cé vysilate zpisobuje plovék sledujici hladinu paliva.

Poténciometr a bézec (dotykové raménko) lze vyménit po demontézi
zafizeni z nddrze. Dulezité je zachovat ihel raménka A = 90° (obr. 314).
Pt vyjmuti je nutno zachovat mimofddnou bezpeénost, aby nedoslo
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Obr. 314 Demontaz a mont4Z matice plovéku nastavcem MP 8-502 k momentovému klici
a) ptipravek MP 8-502
b) raménko s plovékem (A = 90°)

k elektnckému zkratu kabell a nevznitily se benzinové vypary z nédrze
Poradi pfipojeni kabela viz kap. 13.2.
Spinat je uprostfed palivové nadrZe pod zadnimi sedadly. U Skoda Pick

vrv

up 135 L je pod vikem za ptitnou sténou lozného prostoru. Upevnén je

matici. K jejimu povoleni a utaZeni se pouzije pfipravek MP 8-502

(obr. 314). Matice se utahuje momentem 30 N. m.

Prerusovaé smérovych svétel

Je to tepelny spina s akustickou signalizaci. PferuSoval m4 mit 60 aZ
120 cykli za minutu. UloZen je za piistrojovym Stitem u spinaCe varovné-
ho -osvétleni.
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Smmac teploméru

Je zaSroubovén s tesmcun krouzkem v hlavé vélcu Je to termlstorovy
clanek, ktery podle ménici se teploty chladici kapaliny méni odpor pro-
chézejicimu proudu ukazatelem teploty (teploméru) — je neopravitelny,
vymeéni se za novy.

Elektromagneticky ventil karburatoru

Je to elektromagneticky jehlovy ventil zaSroubovany do karburétoru.
Pokud neni pod proudem, uzavird prutok paliva tryskou béhu naprizdno
— pii pfehiati motoru zabrafiuje vzniku samoz4pali po vypnuti motoru.

Elektricks pripojka _
Elektrickou pfipojku tvoii zdsuvka pro vélcovou zistréku. Je umisténa
na stfednim panelu pfistrojové desky vedle popelniku.

13.18 Piistrojovy Stit

Pristrojovy 3tit (obr. 10 a 11) obsahuje méfici pfistroje urené pro

* provoz vozidla, rychlomér s potitatem kilometri, ot4¢komér (vybava LS),

hodiny (vybava L) teplomeér, ukazatel stavu paliva a kontrolni svétla.
Elektrickd spojeni (obr. 315) jsou soustiedéna do zdsuvek k piimému
spojeni na svazek elektrické instalace vozidla (viz kap. 13.1).

Hiidel pohonu rychloméru viz kap. 12.3.

DemontiZ z pfistrojové desky a zpétnd montdz

1

1. Demontuji se Srouby stfedniho a levého panelu piistrojové desky ze

strany pfistrojového §titu a panely se odejmou.
2. Demontuji se pfisluiné srouby panelu pnstro;ového Stitu a pa.nel se
odejme.
3. Vysroubuji se Srouby pnstro;ového Stitu a 3tit se uvolni. ;
4. Z ptevodovky se vyjme lozisko pohonu rychloméru — viz kap. 15. 3
5. DemontéZzi pfevletné matice se z piistrojového Stitu odpoji pohon
rychloméru, popf. se odpoji svorkovmce, a pnstro;ovy §tit se vyjme
z vondla .
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Obr. 315. Schéma zapojeni ti§ténych spoju pfistrojového Stitu

a) do 12. 1992; b) od 1. 1993; c) vstfikovéni paliva Bosch Monomotronic

A — teplomér chladici kapaliny; B — ukazatel stavu paliva; C — hodiny; D —
otitkomér; E — signalizace nouzové zisoby paliva '
oznadeni barvy voditi: Z — Zuty; M — modry, € — Eemy, V — snimat teploméru
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Umisténi osvétlovacich a kontrolnich zirovek v pnstro;ovem 3tita uvadi’
obr. 316.
Pfi mont4Zi se postupuje obrdcenym zpﬁso_bem demdntéie. _

o o
) ® .
of D E :
i

®5 % °j .

o
©
!
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Obr. 316. Umisténi Zdrovek v piistrojovém 3titu (pohled zezadu)_ L

Zrovky. osvétlenf: A, B, C, D, E, F, G, H, I

a) do 12. 1992

Zarovky kontrolnich svitilen od 11.1989 (do 10.1989 jsou pozice 13 az- 15 umlstény jinak)
1 — smérovych svétel, levych; 2 — vnéjiiho osvétleni vozidla; 3 — smérovych svétel,

pravich; 4 — d4lkovych svétel; 5 — pfednich svitel do mlhy'); 6 — koncovych svétel do -
milhy; 7 — tlumenjch svétel; § — ohfevu zadnfho skla; 9 — bezpetnostnich pésu) 10
— &nnosti karburdtoru®); 11 — varovného osvétleni; 12 — brzdové soustavy; 13 — nabl]e-
nf; 14 — ruéni (parkovaci) brzdy’); 15 — mazéni; 16 — zésoby. paliva’

Do 10. 1989 maji pozice 13 aZ 15 tento vyznam: I3 — rulni (pa:kovacf) brzdy’) 14
— mazéni; 15 — nabijenf

b) od 1. 1993

Z4rovky kontrolnich svitilen I aZ 7 majf stejny vyznam jako u 3titu do 12. 1992 (obr. 316a);

8 — ohfevu zadniho skla a zpétnjch zrcatek?); 9 — funkce ABS?); 10 — bezpeénostnich -
pésn®); 11 — Einnosti karburétoru®); 12 — varovného osvétleni; 13 — ‘brzdové soustavy; 14
— nabfjenf; 15 — ruéni (parkovacf) brzdy; 16 — maz4ni; 17 — opotiebeni brzdového
obloZeni ), 18 — z4soby paliva '
Pozndmka: Z4rovka osvétleni B je shodné se Zdrovkou kontrolni svitilny 2 osvétleni vozidla

) Vibava LS a GLX; zvl&¥tni vybava.’
%) Zvls3tni vybava.
*) Do 7. 1991 ve zvi4Stn{ vybavé.
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14/ KAROSERIE - - . ..' . = . i

Karosérie je uzaviend, pétimistn4, s pet1 dvenm (dvoumlstna se dvema
dvefmi — Skoda Pick up 135 L), celokovovd, samonosnd s ptednimi
a zadnimi sedadly ve vnitfnim prostoru. Konstrukéné je feSena jako
samostatny skelet (nosnd &dst) a viechny Csti, krom¢ stfechy a zadnich
blatnikd (postranic), jsou na tento skelet ptisroubovany. Vylisky karosérie -
jsou vyrobeny z ocelového karos4tského plechu

Nosné ¢4st karosérie (obr. 317) je svafena z ‘rami dvefi se zadnimi
postranicemi, ze strechy s rdmem &elniho okna, z podlahy, z pfedni
a pficné stény a podbéhi kol. K nosné tasti karosérie jsou dale pfimonto-
vény pfedni, zadni a zadni vyklopné dvete, predni blatniky, maska chladi-
&e, kapota motoru a nérazniky. Nérazniky jSou rozmérné vylisky z plastu.

Obr. 317. Nosna st karosérie — skelet a jeho prifezy
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K nosné Casti karosérie je pfiSroubovdna pohédnéci soustava s predni
ndpravou, zadni ndprava a pfisluSenstvi podvozku. Nihradni kolo je
umisténo v prohloubeni podlahy zavazadlového prostoru. U automobilu
Skoda Pick up 135 L je nahradni kolo na nosiéi pod nakladovym prosto-
rem. 3 - .

Kapotd motoru se vykldpi nahoru a oteviend je zaji§téna podpérou.
Zadni vyklopné dvete drzi v oteviené poloze plynové vzpéry.

Dvefe jsou lisovdny spolecné s rAmeckem okna. Jsou zavéSeny vpiedu
na krytych zdvésech. V oteviené poloze jsou zajistény omezovatem otev-
feni. Predni dvefe jsou zamykatelné klicem. VSechny dvefe se zajiituji
zevnitt vozidla, zadni dvefe maji tzv. détskou pojistku proti nezddoucimu
otevieni zevniti vozidla. Loketni opéry jsou soucasné pﬁtahovaéi. Tésnéni
dvefi je pryzovym profilem.

Skla korosérie jsou bezpeénostni. Celni a zadni skla jsou pevné usazena
v pryzovych profilech rdmu &elniho skla a v zadnich vyklopnych dvefich.
Pfedni i zadni dvefe maji spoustéci skla, ¢ast sklenéné vyplné zadnich
dvefi je pevnd.

Piistrojovd deska je panel z plastu, montovany na horni ¢4st pficné
stény karosérie. _

Sedadla jsou vpfedu dvé samostatn4, na sobé nezdvisle posuvn4, s na-
stavitelnymi opéradly a opérkami hlavy. Zadni sedadla jsou v -celku se
spoleénymi seddky a opéradly. U vozidel Skoda s vybavou LS, piip. ve
zvlastni vybavé jsou sedadla délena pfiblizné ve dvou tfetindch délky.
U v3ech provedeni jsou zadni sedadla sklopnd a umoZiuji zvétsit zavaza-
dlovy prostor. Posunem a sklopenim sedadel se vytvoii dvé lizka.

Potahy jsou z textilu. Strop a vyplné dvef jsou z plastu.

Ve vnitinim prostoru jsou dile dvé slunecni clony, zpétné zrcitko,
popelnik na pfistrojové desce a stropni svitilna. V zadnich dvefich jsou
popelniky a nad vSemi dvefmi mimo dvefi u fidi¢e jsou stropni drZadla.

Podlahové plochy jsou opatfeny izola¢nimi a tlumicimi materiély, vnéjsi
spodni plochy ochrannou hmotou PVC plastizol. Podlahy a zavazadlovy
prostor jsou vylozeny podlahovou krytinou.

Karosérie ma vicevrstvovou ochranu proti korozi. Zdkladni vrstva se
nanasi v elektroforézni lazni. Na tuto vrstvu se natavuji antivibraéni f6lie
a specidlnim tmelem se utésiiuji spoje karosérie. Dalsi vrstva je plni¢, na
ktery se nandsi synteticky vypalovaci email. '

Vnitini uspofddani karosérie uvadi kap. 1.2.

Udrzba karosérie viz kap. 15.13.
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Obr. 318. MontdZni a kontrolni otvory .ve spodni ¢4sti karosérie. (rozméry v mm)
B — kontrolni otvory

A — 583+ 2; A — 345, C — 281%4% C, — 222,6%3%

D — 2068%% D, — 118 £ 0,2; E — 355,1 + 2; E, — 4296 £+ 1,9;

F— 413619 F — 3516 £ 1,9, G — 4426 + 32; G, — 477,6 + 3,2;
H - 520,6 + 2,4; H, — 1510,4 + 0,8; J — 1587,6; J, — 1451%;

K— 122+ 04; K, — 779,5 £ 2; L —.696,5 + 3; L, — 677,5 + 3;

M- 2845+ 2; M, — 1515 £ 22; N — 1415 £ 2,2; N, — 117,5 £ 2,2;
0 —3326+1;0 — 495+ 03; P — 547 £ 0,7, P, — 75 £ 0,4;
R—6925+ 18 R — @24H12;§ — 521 04; S, — 751 04;
T—-1975+15T — 77175+ 15 U — 3255+ 05, U, — 2825 15;
V—-37104,V,— 37104, X — 74 £ 04, X, — 74 £ 04
Y-371+04,Y,-371204Z—-321202;Z — 810,22
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Obr. 319. Montédzni rozméry pro podvozkové orgdny k montdzi do karosérie (rozméry
v mm)

A — osa piedni ndpravy; B — kontrolni otvory; C — kontrolni ¢epy zadni nédpravy;
D — osa zadni nipravy; £ — 294 1 0,1"); F — minim4ln&.23,5; G — 653,5 £ 0,1;
H — 16648 £ 0,1; J — 343,5; K — (325,5 £ 0,1); L — (18)

'} PryZové4 luzka pohdnéci soustavy bez zatiZeni.

14.1 Skelet a povrchové &dsti karosérie — opravy
vieobecné

Nosn4 &4st karosérie — skelet (obr. 317) — je sestavena z karosétskgch
vyliski, které po svarfovini vytvafeji rizné oteviené a uzaviené profily,
a na né navazuji skiifiové nosné ¢4sti pro demontovatelné soucasti.
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Opravy karosérie piislusi do odbornjch opraven a servisa a vyrobce
vozidla mé pro tyto pracovni tkony zvla$t specifikované soucasti pro
opravy. Opravy deformovanych soud4sti (plecht) a jejich lakovéni vyZa-
duje odborné znalosti a mimo to jsou tyto prdce ndrocné i na potiebu
specidlnich zafizeni (pro svafovani elektrickym obloukem a plamenem,.
specidlng tvarované nastroje, tmely, laky apod.). Pracovni postupy jsou
proto pfizpusobeny specifickjm podminkam pracovi§f a instruktéz
o t&chto opravdch, vzhledem k vyznamu a moZznostem této pnrucky,
nebude uvadéna.

Viechny souc4sti, kromé stiechy a zadnich postranic, jsou na nosnou
tast karosérie — skelet (obr. 317) — piiSroubovény. Vieobecné plati, Ze
pfi opravé lze vyméfiovat jen takové Césti, které lze svafovat v plné
tlousfce materidlu. Déle vieobecné plati, ze poskozend a opravend mista
karosérie se zabarvi; maji se zabarvit i vnitini &dsti uzavienych profila
nastfiknutim barvy pomocnymi otvory, které se potom uzaviou napi.
pryzovymi zétkami.

Nosnou &ast karosérie — skelet — lze do pozadovanych rozméru pro
upevnéni podvozkovych skupin vyrovnévat ruéné, hydraulicky nebo pou-
7itim specidlnich vytahovacich rdmu. P tomto pracovnim dkonu se
kontroluje rovnob&znost a soub&Znost os predni a zadni népravy. K pro-
méfeni se vyuZivaji kontrolni (obr. 318) a montdZni (obr. 319) otvory
v karosérii pro montdZz podvozkovych skupin.
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Obr. 320. Upeviiovaci matice a $rouby pfedniho nérazniku -
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14.2 Nérazniky -

Narazniky jsou celistvé, lisované z plastu a ke karosérii jsou pfisroubo--
vany. Pfedni ndraznik md otvory pro pfivod vzduchu do motorového
prostoru.

Deniontadz predniho i zadniho ndrazniku spoél’vé v uvolnéni spojova-
cich Sroubu (obr. 320 a 321). Pfed demontdZ piedniho nirazniku se
vyjmou svétlomety a pfedni maska. Srouby zadniho narazniku se zptis-
tupni otevienim zadnich vyklopnych dveti. Ndraznik se mirné v bocich
rozevie a vysunutim se vyjme.

" Pfi montédz se postupuje obrdcenym zpusobem demontéze.

Obr. 321. Upevilovaci §rouby zadniho nédrazniku

14.3 Blatniky

Zadni blatnik (postranice) je soucasti nosné &4sti karosérie. Jeho opra-
vy, vzhledem k vysokym nérokum, pfislusi do odbornych opraven a servi-
si.

Demontiz predniho blatniku

Nejprve se odpoji elektrické pfipojeni boénich smérovych svétel. De-
montuje se jednak kapota motoru se zévésy (viz kap. 14.4) a piedni
niraznik (viz kap. 14.2), jednak pfedni dvefe (viz kap. 14.5). Uvolni se
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$rouby pripeviujici blatnik ke karosérii (obr. 322) a blatnik se'odtrhne
a’ sejme.

~Obr. 322.- Upeviiovaci Srou-
by pfedniho blatniku

Montidz predniho blatniku

Pred mont4Z se odstrani poskozeny tésnici tmel a oCisti se a zabarvi se
mista napaden4 korozi. Na styéné plochy se nanese novy tmel a nasadi se
blatnik. Lehce se pfitdhne upeviiovacimi Srouby a blatnik se slicuje
s karosérii. Dal§i postup montdZe je obrdcenym zpusobem demontéze.

144 Kapota motoru, piedni maska

- Kapota motoru se demontuje oteviend a podepiend podpérou. Vysrou-
buji se $rouby z4vést v karosérii a kapota se odstrani. Podpéra kapoty se
sejme vyvléknutim z pryZového luzka.

Montiz kapoty a sefizeni

Pii zpétné mont4Zi se kapota nasadi do piislu$ného prostoru a lehce se
dotdhnou upeviiovaci Srouby. Kapota se slicuje s povrchem karosérie
a Srouby se dotdhnou. Zdvésy kapoty se namaZou motorovym olejem
SAE 20 W/20. Seftizeni uzévéru kapoty viz kap. 14.12.
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Demontaz a montiz predm ‘masky

Pred demontazi masky se vy]mou svetlomety (vnz kap 13.11). Po
uvolnéni pfisluinjch $roubu (obr. 323) se maska vyjme. Zpétnd montaz

je obricenym zpusobem demontéze.

Obr. 323. Upeviiovaci §rouby pfedni masky

14.5 Dvefte

Mechanismy uzaviréni, mechanismus spoustéciho okna a omezovaé
otevieni dvefi jsou uloZeny v dutiné dveti. PHistup k nim je po demont4zi
alounéné vyplné dvefi.

Demontaz dveii z karosérie, montdz a sefizeni

1. Vyjme se krytka kliky spoustéciho okna a po demontdZ $roubu se
klika vysune z drézek htidele.

2. Sejme se loketni opéra a vhodnym hi¢kem vsunutym ve vyrezu
spodni C4sti loketni opéry se zatdhne dolu. -
3. Demontuji se Srouby drzdku loketni opéry. Ptipravkem MP 8-507
(obr. 324) se uvolni koncovka lanka z kliky a drzdk se sejme.

4. Piipravkem MP 8-506 se vypaci calounéna vyplii dvefi (obr. 325)
a odlepi se izolaéni vlozka (félie).

5. Pfipravkem MP 8-509 se demontuje &ep omezovale dvefi
(obr. 326). - : '
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Obr. 324. DemontiZ a mon-
t4% tdhla vnitfni kliky dveii
ptipravkem MP 8-507

a) pfipravek MP 8-507

Obr. 325. Demont4Z vnitini vyplné dvefi
ptipravkem MP 8-506
a) pifpravek MP 8-506

6. Piedni a zadni dvefe se vyjmou po demontézi Cepu zdvésu dveii
piipravkem MP 8-510 (obr. 327).

Zadni viklopné dvete se vyjmou po demontézi Sroubi zdvésu (v horni
&asti dveif), u zadnich vyklopnych dvefi se odpoji podpéry.

Montaz dveti do karosérie je v obrdceném postupu demontize. Je viak
dilezité spravné poloZit a nalepit izolatni vlozku — folii. Pfi desti nebo
myti vozidla stéka po skle voda do vnitiniho prostoru dvefi. Folie zabra-
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Obr. 326. Demont42 Eepu omezovage dveH
ptipravkem MP 8-509
a) pripravek MP 8-509

- Obr. 327. Demont4 Eepu zévésu dvefi
ptipravkem MP 8-510
a) piipravek MP 8-510
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fiuje stékdni vody vnitinim calounénim do vozidla a brdni proudéni
vzduchu a pienosu hluku. Musi byt proto pfilepena lepidlem na pryz ve
Srafovanych mistech podle. obr. 328. Spodni &ast félie se nejprve vsune
dovnitt dvefi a podle oznageni tmavymi body se na vnitin{ plech a folii
nanese utésfiovaci pasta (tmel). - .

Lepidlo na pryZ a utésfiovaci pasta (tmel) viz kap. 16.8.

Obr. 328. Plochy lepeni izolacni
vioZky

a) pfednich dvefi;

b) zadnich dveff;

c) zadnich (patych) dvef

Dvefe se sefidi posunutim zdpadky na dvefich — uvolni se upeviiovaci
$rouby, které se po sefizenf{ dvefi opét dotidhnou. Vyrovndni vétsiho
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poklesnuti dvefi vyZaduje sefizeni spodniho zévésu dveti, viz da151 text
sefizeni zapadky. : :
Skla zadnich dvefi viz kap. 14.6.

Demontaiz kliky, zimku a uzavéru

Jde o bézné rozlozeni jednotlivych soucasti. Nejprve se odpoji (vytaze-
nim) tdhla z pacek .— dojde-li pfi odpojeni k vytaZzeni pfichytky (jez je
z plastu a tvoii loZisko téhla a jeho drzik) z packy nékteré soucasti, svedci
to o opotiebeni ptichytky a pti mont4Zi se nahradi novou.

Montiz kliky, zamku a uzdvéru

1. Uzavér, tzv. vnéjsi zdmek dvefi, se na kluznych plochach pfimaze
pfisluSnym tukem, viz kap. 16.3. Zapadka se nato¢i do polohy uzavieno,
aby 3el uzavér vloZt do dveti, a upevni se Srouby. '

2. Do dvefi (pfednich) se vloZ zdmek, se zdvorou k vnéj§imu zdmku
a pojistkou se zajisti jeho poloha. Pfes pruznou podlozku se naSroubuje
Cep zdvory zdmku.

3. Do dutiny dvefi se vloz klika opatfend piislusnym pfevodovym
tdhlem a pfes tfmen se s citem upevni maticemi. Upeviiovaci §rouby se
pied naSroubovdnim matic potfou né€kterym konzervaénim prostfedkem
(RESISTIN ML, TECTYL apod.) pro zajisténi budouci demontize.
Délka prevodového tdhla se nastavi tak, aby po namontovini bylo bez
piedpéti. Koncovky pievodového tahla jsou z plastu a na kulové cepy se
natla¢i vhodnymi kle$témi.

4. Do dutiny vnitiniho plechu dveti se vlozi vnitini klika a pfes plo-
chou a pruznou podlozku se upevni Sroubem — Sroub se nedotahuje.

5. Ptezkousi se funkce uzévéru a kliky — u pfednich dvefi i zimku.

Pievodova tdhla vnitinich mechanismu

6. Vnégjsi klikou se otevie uzavér dveri. Tahlo vnitini kliky se vloZ do
dvefi a konce téhla se vtlati do spodni pfichytky v uzévéru a do piichytky
“vnitini kliky a Sroub vnitfni kliky se dotihne.

7. Do vnitiniho plechu pfednich dvefi se vtlaci pruchodka tahla. Tahlo
vnitfniho zaji§téni se vsune prichodkou do dutiny dvefi a konec tdhla se
vtlaci do prichytky spodni Cdsti rozvidlené packy uzivéru (obr. 329).
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Obr. 329a. Pfedni dvefe — t4hla a upeviiovaci matice a §rouby — do 12. 1992

I — matice spoudtéciho mechanismu; 2 — rouby spoustéctho skla — dotahuji se v horni
poloze skla; 3 — matice vné&jsi kliky; 4 — tahlo pojistky; 5 — matice drzdku vnitini kliky;
6 — tdhlo vnitini kliky — musi se pipojit k zdmku pfed namontovdnim zdmku do dvef

Obr. 329b. Piedni dvete s tvarovymi vyplnémi — téhla a upeviiovaci matice a Srouby — od
1. 1993 ' Co

1 — matice spoustéciho mechanismu; 2 — téhlo pojistky: 3 — Srouby spoustéciho skla; 4 —
matice vnéj§i kliky; 5 — matice pritahovate; 6 — tahlo vnitini kliky; 7 — matice drzdku
vnitini kliky,
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Obr. 330a. Zadni dvefe — téhla a upeviiovaci matice a Srouby — do 12. 1992

1 — ¥rouby spoustéciho skla — dotahuji se v horni poloze skla; 2 — $roub stfedniho sloupku
(druhy Sroub v horni &4sti sttedniho sloupku); 3 — tdhlo pojistky; 4 — matice vn&j§i kliky;
5 — matice drzdku vnitfni kliky; 6 — tdhlo vnitini kliky — musi se pfipojit k zémku pred
namontovénim zédmku do dvefi; 7 — matice panelu; § — spona klapky vétrani; 9 — matice
spoustéciho mechanismu; /0 — $roub pfevodu tdhla pojistky

8. Do vnitiniho plechu zadnich dvefi se vtlaci prachodka tdhla. Pievo-
dovéd packa tahla se vlozi del$im raménkem k uzivéru a pfes plochou
a pruznou podlozku se zajisti matici — matice se nedotahuje. T4hlo delsi
(obr. 330) se kratSim vyhnutim vtla¢i do pfichytky horni édsti rozvidlené
péacky uzévéru a delSim vyhnutim do pfichytky del§tho raménka pfevodo-
vé packy. Tahlo kratsi (obr. 330) vnitiniho zaji§téni se vsune prichodkou
do dutiny dveii a konec tdhla se vtlaéi do ptichytky krat§tho raménka
prevodové péacky. Matice pievodové packy se dotdhnou.

Prichytka majici zamezit chvéni téhla se vtla¢i do vnitiniho plechu dvefi
(z vnitini strany) a tdhlo se do ni zatlaci.

PiezkouSeji se vSechny funkce kliky — zaji§téni a otevieni uzdvéru,
u zadnich dveii i funkce détské pojistky. Korekce polohy tdhel se provede
posuvem polohy mechanismu vnitini kliky, u zadnich dveii popf. i posu-
vem prevodové packy. Upeviiovaci §rouby se dotdhnou.
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Obr. 330b. Zadni dvefe s tvarovymi vyplnémi — téhla a upeviiovaci matice a Srouby — od
1. 1993

1 — ¥rouby spoustéciho skla — dotahuji se v horni poloze skla; 2 — $roub stfedniho sloupku
(druhy roub v horni &sti stfedniho sloupku); 3 — tdhlo pojistky; 4 — matice vnéjsi kliky;
5 — téhlo vnitfni kliky; 6 — matice pfitahovate; 7 — spona klapky vétrdni; 8 — matice
spoustéctho mechanismu; 9 — Sroub pfevodu téhla pojistky; /0 — matice drzdku vnitini
kliky

Obr. 331. Zadni (p4té) dvefe — tdhlo a upeviiovaci matice a pisludenstvi
1 — matice panelu osvétleni znatkové tabulky; 2 — vloZka zdmku; 3 — t_é_hlo zdmku; 4 —
vnitini zdmek; 5 — vné&jsi zimek
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Vyztuiem‘ dvefi

Ve vnitinim prostoru dveii jsou vyztuhy, které zamezuji chvéni a vibraci
dveti — na bocich dvefi jsou privafeny, na povrchovy plech pfilepeny. Pfi
povrchovém poskozeni dveti, porusi-li se lepeni, se vypne vyztuha, a mezi
ni a plech se vetfe tlumici hmota, aby se vylou&il ptimy styk souédsti. Pfi
vétsim povrchovém poskozeni, kdy se upravuji dvefe plamenem, se vyztu-
ha s povrchovym plechem spoji na nékolika mistech kratkym svarem.

Sefizeni iépadky

Poloha zdpadky na dvefich (obr. 332) je v malém rozsahu posuvni.
Neni-li ptivodni poloha zipadky vyhovujici, uvolni se §rouby. Z4padka se
upevni nejprve lehce, dotdhne se aZ po vyzkouSeni funkce uzavirini
a polohy dvefi — dvefe musi byt slicovdny s ostatnim povrchem karosérie.
Soucasné musi uzavér dveti najizdét na néjezd tak, aby byl o uzavér opien.

Nelze-li dvefe sefidit posunutim z4dpadky, sefidi se posunutim spodniho
zévésu dvefi. Uvolni se upeviiovaci Srouby a po setizeni se opét dotahnou.
Pfedni dvefe se musi demontovat ze z4vésu dvef.

Obr. 332. Zdpadka dveii

14.6 Oklapéci stiecha

Oklépéc stiecha (ve zvlastni vybave) slouzi k G¢innéjSimu vétrani. Na
automobily Skoda Favorit a Skoda Forman lze montovat odkldpéci nebo
posuvné stfechy ruznych vyrobci. Musi viak byt dodrzeny rozméry pro
mont4Zz (obr. 333a) a dile: _

Pfi montdZi stfechy nesmi byt odstranéna piicnd vyztuha stfechy karo-
série a nesmi byt upravovdn nebo poSkozen skelet karosérie.
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Obr. 333a. Minimélnf vzdélenost odklapéci nebo posuvné
sttechy od hrany prolisu elniho okna a maxnmalm pipust-
né rozméry stiechy

Obr. 333b. Rez odkl4pé&ci sttechou — do 3. 1992
(typ VR 87, virobce a. a. s. Skoda Vrchlabi)
1, 2 — vngj¥ matice; 3 — vnéjii rametek; 4 — pfichytka; 5, 11 13 — $roub; 6 — zéves,
7 — sklo; 8 — vnitfni matice; 9 — drzdk uzévéri; 10 — uzdvér; 12 — zakryvaci lista;
14 — vnitfni rdmetek

= 380 mm — vzdilenost otvoru stfechy od hrany prolisu éelm’ho okna
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Obr. 333c. Rez odkldpéci sttechou.— od-4. 1992
(typ VR 91, vyrobee a. a. s. Skoda Vrchlabi)
1, 2 — vn¥j3i matice; 3 — vn&j§i ramedek; 4 — prichytka; 5, 11, 13 —-&roub; 6 — zévés

7 — sklo; 8 ~ $roub (uzavfeny krytkou); 9 ~ dr¥sk uzévéru; 10 — uzévér 12 — zakryvaci
lista; 14 — vmtrm’ rdmetek <

A = 415mm — vzdédlenost otvoru stfechy od hrany prohsu telniho okna

Hrana otvoru stfechy v karosérii se musi chranit proti koroz.

Montovat lze pouze odkldpéci nebo posuvnou stfechu schvilenou
z hlediska ptedpist o bezpecnosti provozu vozidel pnslu§nym1 dopravnimi
organy.

Rez odklépéci sttechou s monta¥nimi rozméry je na obr. 333b a 333c.
Pfi montéZi se fidte ndvodem vyrobce odklépéci strechy.

147 Skla karosérie - - o

Demeontdz ¢elniho a zadniho okxia.

Okna se demontuji zevnitf vozidla, ne viak tlakem na sklo, ale pouze
postupnym piehmovanim pryZového jazgeku zasklivactho profilu pfes
hranu okenniho otvoru. U zadniho okna se odpop elektncké instalace
ohfevu zadniho skla.
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Obr. 334. Navlékéni pryzového
zasklivactho profilu

_ Obr. 335. Navlékéni
motouzu do draZzky

Montdiz c¢elniho a zadniho okna

Odisti se hrany skla i otvor pro okno v karosérii. Na sklo se naviékne
zasklivaci pryZovy profil (obr. 334). :

Do vnitini drazky profilu se navlékne motouz s hladkym povrchem
nebo elektricky kabel & 2,5 aZ 3 mm (obr. 335).

Takto pfipravené sklo se z vnéjsi strany pevné pfitlaéi k otvoru v karo-
sérii a postupnym vytahovidnim motouzu nebo kabelu zevnitf vozidla (obr.
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Opr. 336. Zasklivini zadni-
- ho okna — prevlekém jazye-
ku zasklivactho pryZového
profilu pfes hranu okenntho
otvoru v karosérii '

Obr. 337. Vtlaovéni laku
stiikatkou MP 8-101
a) pfipravek MP 8-101

336) se pfevlékne pryzovy jazycek zasklivactho profilu pies hranu okenni-
~ ho otvoru v karosérii. . '
Proti netésnosti se ve spodm a stranové ¢4sti otvor okna zajisti vtlace-
nim mastného laku mezi zasklivaci pryzovy profil a sklo stfikatkou
MP 8-101 (obr. 337). '

K

Demontdz a montiz spoustéciho okna

Spoustéci okno se demontuje po demontézi Calounéni dvefi (viz kap.
14.5). Sklo se vysune zcela nahoru. Dile se demontuji Srouby stiedntho -
sloupku (u zadnich dveif). Sklo okna se spustf dolii a spoustEt se demon-
tuje ze zdbéru drzédku na spodni hrané skla. Sklo se sesune a vytlac1
z voditka stfredniho sloupku
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Z rému dvefi v honu Casti stfedniho sloupku se vytlac1 tésnéni, stredni
sloupek se vykloni a vyjme. Sklo spolu s drzdkem sé vyjme otvorem rému
dvefi. Demontuji se. upeviiovaci matice spoustéte a spoustéc se- vyjme.

Mont4Z okna-i spoust&ce je obraceny postup demontédze. Boni vile se
nastavi vykldnénim stredm’ho sloupku po uvolnéni pfisluSnych sroubu
~.— viz obr. 330. '

Vyrobee vozidla doporucu;e promazat vmtrm mechamsmy dverl pti

kazde demontézi (viz kap 15.13).
Lepené boém’ sklo Skoda Forman_

Pred montaZzi bocniho skla musi byt stolma jeho rdmu'v kolmé roviné
s maximalni toleranci * 2,5 mm. Pro lepeni se musi pouZit vzdy j ]en uplnd
souprava jednoho vyrobce; bud TEROSTAT 8590 od firmy Teroson
pouZivajici systém 1K PUR, nebo souprava AUTOSEAL 130 FC od fir-
my Bostlk Podrobny postup préce s témlto soupravami je u mch pnlozen

148 Piistrojovd deska

Pristrojova deska je- montdzni panel z plastu. Ze zadni strany mi
namontovény specidlni upeviiovaci matice a jimi je pfes podlozky upevné-
na Srouby na horni ¢4st pficné stény karosérie.

Demontdz z vozidla a zpétnd montaz

" Nejprve se demontuje volant (viz kap. 7.4) a Sroub spodniho krytu
hfidele volantu. Po odejmuti spodniho krytu se demontuji $rouby horniho
krytu a kryt se' odejme. Demontuje se pfistrojovy $tit (viz kap. 13.18),
Srouby pfirucni schranky a schrénka se vyjme z horniho upevnéni — pii-
strojové desky. Demontuje se panel s oviddacimi pa¢kami (viz kap. 11.3,
body 2 a 3). '

Vzniklymi otvory se hmatem- vyhledaji hlavy upeviiovacich $roubu
panelu pfistrojové desky véetné $roubu vyztuhy (obr. 338) a panel se
vyjme z vozidla.

Montaz pnstrOJdvé desky do vozidla je obrdcenym postupem demont4-
Ze. .
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Obr. 338. Pfistrojovd deska — kfiZky
oznaluji upeviiovaci mista



149 Sedadla a bezpeéinostni pasy

Sedadla

Ovladani a vyuZiti sedadel uvadi kap. 1.2 ‘

Predni sedadlo se vyjme po demontdZi upeviiovacich Sroubl v pfedni
a zadni &4sti jeho voditka — sedadlo se posune co nejvice dopfedu,
v zadni &4sti voditka se demontuji Srouby a sedadlo se vyjme.

Zadni sedadlo se vyjme tak, Ze opéradlo se sklopi na pol3tif sedadla
a spoleéné se preklopi na stojato. C4stetné se vrati zpét, na leve strané se
nadzvedne ze zdvésu a dvefmi se vyjme.

MontdZz sedadel je obrdceny postup demontize.

Bezpecnostni pdsy

Kotevni mista bezpeénostnich pdsa jsou pro pfedni sedadla a zadni
vnéjsi sedadla tiibodov4, pro osobu sedici na stfedu na zadnich sedadlech
dvoubodovi. Tvofii je zavity 7/16* — 20.

Vyrobce vybavuje vozidlo bezpetnostnimi pdsy na vSech sedadlech.

Bezpecnostni pasy, krom& zneti§téni apod., nepodléhaji opotiebeni.
Presto viak je doba jcjich pouZivani omezena — po vaZné havérii se musi
nahradit novymi. Brzdénou energii upoutanych osob se vycerpé jejich
deformadni vlastnost, nezbytnd pro sniZzeni pocite¢niho dopiedného
zrychleni ptipoutangch osob. Pfi daldi havirii je jednou vytaZeny pds piilis
tvrdy. Bezpetnostni pas se nemuZe pretrhnout, avSak okamZité maximalni
zrychleni pfipoutané osoby ve vozidle zastaveném nérazem by mohlo za
urditych okolnosti zpusobit zranéni.

14.10 Calounéni a tésnici profily

Calounéni panelové

Toto alounéni je na dvefich, sloupku pfedniho okna a na sloupku
zadnich dvefi. Panely upevnéné pruznymi rozpérnymi Cepy jsou dale
montovéiny ve spodni &4sti sttedniho sloupku, za podbéhy pfednich kol
~ a na prahu rdmu dvefi. Panely jsou v horni &4sti na stfednich sloupcich
upevnény -Srouby.
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Calounéni lepené

- Kromé c¢alounéni panelového a montovaného Calounéni stropu jsou
zbyvajici Casti lepené. K lepeni se pouziva lepidel na pryZ (viz kap. 16.8)
— obvykle se plocha natfend lepidlem nechd mirné zaschnout, teprve
potom se plochy spojuji.
Calounéni stropu
Demontd? _ .

Potah stropu je z plastické kuZe a jsou v ném vSita voditka pro upeviio-
vaci oblouky. Pod potahem na plechu stfechy je pfilépena tepelnd a hluko-
vé izolace. Nejprve se demontuje sklo &elniho okna (viz kap. 14.6),
drzadla, sluneéni clony a panel s pfisluSenstvim. Sejme se horni tésnéni
rdmu dvefi. Déle se demontuji panely pfedniho, stfedniho i zadniho
sloupku. Pfi demontdZi ¢alounéni stropu, pokud se predpoklédé jeho
zpétné pouiiti, se lepend Cast opatme odhmuje a oblouky se zved4nim

u okraje rdmu vyvléknou. .

Montd?

Ne]prve se piekontroluji upevnovac1 oblouky — musi byt opatfeny
plastovou a pryzovou podlozkou. Pivodni lepidlo se petlivé otisti-benzi-
nem. Karosérie v misté lepeni a potah stropu se ze spodm strany natfou
lepidlem a nechaji se n€kolik minut zaschnout. S

Upeviovaci oblouky se zasunou do stranovych otvoru = postupne :
odzadu dopfedu. Potah stropu se postupné vypind — ne]dnve po délce
karosérie; u &elntho okna a zadnich (pétycb) dvefi se za]1st1 vhodnjmi

_odnimatelnymi svérkami. Potah se ‘prehrne pres okraj vn&jsi hrany strechy

karosérie a petlivé se pfilepi. Pfebytetné okraje se odfiznou a otisti,
pfitemz se pouzivd pouze mydla a vody. :
Zbyvajici pracovni dkony jsou obracenym postupem demontéze
K lepeni se pouZivd lepidel na pryZ, napf. Chemopren 25. . Plocha’
natfend lepidlem se necha mirné zaschnout, teprve potom ‘se plochy spop

Tésnici profily

Tésnici profily j ]sou uvedeny na obr. 339."Béznd té€snéni se do pnslus-
nych mist vkl4daji nebo lepi a nevyZaduji zvl4$tn{ informaci. Specidlni je.
li¥ta stfechy a tésnéni rdmu dveti. Tésnéni rdmu dvefi je pryZovy hadicovy
profil a upeviiovaci profil U se specidlni konstrukci vnitini ocelové viozky
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(systém Pirelli). Pfi demontaZi se profil opatrné rozevira a rohové oblouky
se nevyrovnavaji; nedeformuje se jeho pivodni tvar, aby jej bylo mozno

.pouzit ke zpétné montdZi.

Pfi zpétné mont4zi se profil U naklepne na rdm otvoru dveii a upevni
se botnim stisknutim kleStémi. '

LiSta stiechy se pfi demontéZi opatrné rozevird pfehmutini nahoru
postupné od predniho blatniku. Pfi montdZi se na Cepy navléknou pfichyt-
ky z plastu a postupné od pfedniho blatniku se v misté éepu liSta natlaci
zespodu nahoru. P{padné se lifta naklepne pres vhodné tvarovanou
podlozku pryzovou palitkou. Ptichytky z plastu se montyji vyhradné
nové. Umisténi a v§sku Eepu urCuje obr. 340. Cepy se navafuji specidlnim

205 _ - 16 195 _ 80
T
£ 3

-
E

.._._...,_|

Obr. 340. Poloha &epu lidty stfechy (rozméry v mm)
a) Skoda Favorit; b) Skoda Forman
A—20;B—21;C— 215D — 22 E~ 95 F— 39:%
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zafizenim. Neni-li toto zafizeni k dispozici, vyvrtd se otvor & 2,5 mm
a naSroubuje se Sroub 2,9 X 13 PN 02 1235.05. Pfed nasroubovinim
Sroubu je nutno konzervovat proti korozi otvor a ¢4st diiku, hlavu az po
nasroubovani §roubu.

14.11 Lakovdani a ndtéry

Lakovani pfisludi do odbornych servisi a opraven. Pro povrchovou
Upravu karosérie se pouzivaji nizkovypalovaci nitérové laky s teplotou
vypalovdni 85 az 110 °C. Nitérovy systém je tnvrstvovy zékladovy
nétér, brusny pini¢ a vrchni lak.

Spodni &ast karosérie se chrini ochrannou hmotou PVC plastizol').
Pokud se viak z néjaké piiciny tato hmota porusi, Ize pouZit ptipravky viz
kap. 16.8. Po¥kodi-li se ochrann4 hmota, popi. i zakladni natér, misto se
dokonale o€isti od mastnoty a rzi a na o¢i§tény plech se nanesou ochranné
vrstvy barvy. Ochrannd hmota se nanese aZ po dokonalém vyschnuti
barvy, pro syntetickou zdkladovou barvu je to minimiln& 24 hodin pti
teploté 20 °C, pro olejovou barvu je zapotiebi jesté deli doba.

Priprava k opravé lakovani
Odstranéni lestének

Pii lakovani opravované karosérie je nutnd &istota okoli opravovaného
mista, aby se novy lak, kde se z opravovaného mista prechdzi do ptivodni-
ho, pozdéji neloupal. Le$ténky se odstrani dikladnym omytim $ampo-
nem. Silikonovy olej,. ktery nékteré leSténky obsahuji a na né&jz novy lak
nepfilne, se z laku odstrani jen specidlnim pfipravkem (napf. Venedinem,
viz kap. 17.8). Vytfou se jim i lakované plochy, které budou zdrsnény
obrousenim v pfechodu do vybrousenych a vytmelenych ploch.

Odrezivéni

Odrezivéni se provede mechanicky obrousenim nebo osmirkovdnim
a odrezovatem SK 2, coZ je vlastné asi 30 % Kkyselina fosforeénd. Rzi
napadend mista se nejprve obrousi brousicim papirem &. 80 az 100. Pak
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se vytlra 15% roztokem kyseliny fosforeéné (odrezovac SK 2) o teploté
40°C; pfi pouziti chladnéjiiho roztoku se:pouZije siln&jsi koncentrace,
max. vsak 30 % kyseliny (netedény odrezovac) Pri- mampulaa s kyseh--
nou je tfeba pouzt gumovych rukavic.

'Po odrezivéni nésleduji dvé opldchnuti: prvni nejlepe vlaznou popr.
studenou, mékkou vodou nebo zmék&enou 2 aZ 2,5 % sody; druhé
opléchnuti (tzv. pasivacni) roztokem oxidu chromoveho (1 g/ litr mekke
vody) o teploté 80 °C. . : =

Odrezivélé misto se nechd dikladné oschnout.

Odmasténi

Odmasténi se provede vytienim technickym benzinem.

Oprava lakovini

Drobné opravy se délaji §téteckem, vétsi opravy riastiﬂ;én_ini celé velké
plochy ohrani¢ené hranami nebo spirami soucdsti- (celé dvefe, stiecha

- apod.), pfi¢emz rozdil barevného odstinu nepusobi v ploSe rusivé. Plochy

karosérie, které nebudou strikény, se prekryji papxrem prﬂepenym lepici
paskou. : .

a) Nizkovypalovaci lak

1. Opravované misto se dokonale odisti, zabrousn odrezivi a odmasti
— viz predchézejici text. :

2. Piestifikd se brusnym zdkladem.

3. Vysousi se pfi teploté 85 °C po dobu 50 minut, nebo 15 mmut pii
teploté¢ 110 °C.

4. Podle potfeby se vytmeli syntetickym nebo polyesterovym tmelem

5. Vysousi se pfi teploté 85 °C po dobu 50' minut, nebo 15 minut pfi
teploté 110 °C. Pii poutiti polyesterového tmelu lze dobu susem zkratit
— uvedeny typ tmelu zasych4 pfi normélni teploté.

6. Brousi se pod tekouci vodou brousncim papirem ¢&. 280 az 320 do
roviny a vysu$i se od vlhkosti.

7. Opravované misto se prestiikd vrchnim lakem

8. Vysousdi se pfi teploté 85 °C po dobu 50 minut nebo 15 minut pti
teploté 110 °C. Po vysuSeni mé lak vysoky lesk a neni tfeba jej lestit.

9. Pfechod mezi puvodnim a novym lakem se zaleti ledtici pastou

a Autopolishem (viz kap: 17.7).
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b)- Nitrokombinaéni lak «: -+  .° .. 7 o . e o
1. :Opravované misto-se dokonale odisti, zabrousn odrezm a odmastl.

—-.viz: predchézejlcl text..
2. Prestiikd se brusnym zékladem

tmelem.

4. .Po zaschnutl (24 hodm) se zabrou51 brouswlm paplrem ¢. 220

5. Celé opravované misto se prestrika stifkacim tmelem a nechd se 24
hodin vytvrdnout.

6. Zabrousi se brousicim paplrem ¢. 280 az 320 pod tekouc1 vodou do
roviny a vysusf se.
7. Opravované misto se- pfestiikd nitrokombina¢nim lakem (C2018)

nebo i lakem vzniklym smichanim nizkovypalovaciho laku (70 %) a opra-

vatského laku (30 %). Pro fedéni je tfeba pouZit pouze fedidla uréeného
pro nitrocelul6zové nétéry.

8. Je-li nutno zale$fovat, pouZije se zaleStovaci pasta, viz kap. 17 7.
Zale§tu1e se-aZz po dokonalem vytvrdnutl laku, nejlépe za 24 hodin.

¢) Nitrolak :

Zachova se pracovni postup podle b), bod 1 az 6.

7. Opravované misto se prestiika nitrolakem.

8. Po zaschnuti se opravované misto vylesti zaleStovaci pastou (VIZ kap
17. 7) 'vysokého lesku se doséhne pfi pouZiti Autopohshe

Obr. 341. Uzévér kapoty motoru
A= 37az39mm .
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14.12 Lanovod a tihlo uzdvéru kapoty

Picka s lankem uzdvéru kapoty je ke karosérii pfipevnéna Cepem.
Lanko uz4véru kapoty je vedeno v lanovodu. Vyjim4 se tak, Ze se demon-
tuje v uzavéru, vyvlékne se z picky a vtihne se dovnitk vozidla. Montuje

~ se obrécenym zptisobem demontéZe. Pfed upevnénim lanka na pruzinu se

mezi kruhovy otvor uzévéru a pruZinu vloZ drit @ 3 mm, aby se vytvorila
pozadovand mezera. Po upevnéni lanka se drat vyjme. Sefizeni- uzavéru
kapoty je na obr. 341. Uzdvér a zdvésy kapoty motoru se namazou
motorovym olejem SAE 20 W/20.

14.13 Palivovd nddri

Palivova n4drZ je uloZena v zadni Csti vozidla v prostoru p6d zadnimi
sedadly. U automobilu Skoda Pick up 135 L je uloZena za pfi¢nou sténou

—

’

Obr. 342a. Palivov4 soustava — do 12. 1992

.1 — &isti¢ paliva;-2 — palivové &erpadlo; 3 — spojovaci hadice; 4 — karburdtor; 5 — hadice

(s trubkou) obtoku paliva; 6 — palivova nadrz; 7, 9, 10, 12 ~ odvzdusiovaci hadice; 8 —
hrdlo palivové nddrze; 11 — spojovaci hadice; 13 — trubka vedem paliva ~

A — rozvodka; B — rozvodky pro splnéni pfedpisu EHS.

Je-li montovéno palivové Eerpadlo JIKOV OD, je &isti¢ paliva jeho soucéstl
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Obr. 342b. Palivovd soustava — od 1. 1993 (motor s karburdtorem)

1 — &isti¢ paliva; 2 — palivové Eerpadlo; 3 — spojovaci hadice; 4 — karburétor; 5 —
hadice (s trubkou) obtoku paliva; 6 — palivovd nddrz; 7 — vyrovndvaci nddobka; 8, 10
12 — odvzdugiovaci hadice; 9 — hrdlo palivové nédrze; 13 — trubka vedeni paliva

Obr. 342c. Palivova soustava — motor se vstiikovdnim paliva

1 — hadice (s trubkou) obtoku paliva; 2 — hadice (s trubkou) vedeni paliva; 3 — vstfikovaci
jednotka; 4 — palivové Cerpadlo; 5 — palivova nadrz; 6, 8 — odvzdu$fiovaci hadice; 7 —
vyrovnavaci nddobka; 9 — hrdlo palivové nddrze; 10 — spojovaci hadice; 11 — odvzdudiio-
vaci hadice s trub!(ou; 12 — ¢&isti€ paliva; 13 — nadobka s aktivnim uhlim

Pozndmka:

Je-li hadice vedeni paliva v prostoru nad pfevodovkou volné poloZena, virobee ji doporutu-
je upevnit vhodnym drzdkem pod spodni Sroub vika skiin& termostatu.
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IV

]

pod loZznym prostorem. Ke karosérii i€ pnpevnena dvéma pasy. OdVZdus-
néna je do prostoru u plniciho hrdla. Konstrukce nadrze a jejiho odvzdus-
néni brani vytekam paliva z plné nédrze po jeho ohrat1 ‘nebo pfi prevréce—
ni vozidla. Plnici hrdlo i nddrz jsou vyrobeny vyfouknutlm 4 plastu

_sp01eny ]sou hadici. pnpevnenou péskamj se sponami. Usporadém pahvo-

vé soustavy je na obr 342,

Demontiz pallvove nédrie z vozndla '

Pro tuto praci musi byt vozidlo na montdZni jame, rampég nebo dﬂen-
ském zvedaku, aby byla spodni &4st vozidla pfistupnd.

. a)

Obr. 343. Demont4Z a montdZ pievleéné matice plniciho hrdla palivové nédxie pf-'iprav!(em
(klitem) MP 8-503 '
a) ptipravek MP 8-503

1. Pod zadnim sedadlem se odpoji elektncké pnpolem méfice paliva

a palivovd potrubi. Pfipravkem MP 8-502 se demontuje plovak (viz obr.

314) a vyjme se. Benzin se z nddrZe odsaje vhodnym zafizenim.
2. Demontuji se svorky lanovodu ruéni brzdy a lanovody -se vyklop1
3. Odpoji se spoje, kterymi je nadrz spojena s plnicim hrdlem.
4. Demontuji se §rouby pfipevnéni nddrZze, nadrz se céstecne spusti
a odpoji se odvzduSiovaci hadice. Nadrz se vyjme z vozidla. o
5. K demont4zi plniciho hrdla se pro uvolnéni pfevlecné matice pouZi-

je ptipravek MP 8-503 (obr. 343).
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Monti} palivové nddrie do vozidla

Montéi pahvove nédrze j je obrécenym postupem ‘demontéZe. Pfi mon-
t{m plovéku do. palivové niddrze musi jeho rameno sméfovat dozadu
v podelne ose vozidla. Matice plovaku se utahuje momentem 30 N.m. PH
mont&%i palivového potrubi se potrubi s primérem 8 mm montuje k pali-
vovému Cerpadlu a potrubi s primérem 6 mm phvédl palivo od karburé-
toru zpét do nadrZe. Na ploviak se pfipoji vodice podle barevnych symbo-
1a. Viechna spojeni se pedlivé upevni. ' :

Pfed dotaZenim pfevleéné matice plnictho hrdla se plnici hrdlo musi
ustavit' do osy prolisu karosérie.:

14.14 Utahovaci momenty
* Tyto momenty uv4di tab. 42, momentovy kli¢ viz obr. 43.
' SRR ' ' Tabulka 42’

Utahovaci momenty a rozméry spoju karosérie
Spoj o - * Rozmér spoje Utahovaci moment
' ' (N.m)
Matice omezovade dveti (botnich) M6 6az7
Matice drzdku vn&jsi kliky M5 2,5 az 3,5
Matice spoultéte skla M6 6az7 -
-Matice vnéjitho zrcitka M18 2az3
Matice raménka stirate M8 S5az7
"Matice zévésu zadnich (patych) dveH D 14 az 16
Matice kulového ¢epu podpéry zadnich i
(pétych) dveH - M8 11 a2 15
Matice pfedntho nérazniku : M8 6az7
Matice. krytu katalyzdtoru (zvl45tni vybava) M6 6az7
Matice pojistky opéry zadniho sedadla M6 : " 5az6
Sroub zdvésu dveti (botnich) - M7x16 .- 11 az 15
Sroub stfedniho sloupku dvet -(bonich zadmch) M4 x 8 S i1,5az2
Sroub dr#sku vnitini kliky M6 X 16 2,5az3,5
Stoub zdmku dvefi (botnich) : - M8 X 17 ) 14 az 16
Sroub z4padky zdmku dvefi (boémch) ' M8 X 17 14 a2 16
Sroub spoudtée skla - _ M6 X 12 - 6az7
Sroub kliky spoudtite skla - MS x 10 2,5 az 3,5
Sroub pfevodu tshla pojistky dvefi :
(botnich zadnich) _ ' M5 2,5a23,5

-399



Tabulka 42 — pokracovdni
Utahovaci momenty a rozméry spojit karosérie

Spoj Rozmér spoje Utahovaci{ moment
(N.m)
Sroub vnéjstho zrchtka MS X 16 5426
Sroub zévEsu zadnich (patych) dveki M7 X 20 - 11 az 15
Sroub z4mku zadnich (patych) dveti M8 14 a7 16
Sroub zdpadky zdmku zadnich (patych) dvef M8 14 az 16
Sroub z4vésu motorové kapoty M6 X 16 6az7 -
Sroub uzdvéru motorové kapoty Mé6 X 10 6az7
Sroub predniho blatniku M8 X 16 6az7
Sroub predniho nirazniku M8 x 16 6az7
Sroub vyztuhy ptedniho nirazniku M8 X 16 12 a2 16
Sroub zadniho nérazniku M8 X 16 6 az7
Sroub krytu katalyzatoru (zvl4¥tni vybava) M6 X 12 6az7
Sroub drzéku akumulétoru - M8 X 16 16
Sroub voditka pfedniho sedadla M7 X 14 7
Sroub stropniho drzadla M6 % 16 3az4
Sroub bezpetnostniho pasu 7/16” — 20 25 az 40
Sroub lapate netistot (zadni) M3-X 16 2az3
Sroub pfedni masky M6 X 10 6az7 .
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" 15/ UDRZBA VOZIDLA

Vsechny &asti vozidla, pokud maji plnit sprdvné svou funkci, se musi
peclivé udrZzovat. :

Provozem vozidla, opotfebenim nebo jinymi okolnostmi se méni pro-
vozni sefizeni, znehodnocuji se a ubyvaji maziva apod. Po uréitém &aso-
vém obdobi nebo po uréitém poétu ujetych kilometri je nutno sefidit
nékteré ¢asti, vyménit nebo doplnit puvodm maziva novymi a chrénit tak
vozidlo proti opotiebeni.

Udrzba vozidla, tj. pracovni dkony mimo myti a CiSténi karosérie
a strojové (podvozkove) &4sti, obsahuje pravidelné mazéni, pravidelné
kontroly a sefizovani &4sti vozidla v pravidelnych opakovanych interva-
lech. '

Kromé uréenych tikont se doporucuje prohlédnout obtas celé vozidlo;
objevi se nékteré nedostatky — uvolnéni netésnosti, praskliny apod.,
které vEasnym odstranénim zamezi nejen jejich zvétSovéni, ale i pfimo
poskozeni a poruchy. Pozornost se vénuje brzdovému potrubi. Mista
napadend korozi se oSetii. Pfi vétsim poskozeni koron nebo odérem se
potrubi vymeéni.

15.1 Piehled celkové wvdriby

Udrzbu uréenou v &asovych intervalech a podle poctu ujetych kilomet-
i je nutno navzdjem pfizpusobit — respektuje se interval, ktery v provo-
zu nastane dfive.

Casové intervaly — prohlidky a servisni iikony (v021d1a od 1. 1993)

Podle popisu v servisni kniZce.

Casové intervaly — prohlidky a servisni ikony (vozidla do 12. 1992)

Kazdy mésic — kontrola stavu elektrolytu akumuldtoru (Akuma L 1S).

KazZdého pul roku — promazat rozdélovaé, zavésy dveti, kapoty moto-
ru, kontrola teploty varu brzdové kapaliny (Syntol HD 205 — minimélné
135°C). '

Kazdy rok — vyména oleje v motoru a CistiCe oleje, vyména brzdové
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kapaliny (Syntol HD 205), kontrola teploty varu brzdové kapalmy (Syntol
HD 260 — minimélné 155°C).

Kazdé dva roky — promazat tahla stlracu vymena pryzovych dilu
pfedni brzdy a hlavniho vélce brzdy, vyména brzdove kapahny (Syntol
HD 260).

KaZdé tfi roky — vyména chladici kapaliny. :

KaZdy pdty rok — vyména oleje v pievodovce, vyména pryzovych dﬂu
zadni brzdy a rozdélovaciho ventilu, vyména pryZovych manzet fizeni,
kontrola funkce posilovaée brzdného u¢inku a vyména jeho vngjsich
pryzovych dﬂﬁ.

Kllometrove mtervaly - prohlldky a servisni ikony.

. Motor ’

500 km — kontrola popft. doplnem oleje;

prvnich 1 500 km az 2000 km — kontrola a sefizeni vule ventﬂu

— kontrola dotaZeni matic.ptiruby vyfuku,

— kontrola napnuti femenu alternitoru,

— vyménit olej v motoru a &isti¢ oleje,

— kontrola ville lanka akcelerdtoru, sefidit zdkladni predstlh zéZehu, béh
naprézdno a obsah CO a zaplombovat regulaéni $roub bohatosti
smési,

— dotdhnout srouby spodnﬂlo vika motoru; '

prvnich 10 000 km, déle kazdych 20 000 km — kontrola vile lanka
akceleratoru, sefidit. zdkladni pfedstih zdzehu, béh naprizdno
a obsah CO a zaplombovat regulacni Sroub bohatosti smési; '

kazdych 10 000 km — kontrola a sefizeni vile ventill,

— vymeénit olej v motoru a &isti¢ oleje;

" — kontrola vile lanka akceleratoru, sefidit zdkladni predstlh zﬁzehu beh

naprdzdno a obsah CO, HC a zaplombovat regulaéni $roub bohatosti

smési — u vozidel vybavenych nefizenym katalyzatorem .

prvmch 20000km — dotéhnout Srouby spodniho vika motoru

kazdych 20 000 km — kontrola napnuti femenu alternétoru,

— wvycistit odkalovaci nddobku palivového‘ éerpa_dla - éerpadlo
JIKOV OD;

kazdych 50 000.km — “kontrolovat &istotu karburatoru vymeénit suko
v pfivodu paliva,

-— vyménit Cisti¢ paliva — Cerpadlo JIKOV SH.
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Zapalovaci - soustava -

5.000 km — kontrola vzdélenosti elektrod zapalovacxch sv1cek
20000 km — namazat rozdélovac, '
- vymemt zapalov_ac1 svicky.

Cisti¢ vzduchu

prvnich 10 000 km — - vymeéna filtracni vlozky, .
kazdych 20 000 km — vyména filtraéni vloZky. Pfi provozu v prasnem
- prostiedi se interval zkrati na polovinu.

Chladzcz soustava

' Pted kazdou jizdou delsi nez 100 km, ne]mene vsak kazdych 500 km
kontrolovat vy$ku hladiny kapaliny ve vyrovnévaci nadrzce

.50 000 km — kontrola chladici soustavy.

Spojka

Kontrola polohy a sefizeni pedalu spojky — prvmch 1 500 az 2 000 km,
prvnich 10 000 km, prvnich 40 000 km a déle kazdych 40 000 km.

Prevodovka a rozvodovka

10000 km — kontrola vysky hladiny oleje.

Vyména oleje v prevodovce — prvnich 1500 az 2000 km) a dale
kazdych 40 000 km.
Brzdovd soustava

Pfi zvétSeni drahy péky.ruéni brzdy sefidit rucni brzdu.

Ped kazdou jizdou del3i nez 100 km, nejpozdé&ji viak kazdych 500 km
— kontrola hladiny brzdové kapaliny ve vyrovnavaci nidrzce.
20000 km' — kontrola brzdového obloZeni a pryZovych dila pfednich
a zadnich brzd a kontrola brzdného Gtinku na vélcové zkouSecce;
50 000 km — kontrola posilovale brzdného icinku,
— kontrola brzdového potrubi,
100 000 km — vymena pryzovych souddsti brzdové soustavy.

. Akumulator

10 000 km — konzervace pélovych vyvodu.

') Do &isla vozu — karosérie 455807, -
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Podvozek

500 km - kontrola tlaku v pneumatikéch;
prvnich 1 500 az 2 000 km — kontrola sefizeni loZisek zadnich kol,
— kontrola geometrické polohy kol (sbihavosti);
10 000 km — kontrola manzet hnacich kloubovych hiideli na té€snost
a poskozeni;
20 000 km — kontrola geometncke polohy kol (sbfhavostl)
40 000 km — kontrola sefizeni vile fizeni, kontrola, popf. domazani
_ _ lozisek zadnich kol a sefizeni viile;
60 000 km — zrakova kontrola stavu tlumict predni a zadni ndpravy,
véetné pryzovych manzet;
100000 km — kontrola stavu tlumiCi predni a zadni napravy,
= vyména mazaciho tuku lozisek zadnich kol a sefizeni
~ jejich wiile, :
— vyména manzZet fizeni a spodnich kloubt pfedni ndpravy.
Karosérie

Kontrola zdkladniho nastaveni svétlometd — prvnich 1500 az
2 000 km, dale kazdych 20 000 km.

15.2 Motor
Plnéni motoru olejem

Vyska hladiny oleje se kontroluje mérkou (obr. 344) — vyjme se
vytaZenim. Hladina musi byt mezi ryskami, oznacujicimi jeji minimélni

Obr. 344. Meérka oleje



-a maximalni v§sku. Olej se do motoru vlije plnicim otvorem ve viku hlavy
(obr. 345) — uzdvérka se sejme vytazenim.

Obr. 345. Uzavérka plmciho
otvoru

ve spodmm viku motoru

Nekontroluje se viak ihned po jizd€ nebo po naliti oleje. Pocka4 se, aZ
olej ze stén motoru stete. Pfi kontrole vysky hladiny oleje musi vozidlo
stit na vodorovné roviné.

Vyména oleje a vyména ¢istice oleje
Doporutuje se olej vypoustét po jizd€, kdy je teply a lépe tefe. Ze

spodniho vika motoru se vyroubuje vypoustéci Sroub (obr. 346) a olej se
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nechd vytec1 -Soutasné se demontuye 'z motoru c1st1c -oleje (obr 347)
povoluje se jednoduchym trmenovym klicem. Novy Cistic se dotahu1e
pouze rukou (aviak plnou sﬂou) Je tieba dbit -na: &istotu dosedacich
ploch. PryZzovy té€snici krouzek se potre ole]em. Po nagroubovéni vypous-
téciho Sroubu se motor naplni novym olejem. Olej se vlije pinicim otvo-

. rem v krytu hlavy vélci, (obr. 345), uzdvérka se sejme vytazenim. Vyika

hladiny se kontroluje je3t€ po kratkém béhu motoru (asi po jedné minute),
kdy olej vyplni prizdné mazaci kandly a hladma -se¢ v motoru ustali.
Soutasné se kontroluje, zda kolem tésniciho krouzku &itice oléje a vy-
poustecfho sroubu neunika olé;.

Obr. 347. Cisti¢ oleje
I — Ctisti€ oleje; 2 — olejovy
tlakovy ‘spinaé )

Pozndmka: Pokud by tésnéni vypoustéciho $roubu oleje bylo poskozené
a nedédvalo zdruku, Ze bude dobfe tésnit, nahradi se novym. Pfi utahovani
$roubu se nesmi pouzit nadmérna sila, aby se neposkodll Zavit (utahovac1
moment 40 az 65 N.m). -

Vyména vloiky ¢&isti¢e vzduchu

Odepnou se spony vika, vy$roubuji se matice §roubu a viko se odejme.
Filtraéni vlozka se vyjme a pl4st &istiCe se uvniti vytfe. D4v4 se pozor, aby
n&jakd nedistota nebo drobnd sou¢dst napi. matice nespadla do hrdla
karburdtoru. Pfi zpétné mont4zi musi byt oznaleni vika trojihelnikem
u sactho hrdla (obr. 348). Pii jizdé po prasnych sﬂn1c1ch se inteérval
vymeny filtracni vlozky zkrat{ asi na polovmu -
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- ..Obr. 348. - Cisti¢ vzduchu

'

Sefizeni ville ventild . ‘ _

Sejme se kryt hlavy véica. Vile ventili se sefizuje natdcenim sefizovaci-
ho §roubu vahadel (po uvolnénf pojistné matice) a kontroluje se vsunutim
listkové mérky mezi plosku ventilu a vahadla (obr. 349). Pro sefizeni je
podminkou, Ze ventil je pfi sefizovdni uzavien.

Viile ventili se sefizuje na studeném motoru (—4 az +20 °C):

0,20 mm u saciho i v?fdkdvého ventilu;

0;25 mm u sactho ventilu, jsou-li montovany hlinikové rozvodové tycky.

Nelze-li dosdhnout pfedepsaného rozmezi teplot motoru pro sefizovani
vile ventild (—4 az +20°C), musi se sefizovat na vile v zdvislosti na

Obr. - 349. Sei’iz_ovém’ - vile
ventild
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skuteCné teploté motoru. Tato teplota se méH té€sné pfed sefizovanim. k
dotykovym teplomérem uprostfed hlavy valci ze strany zapalovacich
svicek. Motor musi byt dostate¢né vytemperovany a musi minimdlné 30
minut stét.

Velikosti vuli pro saci a vyfukové ventily a ocelové rozvodové tycky pro
rozmezi teplot:

teplota (°C) vile (mm)

— 4az +20 0,2
420 az +32 0,25
+32 az +45 0,30
+45 az +57 0,35

Pfi uzavieném ventilu lze listkovou mérku pozadované tloustky zasu-
nout tésné mezi ploSku a vahadla. Po nastaveni ville je nutno sefizovaci
Sroub dotazenim pojistné matice opét zajistit.

Aby se dodrzela podminka, Ze sefizovany ventil je uzavien, sefizuji se
ventily na vélci protilehlém k vélci, u kterého se stfidd pohyb vahadel.
Proto kdyz: ' . :

stiid4 1. vdlec — sefizuje se 4. vilec,

stiida 3. vdlec — sefizuje se 2. vilec,

stiida 4. valec — sefizuje se 1. vilec,

stiid4 2. valec — sefizuje se 3. vilec.

Ozna&i-li se saci ventil bilym a vyfukovy ventil éernym kotoucem, je
pofadi ventili v hlavé vilci podle obr. 350.

Obr. 350. Potadi ventili v hlavé vilct :
@@ bily kotou¢ — saci ventil; terny kotout
— vyfukovy ventil

Motor se protaci trubkovym klicem nebo klicem Gola s velkym ndstav-
cem (velikost 30), ktery se nasadi na $roub femenice klikového hiidele.
Potiebny prostor pro manipulaci s nim se ziskd po demontédZ kryciho
plechu v podbéhu pravého kola a vytotenim kol do pravého rejdu. Ot4ce-
ni motoru se usnadni, jestlize se vyjmou zapalovaci svicky, aby se nemusel
pfekondvat kompresni tlak ve valci.

Matice Sroubu krytu hlavy vélca se pfi zpétné montaZi dotahuji s citem
— utahovaci moment 2 az 3 N.m.
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Napnuti femenu alterndtoru

Nadmérné napnuty femen poskozuje loZiska, naopak volny femen
nepfen4si pozadovany vkon, nadmérné se opotiebovavé, klouze a posko-
zuje se. Proto musi byt femen alterndtoru optimalné napnut. s

Uvolni se matice Sroubt pfiruby alterndtoru i vzpéry na motoru a alter-
nitor se vychyli. Remen se vypne tak, aby ho bylo mozno prohnout
mirnym tlakem prstu (B) (jako by pusobila ttha hmotnosti 2 kg) v misté
Sipky o 10 az 15 mm (vzdélenost A — obr. 351). Po napnuti femenu se
piislusné spoje peclivé dotdhnou.

Obr. 351. Upeviiovaci $rouby a kontrola
napnuti femenu

Remen montovany do 7. 1991 m4 oznateni Barum AV 10 (SPZ)
— 950 La 84/86 OIL RESISTANT, pfip. Barum AVX 10 — 975 La
(femen s vnitinim ozubenim). Oba femeny jsou zaménitelné. Remen
montovany od 8. 1991 ma oznaCeni Barum AVX 10 — 950 La (femen
s vnitfnim ozubenim). Na motory se vstfikovdnim paliva se montuje -
vicedrdzkovy klinovy femen s rozmérem 4 PK-950 LB.

Cisténi a mazdni rozdélovade

3%

Kli¢ spinaci skfifiky je v poloze O. Ze zapalovacich svicek a ze zapalo-
vaci civky se sejmou zapalovaci kabely. Hlavice rozdélovaCe se odejme po
uvolnéni upevilovacich per. Hlavice a raménko rozdélovate nesméji byt
zneliStény mazivem, uhlikovym prachem a musi se chranit pied vlhkosti
pH myti motoru nebo vozidla. Cisti-li se rozdélova¢ benzinem, hlavice se
nasadi aZ po Gplném odpafeni benzinu, aby se nemohly vznitit benzinové
pary od pieskakujicich jisker.

Motorovym olejem SAE 20 W/20 se pfimaze (obr. 352):
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— plst v pouzdfe rotoru I (asi tfemi kapkami),

— Cep téhla podtlakového reguldtoru 2 (jednou kapkou),

— tieci plochy otoéné desky 3 (asi tfemi kapkami) na vnéjii. strané
u ¢epu téhla podtlakového regulétoru, '

— odstfedivy reguldtor (asi petl kapkaml) po uvolnéni krytky 4 na
télese rozdélovace.

Pti zp€tné montdzi hlavice rozdé€lovace mu51 byt vodi¢ 5 volné ulozen
mezi upeviiovacim perem a rozdélovacem. -

Obr. 352. Mazaci mista rozdélovace

Sefizeni zdkladniho predstihu zdiehu

Rozdélovaé se nastavuje tak, aby pii otdtkdch béhu naprazdno a pfi
odpojené hadicce podtlakové regulace byl predstlh zazehu na zapalovam
svicce 1. vélce: :

Motory Skoda fady 135 2+ 2,

Motory Skoda fady 136 . 5° + 2,

Motory Skoda fady 136x 8 + 4°,
méfeny na klikovém htideli.

Ke kontrole a sefizeni zdkladniho piedstihu zdZehu se pouZiva strobo-
skopické metody. Zpusob méfeni je uren diagnostickym ‘zafizenim.
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S jeho pomoci se kontroluje , odstfediva regulace rozdélovace podle hod-
not uvedenych v kap. 13.7.

Zapalovaci-kabely

. Zapalovaci kabely a jejich koncovky .nesméji byt zneciStény mazivem,
prachem apod. Ze sviek a z rozdélovace se kabely nesnimaji pACenim, ale
tahem za koncovku. Zapalovaci kabely svitek jsou napojeny na pfisluSnou
vyvodku hlavice rozdélovace. Vyvodka pro svicku prvniho vélce je ozna-
cena podelnou ryskou. Dalsi vyvodky (2 az 4) nésleduji v pravotocivém
smyslu ot4Ceni a jsou pfipojeny ke svitkdm u stejne Cislice odlité na hlavé
valeu. - ’

Karburitor -

Zkontroluje se a sefidi se napnuti lanka akcelerdtoru — musi byt bez
napéti s vali. (Segment Skrtici klapky musi byt pfitom v poloze pro béh
naprazdno.) V odborném servisu se ptezkousi sefizeni béhu naprazdno
nebo se znovu nastavi (viz kap. 2). Nelze-li sefizovinim nastavit pozadova-
né hodnoty, karburdtor se pfezkousi, popf. demontuje a opravi.

Po umyti motoru se karburétor chrini konzerva¢nim pfipravkem proti
korozi. Vyrobce karburédtoru pouzivi BREAK FREE CLP nebo WD 40.

Sitko v ptivodu paliva se vyméni v pfedepsaném intervalu, tj. po
50 000 km.

Sefizovani karburitoru a tabulka k hled4ni pii¢in poruch funkce karbu-
ratoru jsou v kap. 2.18. :

Obr. 353. Palivové Eerpadlo
(JIKOV OD)

s odkalovaci nddobkou

1 — péacka k ruénimu €erpéni
paliva; 2 — odkalovaci ni-
dobka sesitovym Cisti¢ern -
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Cisténi odkalovaci nddobky palivového &erpadla (JIKOV OD)

Uvolni se matice tfmenu na spodni Cisti nadobky, tfrmen se vychyli
a nddobka se sitkem se odejme (obr. 353). Prekontroluje se, zda se
z Cerpadla neuvolnilo té€snéni niadobky.

Sitko vyprané v benzinu a vyCisténé stlatenym vzduchem se nasadi na
vodici ¢ep Cerpadla, pfilozi se vyCi§ténd nddobka a tfmenem se upevni.
Matice tfmenu se dotdhne pevné prsty, popf. lehce kle§témi..

Cerpini paliva (Zerpadlo JIKOV OD)

Pokud byla palivovd nadrz vycerpdna, pifkou se naéerpd palivo do
Cerpadla a karburdtoru. DoporuCuje se rucni Cerpini i tehdy, nebylo-li
vozidlo delsi dobu v provozu a odpafilo-li se palivo v karburatoru a vytla¢-
ném potrubi. Po nacerpani se packa pfitdhne nahoru az zaskod{ do
~ zaji§fovaci polohy.

15.3 Pfevodovka a rozvodovka

Kontrola a dopliiovani oleje

Odpoji se loZisko pohonu rychloméru — demontuje se Sroub ptilozky
a za pfevletnou matici se vytdhne z pfevodovky. Hladina oleje’ musi
dosahovat v§8ky A = 4 mm (obr. 354). Pfi kontrole vysky hladiny musi
“vozidlo stat na vodorovné roviné. '

Obr. 354. Kontrola oleje v pfevodovce
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Vyména oleje

Doporuduje se olej vypoustét po jizd€, kdy je teply, 1épe teCe a splavuje
nedistoty. Ze spodni &4sti se vySroubuje vypoustéci Sroub (obr. 355) a olej
se nechd vytéci. Po naSroubovini vypoustéciho Sroubu se prevodovka
a rozvodovka naplni 2,4 1 nového oleje. Olej se vlije otvorem po vyjmutém
lozisku pohonu rychloméru.

Pozndmka: Pokud by tésnéni vypoustéciho Sroubu oleje bylo poskoze-
né a neddvalo by zdruku, Ze bude dobfe tésnit, nahradi se novym. Pfi
utahovani §roubu se nesmi pouZit nadmérnd sila, aby se neposkodil z4vit
(utahovaci moment 27,5 az 60 N.m).

Obr. 355. Vypoustéci Sroub
prevodovky

1 — vypousdtéci Sroub; 2 —
spina¢ zpétnych svétlometi;
3 — 3roub aretace

154 Zadni ndprava
Mazani loZisek kol

Provozni tuk nemiiZe z loZisek unikat, nedopliiuje se, pouze se periodic-
ky kontroluje, popf. se podle predpisu vyméni.

Demontuje se vicko (viz obr. 197), pokud neni pozadovany piipravek,
opatrné se odklepéva, aby se vicko neposkodilo. Prohlédne se stav tuku
— je-li lozisko namazano a tuk vli¢ny, nemaze se. Pokud se musi pfima-
zat, vypini se vicko tukem (viz kap. 16.3) asi k vélcové ¢asti a narazi se
narézeéem MP 5-511, pfip. MP 5-520 (obr. 197b, ptip. c), popi. pryZovou-
pali¢kou, aby se vicko nedeformovalo.
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Vymena tuku loZisek kol

Demontule se naboj kola (v1z kap 5. 3) vymy]e se puvodm tuk a lonska
se naplni novym tukem (Mobil-Lithiumgrease- 932) a sendx (v12 kap 5. 2)

Kontrola vile v loziskdach kol

Loziska nesm&ji mit nadmérnou viili, aby se neimérné neopotfebovéva-
la, popf. nebyla pfi¢inou havirie. Ur¢ita vile je nutna, aby se kola_ ot_é;'_:el_g
volné bez odporu.

Vozidlo se zajisti proti pohybu zafazenim rychlostniho stupné a zaloze-
nim kol. Ruéni brzda musi zistat uvolnénd. Zveddkem se zvedne.vozidlo
za prah u kola, které kontrolujeme. Uvolnénym kolem se kyva ve svislé
roviné nebo se na né pusobi tlakem a tahem. Volny pohyb mé byt
neznatelny, kolo se musi lehce ot4éet. Sefizeni a vymezeni viile uvadi kap.
5.2. : ' :

Kontrola rovnobé&inosti népravy' — viz kap. 5.2

Kontrola funkce tIumlcu pérovani — podle uvedenych hodnot v odbor-
ném servisu.

15.5 Pi'ednf ndprava

Kontrola sbihavosti kol je popsana v kap. 6.7. Doporuujeme tuto praci
svéfit odbornému servisu, podobné jako kontrolu tlumicu pérovani.

Kontrola ville v loziskdch kol

Vile, kterd se zjisti intenzivnim vyklinénim kola vozidla stopciho na
zemi, nemusi byt vile v lozisku kola. K presnému stanovem vile v. loz:sku
kola se doporucuje tento postup.

1. Vozidlo se zajisti proti pohybu; zataZenim rucni brzdy a zalozemm
kol. Céstetné se povoli srouby kola. Zveddkem se vozndlo zvedne za prah

u kola, které kontrolujeme.

2. Demontuyje se kolo a tfmen brzdy.

3. Na tlumitovou vzpéru se pfipevni magneficky stojanek s &iselniko-
vym tchylkomérem. Dotyk dchylkoméru se ustavi co nejbliz ke stiedu
matice kloubového hridele.

4. NaSroubuji se dva Srouby kola a stfidavym tahem a tlakem za tyto.
Srouby se kontroluje osova wvile. Dovolend vile je 0,05 mm.
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5. Je-li naméfend vule vét$i nez 0,05 mm, namontuje se .nova matice
kloubového hfidele a utdhne se momentovym klicem momentem. 240 az
300 N.m. Znovu se prekontrolu]e vile (postupem podle bodu 4).

- 6. Je-li namétena vile v&tii nez 0,05 mm, matice kloubového hiidele se
utdhne momentovym Kli¢em momentem 400 N.m. Znovu se piekontro-
luje vile (postupem podlé bodu 4). _
© 7. Je-li naméfend ville stile véts{ nez 0,05 mm, je zavada v loZisku,
které se musi vyménit za nové.

156 Rizeni
.Kontrola, pfipadné vjména pryzovjych tésnicich manzet.
15.7 Kloubové hriidele

Kontrola, pfipadné vyména pryiovy’lch tésnicich manzet.

Obr. 356. Nédrzka brzdové kapaliny
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15.8 Brzdy
Dopliiovani brzdové kapaliny

Nadrzka brzdové kapaliny je v motorovém prostoru (obr. 356). Je
z plastu a mé ¢idlo signalizace poklesu hladiny.

Hladina kapaliny se udrzuje v rozmezi oznateni MAX a MIN. Pfi
pInéni se postupuje pozorné, aby se do nddrzky nedostaly nedistoty.

Druh brzdové kapaliny a dalsi informace uvadi kap. 16.5.

Vyména brzdové kapaliny .

Kapalina absorbuje vlhkost ze vzduchu. Tim se méni jeji vlastnosti,
pfedeviim teplota varu, kterd se jiz s malym obsahem vlhkosti vyrazné
snizuje. U kotoucovych brzd, které se brzdénim silné ohiivaji, vznika
nebezpedi, ze se v brzdové kapaliné vytvofi parni polstife, které maji
stejny Gcinek jako vzduch — pokles dicinnosti brzd.

Proto se pfedepisuje vyména brzdové kapaliny maximdlné po roce
(Syntol HD 205), popt. po dvou letech (Syntol HD 260).

Stard kapalina se vysaje z vyrovndvaci nddrzky a nahradi novou. Zbytek

“kapaliny se postupné odvzdustiovacimi $rouby vytlaéi ze viech vétvi

brzdového potrubi. Pfi odvzduSiovani se sleduje, popf. dopliiuje kapahna
v nddrZce, aby se do brzdové soustavy nenasal vzduch.

Obr. 357. Timen piedni (levé)
brzdy

1 — odvzdudiiovaci Sroub pfedni
brzdy; 2 — Srouby vodiciho éepu
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Odvzdusnéni brzd

Vzduch do kapalinové soustavy brzdy mize vniknout pfi nedostatku
kapaliny v nddrZzce, pfi demont4zi nékteré ¢4sti brzdové soustavy nebo pfi
poruSe tésnéni. Pfi malém mnoZstvi vzduchu v soustavé pedal pruz
a snizuje se ucinnost brzdy. Pfi vétSim mnozstvi vzduchu je pedél pruzny
v celém zdvihu a brzda nebrzdi. o . _

Pti odvzdusiiovani se predeviim doplni kapalina v nddrice. Oéisti se
odvzdustiovaci Sroub brzdy a jeho blizké okoli, aby se do brzdové kapaliny
nedostala necistota. Sejme se z ného pryZov4 &epitka a nahradi se od-
vzdusiiovaci pryzovou hadi¢kou.

U piedni brzdy je odvzdudiiovaci Sroub za brzdovou hadici (obr. 357),
u zadni brzdy je umistén ve stfedni roviné brzdového §titu nahofe (obr.

Obr. 358. Stit zadni (levé) brzdy
1 — odvzdusiovaci $roub zadni .
brzdy

358). Konec haditky se ponoti ke dnu &isté nidobky, nejlépe sklenéné,
naplnéné castecné brzdovou kapalinou. Potom se uvolni odvzdusiiovaci
Sroub a plné se seSldpne peddl brzdy (s peddlem brzdy nebo s odvzdusiio-
vacim Sroubem manipuluje pomocnik) a $roub se utdhne. Tento postup
se opakuje tolikrét, aZ pfestanou z hadi¢ky unikat vzduchové bubliny
a vytéka pouze Cistd kapalina. Nadobka se pfidrZuje co nejvyse a konec
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haditky musi byt stile- ponofen v kapaliné. Odvzdu$nény musi byt oba
brzdové okruhy, protoZe jen pii odvzdusnéni potrubi u viech kol muze byt
udinnost brzd vyhovujici. Podminkou sprdvného odvzdusnéni je, aby
brzdové vilecky zadni brzdy byly ve vodorovné.roviné. V pribéhu od-
vzdusiiovani se sleduje mnoZstvi kapaliny v nadrice, aby se nenaséval

vzduch. K dopliiovani se pouZivd pouze kapaliny Cerstvé, kterd je zaruce-

né Cistd a regeneruje tak puvodni népli.
Kontrola a vyména brzdového obloZeni predm brzdy

Vozidlo se zajisti proti pohybu zataZenim rucni brzdy a zalozemm
zadnich kol. Povoli se §rouby kola a zvedékem se kolo zvedne. Demontuji
se §rouby kola a kolo se sejme. Otvorem ve tfmenu se zkontroluje tloustka

Obr. 359. Ptipravek pro zatlaceni pistu do
timenu brzdy .
Z4vit Sroubu M14 -~ 60, podlozka
@ 40 mm, tloustka 4 mm .

brzdového obloZeni. Vhodnéjsi je vySroubovat spodni Sroub vodiciho
¢epu timenu a tfmen vyklopit nahoru, ¢imZ se brzdové segmenty zpfistup-
ni a vyjmou se. Pfi jejich kontrole se ogisti a uloZi zpét na plivodni misto.

Brzdové oblozeni, které je opotiebeno na tloustku 2 mm (bez opérné
kovové desky), se vyméni za nové. Vyméiiuje se vzdy u obou kol soucasné.
Nové brzdové obloZeni s opérnou kovovou deskou mé tloustku 17,5 mm.
Ptfed vloZzenim nového obloZeni se doporucuje ¢astecné odcerpat brzdo-
vou kapalinu z vyrovnévaci nddrzky a potom zatlacit pist brzdy do valce
vhodnym piipravkem podle obr. 359, aby se ziskal prostor pro vlozeni
novych Celisti. Pojistny tmel Sroubu po demontézi ztraci i¢innost, proto
se §rouby vodicitho ¢epu montuji vZdy nové.
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Pti kontrole a vyméné brzdového obloZeni se musi dbat na &istotu.
Soucasné se kontroluji manzety pistd. Brzdovad obloZeni se vSak sméji
montovat jen ve schvilené kombinaci podle tabulky na str. 420. -

Informace o brzdovém kotou¢i uvadi kap. 9.2

Po vyméné brzdovych elisti se pedal brzdy nékolikrét silou’ seslépne
(pti motoru v chodu), aby se pisty dokonale ustavily do nové polohy. Nové
brzdové celisti nejsou pfizpisobeny nerovnostem . brzdového kotouce,
a proto je ucinnost brzd snizena. Po dobu zdbéhu brzdového obloZeni se
proto musi pocitat s delsi brzdnou dréhou.

Kontrola a vyména brzdového oblozem zadni brzdy

Vozidlo se zajisti proti pohybu, zafazenim rychlostniho stupné a zaloze-
nim pfednich kol. Ruéni brzda musi ziistat uvolnénd. Povoli se §rouby kola
a zveddkem se kolo zvedne. Demontuji se $rouby kola a kolo se sejme.

U zadni brzdy do 12. 1992 se vy$roubuji Srouby brzdového bubnu
I (obr. 360) a brzdovy buben se sejme, &im2 se zpfistupni &elisti. Nejde-li
brzdovy buben sejmout (pfi vétiim opotiebeni bubnu), §roubovikem se
otvorem v bubnu 2 vrati samostavné zafizeni do zékladni polohy. Nejde-li
viak ani potom sejmout buben, stihne se dvéma Srouby M8 (3).

U zadni brzdy od 1. 1993 se demontuje vicko. Vyjme se zavlacka, sejme
se pojistka a vySroubuje se matice. Potom se mize stdhnout brzdovy
buben z ¢epu kola. :

Obr. 360. Brzdovy buben zadni
(pravé) brzdy — do 12. 1992
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Lepené oblozeni opotfebované na tlou$tku 1 mm (bez opérné kovové
Celisti) a nytované obloZeni opotfebované na tloustku 2,5 mm (bez opérné
kovoyé &elisti) se vyméni za novou elist s obloZenim. Nové lepené obloze-.
ni md tloustku 4 mm, nytované 5,1 mm

Postup vymény brzdovych Eelisti a informace o brzdovych Celistech
a bubnech je v kap. 9.1. Vyména brzdovych obloZeni se doporucuje
u obou kol soucasné a jen ve schvilené kombinaci podle tabulky.

Zkontroluje se pohyblivost pisti brzdovych vélecku a ¢epy. Na Cep paky
ruéni brzdy a samostavného zafizeni se nakape par kapek pievodového
oleje (SAE 80).

Namontuje se brzdovy buben a kolo. Mont4Z brzdového bubnu a sefize-
ni vile loZisek kol bubnu od 1. 1993 viz kap. 5.4 a 5.2.

Schvalené kombinace brzdového oblozeni predni a zadni brzdy

Ptedni brzda Zadni brzda

Skoda Favorit — do 12. 1992
Ferodo 3401 FF Ferodo 3601 FF

Ferodo 3401 FF ) Osinek OS 2035
Roulunds DB 889 Roulunds DB 769
Roulunds DB 889 ' Osinek OS 2035
Roulunds DB 889 Ferodo 3601 FF
Skoda Forman, Skoda Pick up — do 12. 1992
Ferodo 3401 FF Ferodo 3601 FF
Ferodo 3401 FF Osinek OS 2035
Roulunds DB 889 Osinek OS 2035
Roulunds DB 889 Ferodo 3601 FF
Skoda Favorit, Skoda Forman, Skoda Pick up — od 1. 1993
Fe_rodo 4031 F Ferodo 3623 F
Textar T 4058 Ferodo 3623 F
Roulunds DB 889 " Ferodo 3623 F

Sefizeni rucni brzdy

Délka dréhy paky ru¢ni brzdy se do pocétku zdbéru brzdy muze zvétsit
jen vlivem vytazeni lan. Samostavici zafizeni zadni brzdy samocinné
vyrovnava vili brzdy, a proto sefizeni ru¢ni brzdy vlivem opotiebeni
obloZeni odpada. Spravné sefizend brzda (brzda do 12. 1992) pracuje
takto: o
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Pfi zataZeni na 3. zub segmentu — brzda nezabird.

Pii zataZeni na 4. zub segmentu — brzda.zaind zabirat. Ca

Pii zataZeni na 5. aZ 8. zub segmentu — brzda plné zabira.
Sprévné sefizend rucni brzda (od 1. 1993) pracuje takto: .

Pfi zataZeni na 2. zub segmentu — brzda nezabira.

Pii zataZeni na 3. zub segmentu — brzda zacini zabirat.

Pii zataZeni na 8. az 12. zub segmentu — brzda plné zabira.

Potfebného sefizeni se dosdhne natdcenim sefizovacich matic. Sefidi se
i soumérnost délek lan, aby vahadlo bylo kolmé k podélné ose vozidla.
Jiné sefizeni nez uvedené miZe byt pfi¢inou pfibrzdovani vozidla. Sefizo-
vaci matice se zajisti pojistnymi maticemi (viz obr. 249).
159 Kola a pneumatiky

Prudké rozjizdéni, brzdéni, pfili§ rychlé projizdéni zaticek, nespravné
postaveni kol a podhu$téni pneumatik mohou zpusobit nestejnosmérné
opotiebeni a zpusobuji pfedfasné opotfebeni pneumatik. Pneumatikdm
neprospivd pfetézovani vozidla. ‘Vyhnéte se i piili§ t€snému najizdéni
k chodniku. Kromé otéru o obrubniky doch4zi tim u pfednich kol k poru-

§e postaveni kol a pti pouZzivini bezduSovych pneumatik, pokud by najeti
bylo pfili§ intenzivni, je nebezpeci odtlaceni pneumatiky z rafku.

Husténi pneumatik

Tlak se kontroluje u studenych pneumatik, tj. pted jizdou. Pfedepsané
tlaky huiténi jsou v tab. 43.

Tabulka 43

Husténi pneumatik (pfetlak kPa)
ZatiZeni vozidla Plaste
165/70R 13 145R 13")
predni kola zadni kola  pfedni kola  zadni kola

polovi¢ni ' 190 180 210 - 200
piné, nebo pfi délni¢nim 210 200, 220 210
provozu : 210%,

230%)

") Vyrobce pneumatiky nemontuje, dopravnimi orgény jsou viak schvileny k pifpadné
montaZi vyhradné pro Skoda Favorit.

%) Skoda Forman.

*) Skoda Pick up 135L.
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Ochrana a opravy pneumatik

Pneumatikdm $kodi oleje, tuky, brzdové kapalma benzin, kyselina
a nizkotuhnouci kapaliny. Po jejich del§im pusoberi pryz bobtn4 a rozru-
-$uje se. Viem pryZov§m vyrobkum, tj. i pneumatikdm, Skodi do urcité
miry svétlo, nadmérné otepleni a nefinnost — respektuje se hlavné pfi
skladovéni. Platé a duse se nemaji uskladtiovat u topnych téles. P143té se

_ uskladfiuji nastojato, duSe se maji uskladfiovat slozené v krabici, aby se
omezil pfistup svétla. Ndhradniho kola se ma skute¢né pouZivat a zafazo-
vat je do provozu pfi zdméné kol. .

Nejtastéjsim defektem penumatiky je propichnuti plast€, napf. hfebi-
kem. Oprava bezduSovych pneumatik se svéf vyhradné odbornému servi-
su. Je-li plst bezduSové pneumatiky tak potkozen, Ze netésni, 1ze vlozit
dovnitf dusi. Jeji trvalé pouziti se vSak nedoporucu]e Rozméry duse
vhodné pro jednotlivé plasté uvadi tab. 44. '

Tabulka 44_'
Rozméry dusi o
Rozmér plasté Rozmér dule
145R 13 . 145R13
165/70R 13 165R13 " -
175/70 R 13 165R 13
185/70R 13 185 R 13

o Obr. 361. Nédrzka chladici
=477 kapaliny




v 2

15.10 Chlazeni a vytdpéni
Plnéni chladici soustavy _

Sejme se uzdvérka (obr. 361) a maly dbytek se doplni &istou mékkou
vodou. Vétsi dbytky se-doplni nové pfipravenou nizkotuhnouci kapalinou
stejné znacky jako puvodni néplii nebo takovou, kterd puvodni népli
nemuZze chemicky znehodnotit. Po jizd€, zvl4st v horském terénu, je tieba
se pfed otevienim nddrzky presveédcit, je-li teplota chladici kapaliny nizsi
nez 100 °C. :

" Hladina pfi studenem motoru se udrzu1e v rozmezi oznateni MAX
a MIN.

K plnéni chladici soustavy se musi celorotné pouzivat pouze nizkotu-
hnouci kapalina.-Nové vozidlo je naplnéno kapalinou Fridex.Stabil nafe-

Obr. 362. Vypoustéci Sroub
chladici kapaliny pod vodmm
terpadlem

‘ Obr. 363. Vypoudtéci roub
chladici kapaliny na bloku
. motoru -

423



dénou pro teplotu tuhnuti — 25 °C, popf. vice, podle zvldStniho ujedndni.
Zivotnost naplné jsou 3 roky, neni-li znehodnocena doplnénim nevhodné
kapaliny apod. :

Plni-li se chladici soustava po predchozim vypusténi, naSroubuji se oba
vypoustéci Srouby (obr. 362 a 363) vySroubované pfi vypousténi. .Otevie
se kohout topeni (patkou regulace topného télesa — na pfistrojové desce)
a pomalu se do pfisluiné vy3ky naplni vyrovndvaci nddrzka. Nadrzka se
uzavie. Po kratké jizdé se piekontroluje vyska hladiny kapaliny a podle
potieby se doplni do pfedepsaného rozmezi.

Pozndmka: K plnéni se pouziva kapalina nafedéna tak, aby s uréitou
rezervou odoldvala mraziim, které lze v prib&hu roku otekévat. Nizko-
tuhnouci kapalina se musi pouZivat i v oblastech, kde nemrzne, protoze
znackové kapaliny obsahuji protikorozni pfisady.- Obvykle se vystali
s ndplni pfipravenou pro — 10°C.

Vypousténi chladici soustavy

Otevie se vyrovndvaci nadrzka a kohout topeni (patkou regulace top-
ného télesa na piistrojové desce). VySroubuji se vypoustéci Srouby na
kovovém potrubi pod vodnim &erpadlem (obr. 362) a na bloku motoru
nad olejovym tlakovym spinatem (obr. 363) a kapalina se vypusti do '
nadoby.

Pozndmka: Nizkotuhnouci kapalina je do urdité miry nebezpetnd pro
pokozku, predeviim viak pro odi. Potfisnéni pokozky vyZaduje fadné
omyti mydlovou vodou apod.

Potiisnéni laku karosérie i laku v motorovém prostoru vyZzaduje
oplachnuti vodou, vysuSeni a preleSténi n€kterym piipravkem (viz kap.
17.7). '

15.11 Peddly, pdky, tdhla, lana a potrubi strojové
¢dsti

Pedil spojky je bez vile a musi byt piiblizné v roviné s peddlem brzdy
(£ 5 mm). Jeho poloha se sefizuje matici (viz obr. 265).

Pedél brzdy — sefizeni viz kap. 12.1 a 9.5.

Peddl akcelerdtoru se nesefizuje.

Sefizeni viile lanka akcelerdtoru viz kap. 2.2 bod 3.
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15.12 Elektrickd zafizeni

Informace o bé&zné idrzbé jsou uvedeny spolu s demontdZi u pfisiusné-
ho zafizeni. ' .

K b&znym udrZovacim pracim patii pfedevsiim odpojeni kabelu akumu-
latoru na hmotu vozidla (tzv. ukostfeni) pti kazdém zdsahu do elektrické
instalace. '

Zdrojem proudu je alternétor s regulstorem a s usmérfiovacim zafize-
nim — dulezité podminky jsou tyto:

a) za béhu motoru nesmi byt odpojen akumulétor,

b) zddny. spoj nabijectho okruhu nesmi byt zkratovan,

c)- pfi svafovani elektrickym proudem na vozidle musi byt viechny
piipoje alterndtoru odpojeny, '

d) Zdrovku kontrolni svitilny nabijeni je nutno pfi poskozeni co nejdiive
nahradit novou o stejném pfikonu (1,2 W).

Tato opatfeni vyplyvaji z toho, Ze proudovy néraz, ktery pfi jejich
nedodrZeni vznikd v nabijecim okruhu, zpisobi poSkozeni usmérnovaciho
zafizeni alterndtoru; vadna Zirovka omezuje buzeni alterndtoru a.jeho
vykon. .

Dile je nutno chrénit kabely pred stykem s kyselinou, brzdovou kapali-
nou; oleji, tuky a benzinem. Elektrickd zafizeni se musi udrzovat Cist4, aby
nevznikaly nezddouci svody, pfi montdzi je nutno vzdy zajistit Cisty kovovy
styk (kontakt) ve spojich. PHi pdjeni se pouzivd pjeci pasta (nikoli kyseli-
na), kterd nemd korozivni Géinky. . :

15.13 Karosérie

Osetfovani karosérie (tj. myti, &iSténi, leSténi a konzervovan{) souhrnné
se strojovou (podvozkovou) ¢4sti je uvedeno v kap. 17.

Mazani karosérie

Mazini z4vési a omezovate otevieni dvefi, uz4véri a zavést kapoty
motoru, voditek sedadel a kloubu t4hla stiraéd souvisi s béznou ddrzbou.

Maz4ni mechanismu uvnitf dvefi vyZzaduje demontdZ Calounéni dveii
a demontdZ mechanismu (viz kap. 14.5).

K mazini mechanismu se doporuéuje pouZzivat kvalitnich tuk, protoze
tuk m4 pusobit dlouhou dobu, tj. nema vysychat a m4 chrénit proti korozi.
Olej ma omezenou plisobnost. '
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Mazéni vnitinich mechanismi dvefi — doporucup se vyhradne predep-
sané tuky (viz kap..16.3).- _ :

Maz4ni kloubu téhla stiraéi — z kloubu se se]me kryt z plastu; vyplni
se tukem a kryt se znovu nasadi.

Konzervovini nosné &dsti karosérie (skeletu) — tzv. ML Metoda (Motor
Laurin) ' :

Vniknutim vlhkosti ze vzduchu do vnitinich dutin karosérie dochazi
v dutindch ke kondenzaci. ProtoZe se tyto prostory nemohou vétrat, jsou
neustdle vlhké, &imZ dochdzi k poru$eni vnitintho n4téru dutin a nastava
koroze karosérie. . '

V zahraniéi, _pfedevsim v severskych statech, ]sou pro vznik uvedené
koroze piiznivé podminky. Byl tam vyvinut zpusob konzervace vnitinich
dutm samonosnych konstrukei -karosérif: technologickymi a zvl4st pro
pfistup k' dutindm navrtanymi otvory se do dutin vstiikuje specidlni
konzervaéni roztok. Po odpatent t€kavych slozek zistdva na sténdch dutin
pfilnava slozka roztoku a poskytuje ochranu ofetfenému mistu. Nejvy3si
iéinnosti této konzervace se dosahne, je-li provedena brzy po uvedeni
vozidla do provozu, tj. dfive, nez miZe dojit ke korozi. Jsou vyvinuty jak
konzervaéni materidly (Rezistin ML apod.), tak stiikaci hlavice a néstavce
na bézné stiikaci pistole a vyrobce urtil pfistupové otvory do dutin.
Konzervaci dutin karosérie metodou ML zavadi vyrobce od 1. 1993 do
sériové vyroby.

PHi dodate¢né konzervaci dutin musi byt pracowste spec1ahzovane pro
tuto préci a musi byt schvaleno pfisluSnymi vefejné spravnimi orginy.

Pied vlastnim néstiikem se vozidlo musi dukladné umyt a odmastit.
Karosérie musi byt suchd i v dutinich. Proto se automobil umist{ alespoil
na 12 hodin do vyhfté a vétrané mistnosti o teploté miniméln€ 25°C
nebo se vyuzije ptiznivé pocasi. Duté a nepfistupné prostory se vyfoukaji
stlatenym vzduchem a demontuji se tyto Cdsti:

1. Spodni panel stredniho sloupku.

2. Navijete ptednich bezpecnostnich pdsu.

3. Vypli zadnich (pétych) dveii a ptipadné ]e]lCh pruzny kontakt

4. Akumulitor.
Vozidlo se ruéné zatlaéi na pracovisté a déle se:
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5. Vrtaji otvory @10 mm - o
ve vné&j$im prahu dvefi na levé i pravé strané (obr 364, poz 12)
v prednich a zadnich dveti v jejich spodm plose
v obou predmch .sloupcich
v obou zadnich sloupcich (obr. 364, poz 19).
6. Dva otvory v zadni sténé pficniku se ‘pacenim dlouhym prubojnikem

. vytvarup tak, aby umoznily nasunout ohebny néstavec (obr. 364, poz. 16).

7. Pfed nédstfikem konzervacnich prostiedku se doporucuje zakryt
predm a zadni sedadla. Pred ndstfikem do zadnich (patych) dvefi se
doporucu;e zakryt cely otvor do karosérie napf. plachtou.

8. Dutmy se konzervu_u nastrlkem do otvoru podle schematu na obr
364.

9, Po vystrl’kam dutin konzervacmm prostredkem se uzaviou zétkamx
@23 mm 2 X 3 otvory vnittnich prahu; : : :
@10mm 2 X 3 otvory vnéjsich prahu,

4 X2 otvory na spodni ploSe dvefi,
2 >< 1 otvor v pfednich sloupc1ch
2 X 1 otvor .v-zadnich sloupcich.’

Vsechna znecnstena mista se ocisti hadrem navlhcenym v lakovém
benzinu. " : -

10. Vozidlo se vytlac1 z pracovi$té a namonmJe se akumuldtor. Konzer-
vaéni materidly jsou hotlavé a jejich vypary vybusné. Proto se musi
postupovat opatrné-a motor se muZe spustit aZ mimo pracovnste

s %2

Spodni- cast karosérie

Spodni &ast karoserle je opatfena ochrannou hmotou PVC plastlzol
— rozpoustédla jingch hmot uvedenou hmotu naruSujf, proto.nesmi
s nimi pfijit do styku. Pro opravy lze pouZit hmoty uvddéné v kap. 16.8.

Pii poskozeni ochranné hmoty PVC plastlzol se nejprve toto misto
zarovna do libovolného geometrického tvaru, dikladné se oéisti od fast-
noty a rzi a oCistény. plech se natfe. Po dokonalém zaschnuti barvy se
nanese stérkou néktera hmota uvedend v kap. 16.8.

Hofti-li PVC plastizol (pfi opravich- karosérie fezanim a svarovamm)
vznikaji jeho rozkladem zplodiny (chlorovodik chlormethan benzen
atd.), z nichz nékteré jsou toxické. Proto je nutno nejprve PVC plastizol
z plechu odstranit, nejlépe seSkrabanim, a pracowste kde se budou tako-
véto pracovm Gkony provadét, dokonale vetrat .
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16/ DOPORUCENA MAZIVA, PROVOZNI A JINE
PROSTREDKY

V této kapitole jsou uvedeny piislusné provozni oleje a tuky, udrzovaci
materidly, napf. nitérové hmoty, tésnici tmely, a nékteré materialy bézné-
ho provozu, napf. nizkotuhnouci kapaliny, destilovanid voda — jejich
vlastnosti a zpusob poufiti. .

16.1 Motorové oleje.

Pro motor a mista mazand olejnickou se pouZivd motorovych oleji.
U motoru nemd motorovy olej jen funkci mazaci, ale zaji$tuje i chlazeni
mazacich ploch a ttlum hluku v téchto ploch4ch. '

Zakladni vlastnosti motorovych oleji

. Rozhodujici pro pouziti oleje v motoru je jeho viskozita nejen pfi
teploté. spousténi, ale i pfi maximélni teploté vzniklé ohfdtim za chodu
motoru. P¥i spousténi motoru nesmi pusobit nadmémy odpor klikového
mechanismu, mechanismu rozvodu a p¥i maximélnim ohf4ti nesmi visko-
zita poklesnout natolik, aby tlak na mazanych &4stech pferusil olejovy
film. Znacny pokles viskozity sniZzuje i dtlum hluku a v§eobecné zhorSuje
utésnéni,

Pfi vybéru oleje k mazini motoru je nutno dodrZet toto pravidlo, pro
pfisluSnou teplotu rocniho obdobi se musi pouZivat olej vhodné viskozity.
Pfitom je prospéiné (viz oleje Multigrade) pouZivat oleju o vys§i viskozité,
nez je horni hranice stanovend pro pouZti podle povétrnostni teploty.

Oleje se zatazujf do jednotlivych tfd jako tzv. sezénni nebo jako oleje
Multigrade, tj. oleje majici vlastnosti nékolika viskézitnich tfid.. Tridy se
oznatuji podle viskozitni klasifikace SAE (americk4 Society of Automoti-
ve Engineers). Podle ni jsou oleje rozdéleny do viskozitnich t¥id vyjadie-
nych &iselnymi znaky.

Motorové oleje pro zimni provoz majf jeté za ¢iselnym znakem visko-
zitni tfidy oznaCeni W (Winter — zima). Oleje typu Multigrade jsou
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oznaceny zdvojenym znakem, napf. 10 W/40 nebo 10 W—40. Takovy
olej zahrnuje vlastnosti viech tfid — od SAE 40 do 10 W. '

Podle slozeni se oleje rozdéluji na dalsi tfi typy podle vieobecné
predevzaté americké normy API (American Petroleum Institute):

a) Oleje Cisté miner4lni bez ptisad — v automobilovém provozu se jich
pouzivé zfidka (maji znainé omezené kilometrové pouziti atd.) a oznatuji
se Regular.

b) Oleje aditivované, tj. zuslechténé s antioxidaénimi ptisadami, ozna-
cované Premium, -

¢) Oleje aditivované s antioxidacnimi pfisadami, s pfisadami antikoro-
zivnimi a schopnymi zabrafiovat shiukovéni karbonovych &4stic pfi spaleni
oleje a jejich usazovani na soucdstech motoru, tzv. oleje detergentni. Jsou
oznacoviny jako oleje HD (Heavy Duty — t€zky provoz). Obsahujl
i protiotérové prisady.

Doporuéené oleje typu HD podle povétrnostni teploty a teploté odpo—
vidajici tfidy SAE uv4di tab. 45.

Tabulka 45

Doporugené motorové oleje h
Mazané misto . Viskozitni klasifikace (SAE) Pouiit_i’ za teplbty O
Motor') | 20 W/30%), 20 W/40%), 20 W/50% . do—15

15 W/30%), 15 W/40%, 15 W/50%) .do —20

10 W/30%), 10 W/40%), 10 W/50%) do —25

SW/20°), 5W/30%), 5W/40%) pod =25

Vyroba
— CSFR Mogul Super SAE 15 W/50

Mogul Super Stabil SAE 15 W/40
Madit Uniol SAE 15 W/40
. Madit Super SAE 10 W/40
— zahraniéni

BP: Super Visco-Static (SAE 10 W/30)
(SAE 10 W/40)

: (SAE 20 W/50)

Visco (SAE 15 W/50)

Castrol: Castrolite (SAE 10 W/40)
GTX (SAE 15 W/40)

GTX 3 (SAE 15 W/40)

Formula RS (SAE 10 W/60)
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Tabulka -_45-' — . pokracovdni
Doporutené motorové oleje

Mobil: * Super S .. . .+ (SAE15W/40)
PR ‘ ... (SAE 15 W/50)
- (SAE10W/40)
(SAE 10 W/50) .

Super Formula - (SAE 15 W/40)

- - Mobil 1 Raitye SHC _—
Shell: . - Super Plus Motor Oil  + . (SAE 10 W/40)
: i - ' - (SAE 15 W/50)

(SAE 20 W/50 — Tropical)

Oleje uvedené v tabulce jsou tzv. detergentni oleje typu HD

!y Déle k mazéni rozdélovace, zivéru a zivésu kapoty, z4vést dvefi, drobnych mechanisma

. — poutije se kterykoh z-uvedenycholejui.

) Bez chladite oleje se doporutuje olej pouzivat do teploty okoli 35 *C.

D) Olej se doporutuje pouZivat do teploty okoli 25 °C.

9 Oleje SAE40 a 50 nemaji ve vztahu k plusove teploté okoli omezeni.

Zésady_pro poutiti motorovych olejit

Predepsané motorové oleje jsou tifdy HD. V 7idném piipadé nesméji
byt nahrazeny jinymi oleji nez predepsanymi. Pii vyméndch oleje se muze
prechazet na jiny olej uvedeny v tabulce. Vyplachovani motoru oleji typu
Premium se nedoporucuje, protoze po vypusténi oleje Premium z motoru
jeho.zbytek v motoru fedi novou ndplii.a zhorSuje jeji'-vlastnosti. P
doplilovani oleje se muze pouzit olej podle tabulky, odhsny od néplne
motoru Obecné se to ale nedoporucwe

16.2 Pievodové 6leje

Prevodové oleje se od motorovych oleju lisi viskozitou a zuSlechtovaci-
mi pfisadami. Tyto oleje nepracuji v prostiedi s tak vysokymi -teplotami
jako oleje motorové,. ale v prostredi-s velkymi tlaky Temto tlakam jsou
prizpusobeny jejich aditivy. : :

Doporucené oleje podle povetmostm teploty a teplote odpov1da]1c1
tiidy SAE. uvadi tab. 46. -
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Tabulka 46
Doporutené prevodové oleje G

Mazané misto -, = = Viskozitni klasifikace - ¢ Poufiti.

o - (SAE) ~ 2a teploty (C)
Ptevodovka a rozvodovka ' - 80 celoroéné
Rizeni') . .90 - celorogné
SAE 80 " . BENZINA — BENZINOL, ptevodovy olej PP 80,

- T GYROL 80 W/90, 0T HP 3?), BP Gear Oil 80 EP,
: CASTROL EP 80, SMX, G 728 (SAE 75 az 90),
MOBIL Mobilube GX 80, HD 80,
SHELL Spirax EP 80 W

SAE 90 : BENZINA — BENZINOL, ptevodovy olej PP 90,
BP Gear Qil 90 EP, CASTROL Hypoy B 90,
- MOBIL Mobilube GX 90, HD 90,
. SHELL Spirax EP 90

"'y Do 12. 1989,
D) Vyrobce pouzwa od &isla vozu — karosérie- 455808

16.3 Tuky

": Tuky jsou mineralni oleje zahusténé mydly vapennych, sodnych, hthm-
vych nebo jinych mydel mastnych kyselin. Nemaji klasifikace SAE a pro
jednotlivd pouZiti je nutno je oznacovat pfimo znackou.vyrobce. Jejich
pouZiti je celorolni. : '

Doporucené mazaci tuky uvadi tab. 47.

Tuky fady LV jsou velmi mékké az polotuhé konzistence, méslovité,
odolné proti vodé. Pouziva se jich za velmi nizkych (az — 50 °C) i vyso-
kych teplot (pfes 150 °C). Vyrabgji se ve dvou druzich a jsou oznaceny
LV2 a LV3. Kazdy -m4 jesté individudlni vlastnosti, vymezupcn ]ejlch
nékterd specifickd pouziti.

K maz4ni mechanismi dveii a oken, lanovodu a téhel prestoze jde
o mechanismy s malymi ndroky na funkci mazéni, doporuCuji se tuky fady
LV, popt. tuky podle pozndmky ') v tab. 47, protoZe jejich vlastnosti
zarucuji dlouhodobou funkéni stélost a ochranu proti korozi.
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Tabulka 47
Doporuéené mazaci tuky

Mazané misto BENZINA Zahraniéni
’ BENZINOL produkce -
Loziska zadnich kol - MOBIL
Lithiumgrease 932.
Kliiber Staburags
Y132 ’
Optimol PD2
Konzola fazeni F1 Grease 30
Pohybové mechanismy dvef a oken') BP Energrease L2
Zévésy a uzévéry dveii a vik Lv2 CASTROL
' Castrolgrease LM .
Lanovody') LV 3 MOBIL
' ’ Mobilgrease MP
Kloub tihla stirati') SHELL
. Retinax A
Pievodovka stirate tuky zahrani¢ni ' LITOL 24
produkce .
Pfevodka tizeni?) - Kliber

Centoplex GLK 91

D) Dopoméﬁjc se pouzivat zahraniénich tuki, které jsou v CSFR t. & v prodeji.

3 0d 1. 1990.

16.4 Specidlni oleje a jind maziva

Oleje doporudené vyrobcem vozidla

Téchto oleju se pouziva k pfimazivini samomaznych loZisek a k plnéni
tlumi¢u pérovéni. Jsou to vesmés Cisté minerdlni oleje lisici se zpusobem
rafinace, ktery uruje jejich specifické vlastnosti. V3echny oleje maji
nizkou viskozitu, oleje pro pfimazdvini loZisek a tlumicovy olej maji
nizkou viskozitu i pfi nizké teploté. '

1. Nizkotuhnouci olej

Pii pfimazavani samomaznych loZisek jsou loziska tento olej schopna

nasét do p6ra a zvysit tak zdsobu maziva. Je oznacovan jako nizkotuhnou-

ci olej ON 1 a pouZiva se ho pii opravich k pfimazdvéni loZisek.
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2. Tlumiéovy olej
TlumiCovy olej je specidlni olej pro pinéni kapalinovych tlumicu péro-
vani a je tak i pfimo oznacovén.

Maziva doporuéens vyrobci maziv

1. Koloidni roztoky Molyky

Koloidni roztoky Molyky vyrobci doporuduji k ndrazovému pouziti
jako pfimési do oleji pro zlepSeni stavu kluznych ploch apod. Cstice
Molyky se maji usadit v mikroskopickych prohlubnich povrchu a maji
zZlepsit kluzné plochy vieobecné, ale hlavn€ maji vytvofit trvalou kluznou
plochu pro piipad selhani hlavniho olejového mazéni. Olejafské firmy se
vyhybaji doporuceni se zdiivodnénim mozné poruchy rovnovézného stavu
aditiva v oleji.

Je viak vylou¢eno amatérské miSeni Molyky s ole]em. Jednak pro
hrubou velikost ¢stic Molyky, jak je dosaZitelnd ke koupi, jednak prede-
v§im proto, Ze neni vytvofen koloidni roztok. Pomémné t€zk4 Molyka tvoii
usazeniny a miize dojit k ucp4ni Cistide, mazacich kanéli apod. V CSFR
se koloidni roztoky nevyrabé&ji. Pomér miSeni roztoku s oleji uvadéji
vyrobci na obalech.

2. Tuky s Molykou

Tuky s Molykou se pouZivajf zejména pro loZiska tepelné znatné zatize-
né. Pfimés tuku v omezeném mnoZstvi tvoff obzvlasté jemny typ Molyky.
Nedoporucuje se viak vytvifet si obdobny tuk vlastnimi prostfedky.

Hrubsi typ Molyka a nepiiméfené mnoZstvi mohou zménit vile v loZis-
ku, a tim zhorsit jeho provoz. V CSFR se vyr4béji prozatim jen pro
prumyslové pouziti (pro hrubsi vile v loZiskach, nez je vyzadu]e automo-
bilovy provoz).
3. Molyka :

Molyka je tuhé mazivo — jemné Supinky sirniku molybdenigitého.
Vettenim - do suchého a &istého povrchu loziska vytvaieji velmi pevné
Inouci film pro suchy provoz, popf. s omezenym mazinim. Molyka ma
vysokou tepelnou a chemickou stédlost. V CSFR se vyrabéji Molyka
R (hrubsi druh) a Molyka FF (jemn&j§i druh).

16.5 Brzdov4 kapalina

Brzdova kapalina musi spliiovat tyto pozadavky: mazivost, chemickou
stilost jak proti oxidaci, tak proti vysoké teploté, kterd je v brzdach,
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minimalni- odpafivost, nesmi. vyvoldvat korozi kovii -a nesmi poruSovat.
pryzové manzety bobtndnim ani rozrufovanim. Tomuto poslednimu poza-
davku jsou pfizplisobeny chemickym sloZenim jak kapalina, tak i pryz.
Proto nelze pouzivat kteréhokoli druhu kapalmy, ani neni dovoleno bez
vybéru kapaliny sméSovat. T

Pro brzdovou soustavu se smi pouznvat vyhradne brzdové kapalmy
podle klasifikace DOT-3. V CSFR této normé& odpovida brzdov4 kapalina
Zluté barvy Syntol HD 205 (minimélni teplota varu 135 °C), popt. Syntol
HD 260') (minimélni teplota varu 155°C). Tyto brzdové kapalmy se
mohou pipadné smisit a doplnit. '

Léty provozu muze brzdovd kapalina houstnout, popf. absorbovat
vlhkost ze vzduchu. Pfedeviim tato okolnost miize mit vliv na nékteré
obtize pti brzdéni. Dobu, kdy k tomu miZe dojit, nelze spolehlivé uréit.
Je viak lépe pfedchizet moznosti vzniku jakychkoli obtizi a. kapalinu
v brzdové soustavé maximalné po roce (Syntol HD 205) pripadné po dvou
letech (Syntol HD 260) nahradit kapalinou novou (v12 kap. 15.8).

Pfi manipulaci je-nutno se vyvarovat styku s kapalinou — potnsnenou

~ pokozku ihned omyt teplou vodou 4 mydlem.

Pfi nalévéni kapaliny do zdsobni nadrzky. se. nesmi potnsmt lakovana
tést karosérie, na niz mé brzdova kapalina.nepfiznivy vliv. Stane-li se tak,
musi se lak ihned oplichnout proudem vody, osusit a prelestlt nékterym
z pripravki (wz kap. 17.7).

16.6 Nizko.tuhnouci__'k'a'paliny a jiné prostiedky

Fridex Stabil

Chladici a topnd soustava vozidla je naplnéna znackovou kapalinou
Fridex Stabil. Je to koncentrat, ktery se fedi destilovanou nebo mékkou
vodou. V zdvislosti na fedéni se méni teplota tuhnuti (viz tab. 48).

Fridex Stabil je novd nemrznouci kapalina, kters je vyvinuta z Fridexu
Spolana a jen s nim je misiteln4. S jinymi znatkami nemrznoucich kapalin

" se miSeni nedoporuéuje. Kazd4 nemrznouci kapaliria obsahuje jiné inhibi-

tory koroze, které se vidy nemusi ve svém utinku dopliiovat. Proto se

- kapalina plni- do chladici soustavy pfedem dobfe propléchnuté od rzi

a zbytku predeslé ndpln€. Dojde-li pfi nedokonalém proplachnuti od dsad

'y Od 8. 1991.
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rzi-z-vody kjejich uvolnéni a nemrznouci kapalina se zakali, kapalina se
vypusti-a nechd.se ustdt 24 az:48 hodin. Cird kapalina se opét naplni, coz
se-.dvakrat aZ.tfikrdt opakuje. Proto. se doporucuje celoroni pouZzivéni.
Odpafené mnozstvi se doplni destilovanou (mékkou) vodou, pii Uniku
netésnosti roztokem Fridexu Stabil té koncentrace, kterd je v chladict
soustavé. e o
Ty e I . " Tabulka 48 *

Bod :tuhniiti Fndexu Stabll pro rizna redém
‘ Pomér (objemt'l) T Bod tuhnuti
Fridex Stabil Voda : ('C)
Lot . : . L . .
N 1,5 ' -27
P 1. —40
1.5 .., 1 N —60

Poznémka: Fndex Stabll )e m1snelny jen s Fridex Spolana.

Laku a to i syntetlckemu vypalovacimu; $kodi téméF viechny znackové
kapaliny. Potfisni-li se lak, musi se ihned opldchnout vodou.

Jestlize péni nizkotuhnouci kapalina, znamen4 to, Ze se do ni dostala
neopatrnosti nebo prolindnim z motoru mastnota. Vytlacuje-li pé€na kapa-
linu natolik, Ze se zvySuje teplota motoru, musi se po vyplachu motoru
a odstranéni pfiCiny nahradit novou.

Vyrobce Fridexu Stabil udava zachovani jeho mrazuvzdornych a koro-

zivzdornych vlastnosti po dobu tH let.
Glacidet K

- NédrZka ostiikovace skel, popt. svétlometd, se plni nizkotuhnouci ka-
palinou, aby se zajistila jeho funkce i za mrazu, nejlépe specidlni kapalinou
pro ostiikovate — Glacidet K. Glacidet K je kapalina, kterd se fedi
vodou, a podle stupné fedéni se méni-bod tuhnuti roztoku. Rozpoustéci
slozky pfipravku rozpoustéji mastnoty a proto myji a odmastuji plochu
skla i za studena.

Ndvod: Kapalina Glacidet K se podle poZzadovaného bodu tuhnuti
doplni vodou do obsahu jednoho litru do nadrzky ostfikovace.

Glason

Pouziti i ndvod jsou stejné jako u Glacidetu K.
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Velfobin

V nadrzi nebo v potrubi se kondenzaci nebo pfimym vniknutim muize
usadit ur€ité mnozstvi vody, kterd v obdobi mrazu zamrzne. Vozidlo je
neschopné provozu a rozmrazeni je zdlouhavé. Pfimés kapalin do benzinu
vytvofi s benzinem nizkotuhnouci roztok, ktery po smiSeni s benzinem je
nasit do spalovactho prostoru a spalen. U vozidla s katalyzitorem je
pouZiti zakdzdno. Obdobné piimési jsou obsazeny v bezolovnatém ber_lzi-
nu.

Znackovou kapalinou je Velfobin — smés latek schopnych absorbovat
vodu, bilé az nazloutlé barvy. ' _

Ndvod: Do plné nddrze se pfid4 v pfechodném obdobi podzim — zima
jednordzové na kazdych. 10 litri benzinu 100 cm® Velfobinu. Po vyjeti
obsahu nadrze se pfidavd preventivné 50 cm® na 10 litrd benzinu.

Destilovand voda

Destilovand voda je urcena pro technické ucely vSude tam, kde se
pozaduje chemicky ¢istd voda, tj. voda bez piimési anorganickych a orga-
nickych latek. Je to Cird, bezbarvi, neutrdlni kapalina bez chuti a zdpachu.

Destilovana voda se uplatiiuje zejména pfi piipravé chladici a nizkotu-
hnouci kapaliny (Fridex Stabil). Nemrznouci koncentrovand kapalina se
fedi destilovanou vodou v poméru uvedeném v tab. 48. Protoze je voda
tékavéjsi nez nizkotuhnouc slozka nizkotuhnouci kapaliny, odpafuje se pfi
vySSich teplotach dfive. Je proto vhodné dolévat obcas nizkotuhnouci
kapalinu destilovanou vodou, aby se doplnil obsah chladici néplné a aby
se také upravila teplota tuhnuti na pavodni nebo pozadovanou.

Destilovana voda se ddle pouziv4 pfi piipravé nebo dolévani elektrolytu

. akumulétori. Pfi provozu akumulétoru se vak voda z elektrolytu vypafu-
je, ten houstne a hladina klesa. Tim se obnaZzi horni ¢4st desek a dochdzi
k vyluCovani siranu olovnatého, coZz zpusobuje sniZeni kapacity, popf.
poskozeni akumuldtoru. Proto je nutno hladinu elektrolytu kontrolovat
a odpafi-li se, doplnit akumulétor destilovanou vodou. V zimnim obdobi
se dopliiuje vyhradné pted jizdou, aby se voda smisila s elektrolytem
a nezmrzla.

' "16.7 Automobilovy benzin

Minimélni oktanovy poZadavek pro motory Skoda fady 135 je OC 90,
pro motory Skoda fady 136 je predepsino OC 95. Benzin miize byt
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bezolovnaty i olovnaty. U automobilii vybavenych katalyzitorem se vy-
hradné musi pouzivat bezolovnaty benzin.

Automobilovy benzin je smés kapalnych uhlovodiki s piisadami zvy$u-
jicimi oktanové Cislo (odolnost proti samozdpalim — klepani), jako
tetraethylolovo a jiné latky. V soutasné dob& s v CSFR vyrédbi ve tfech
druzich a jakosti jsou rozlifeny barevné:

Benzin Specidl 90 — barva oranzov4, oktanové &islo 90.

Benzin Super 96 — barva zelend, oktanové cislo 96.

Benzin Natural 95 — barva nazZloutla, oktanové Cislo 95.

Oktanové &islo je stanoveno vyzkumnou metodou, jak se vieobecné
v obchodnim oznacovani benzinu pouzivd, na rozdil od motorové metody,
kterd davd vysledky jiné. Nékdy se toto oznaceni uvadi, napi.: 90 VM
(vyzkumnd metoda), nebo 90 MM (motorov4 metoda). Benziny lze smé-
Sovat: vysledkem je potom oktanové ¢islo podle poméri smiSeni.

Nevhodny benzin (s nizkym oktanovym Cislem) se projevi klepdnim za
chodu motoru. Pfi zapaleni ve vélci ve zmenSujicim se kompresnim
prostoru s nezapalenou smésf nastdvd kombinovany zpiisob hofeni paliva.
Vznikne tlakovd vina, kterd nejen ndrazem na stény spalovacich prostori
zpusobuje nepfijemny kovovy zvuk, ale plsobi nepfiznivé na klikovy .
mechanismus motoru a zptisobuje ztraty vykonu. Nejde-li pfi tom soucas-
né o nevhodné sefizeny predstih (velky), je klepani ndznakem ménicich se
ndroki motoru na palivo (viz kap. 15.2, sefizeni pfedstihu) a je nutno
pouzivat paliva s vy$§im oktanovym ¢islem.

Olovo v .benzinu jej &inf jedovatym, v€as neomytd potfisnénd citliva
pokozka miZe trpét podrdzdénim, popf. zanéty, proto je automobilovy
benzin nevhodny jako Cistici a rozpoustéci prostfedek. To plati i pro
benzin Natural 95.

16.8 Ndatérové hmoty a jiné prostiedky

Natérové hmoty

Email na 3asi S 2089 je nédtérova barva, zvld$t vyvinutd pro strojni
soucdsti v spodni ¢4sti vozidla nebo na poskozend mista PVC plastizolu
na spodni ¢4sti karosérie, a vieobecné pro spodni ¢4st karosérie vystavené
vlhkosti. Je pfipraven k pouzZiti a nemusi se fedit; je-li nezbytné nutno,
fedi se fedidlem S 6006. Uplné uschne za 24 hodin. Neni uréen k stfikén,

nandsi se Stétcem ve 2 az 3 vrstvich, v intervalu 24 hodin, pfi teploté
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20°C. Obséhujé's'ﬁboxid olova,-1ze"ho “tedy pouZivat bez predchoziho
nétéru- zékladovou barvou stta napadena Tz se pred naterem 001st1 az
na &isty kov. " .

Gumoasfalt, gumoasfaltova suspenze SA IV, Eonit, Ant1v1bral ‘TH-1
jsou prostfedky k opravé PVC plastizolu spodni Casti karosérie. NanaSeji
se po ocisténi od prachu, bldta a mastnot ‘na zabarvene a nalente suché
‘plochy $tétcem nebo stérkou. S a T

- Redi se teplou vodou. Po vyschnuti vody vsak ]1z d3151 vodu nepnjlmajl
naopak ji odpuzuji.

Minimdlni teplota okoli pro prici s nimi je asi +5°C aby mohla
vysychat voda. Nanaseji se nejlépe v tenké.opakované vrstvé: K-nand$eni
se doporutuje pouzivat Stétci, které neobsahuji rozpoustédla z predchozi-
ho vyprani po barvé apod. Stétce je nutno-po pouzm ihned vymyt vodou
Rovnéz zdsoba v niddobé se zalije vodou.

Dlouhodobé zkusenosti z opraven ukézaly, ze k opravé spodm Casti
karosérie je nejvhodnéj$i U 5000 (plastlzol za studena) na ktery se nast¥i-
k4 Resistin Car.

Jiné hmoty nez hmoty redltelne vodou tj. hmoty na zaklade vodni
suspenze, nelze pro vozidla Skoda pouZit. Rozpoustédla jinych hmot by
rozrusila pivodni ndnos PVC plastizol, popf. i ndtér vlastniho -plechu.

Tésnici tmely A
. Vlaénych tmeli se pouZivd k tésnéni nepevné spojenych ploch jako
ucpavky proti prachu, vzlinajici vodé apod. Pozaduje se.na nich dlouho-
" doba pfilnavost a tvarnost. Patii mezi né Chemiplast nebo Matadorplast.
Jsou vyrobeny ze syntetického kaucuku s anorganickymi plnidly a glyko-
lovymi zmé&kd&ovadly. Zistédvaji trvale tvarné.

Chemiplast (zahrani¢ni vyrobek) mé znaénou tepelnou soudrznost
a pouZivé se i pro tmeleni &4sti, které budou pro zatmeleni déle tepelne
zpracovany, napf. pii tmeleni pfed vypalovianim laku. -

Matadorplast se pouzivd pro tmeleni mist, kterd jsou zatizena tepelné
jen normdlnimi povétrnostnimi podminkami nebo mirnym ohfevem.

Specidlnim tmelim z polyuretanového plastu odpovidaji zahraniéni
tmely, napf. Hykomar, Reinoplast, Curil K, Hermetite RS 1608 apod.
Jsou odolné proti dCinkim glykolu. Provozni pouzitelnost je .—40 az
+200 °C. Maji dokonalou pfilnavost na Cisté kovové plochy a aplikuji se
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v dodané Konzistenci — v.nutném pftipadé se fedi acetonem. Jsou vhodné
pro utésiiovani motort, ptevodovek-a rozyvodovek a prevodek fizeni.

Spojované plochy se dokonale oéisti, mastné plochy-se odmasti. Tmel
se nanese sterkou nebo nanéSecim zafizenim a- spo;ovane soucéstl se ihned
smontuji. o

Ze soucasti se odstranup seskrabémm a acetonem.

Tvrdych tmell se pouZziva k tésnéni ploch ve styku s oleji, benzmem
.a vodou. Jsou to.smési syntetické pryskyfice a rozpoustédla. Nanéseji se
na benzinem o&isténé plochy a pred spojenim ploch se nech4vd ninos
nékolik minut zaschnout. Natiraji se vSechny plochy, které se maji spojit.
Redi se denaturovanym lihem, odstrafiuji se oklepanim a ne]sou -li plné
vytvrzeny, rozpousti je denaturovany lih.
. Mezi. nejznémejm tmel pam Hermosal, obdobnou funkc1 vykonava
i Hermeplast. ' :

Lepidla -

V automobilu j_sdu specidlni pozadavky na lepeni. Spojeni lepenych
ploch musi zustat pruzné, slepeni musi nastat bez tlaku a s okamZitou
soudrznosti. Kromé toho se uvazuje riznost spojovanych materidli, nej-
castgji textil, plasty, pryz, polyethylen ato spolu navzijem, popf. v kombi-
naci s lakovanymi plochami.

Vyhovujici pro viechny pr1pady pouziti je lepidlo ze syntetického

kaucuku's anorganickymi plnidly pro zvy$eni hustoty roztoku a tloustky .
- lepictho filmu. Na trhu je tento typ lepidla zastoupen mj. lepidly Chemo-
pren. Jako nejvhodnéjsi pro béznou potfebu je Chemopren 25 a vystaéi
se s nim pro viechny druhy lepeni.
K fedéni se pouZije toluen nebo octan ethylnaty. Plocha natrené lepi-
dlem se nechd mirné zaschnout, teprve potam se plochy spojuii. Pro
nanéSeni ve stejnosmérné vrstvé je nejlépe pouZit hiebenového roztiradla. -

Zabrusovacl pasta

Zabrusovacn pasta umoznu;e ziskéni hladkych ploch na kovovych pfed-
métech. Uéinnou slozkou zabruSovaci pasty je synteticky korund nebo
elektrosafir. - .

Ndvod: Pted pouzmm se pasta ztedi rmnerélmm olejem (i vyjetym
motorovym olejem), naftou nebo pc\atrolejem v poméru 2 dily pasty a 1 dil
oleje. Na hrubé zabrouseni se pouZije Jpasta hruba (Sed4). Nejsou-li na
hrubé zabrousenych plochdch po omyti benzmem znatelnd Cernd mista, tj.
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tecky a &drky, je plocha hrubg vybrousena. Plocha se pak prebrousi pastou
stfedni (modrou) a dobrousi pastou jemnou (Servenou). Po zabrouseni se
omyji v8echny C4sti tak, aby na soul4sti a jeji dosedaci plo$e neziistala ani
stopa po zabruSovaci pasté. :
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17/ AUTOKOSMETIKA

Vyrobci motorovych vozidel kazdorotné zlepSuji technicky stav a vyba-
venost svych vyrobki, pfesto vSak neexistuje zatim vozidlo, které by
nevyzadovalo-zédnou ddrzbu. Jednou z hlavmch pomucek pro oletfeni
motorového vozidla jsou chemické piipravky.

Jsou to pnpravky k myti vozidla; k ¢i§téni, lesténi a konzervovém’ laku
karosérie, uzitkového i zavazadlového prostoru; pfipravky pro &isténi,
tidrZbu a konzervaci motorového prostoru a strojové (podvozkové) ésti
vozidla; ptipravky k zajiténi provozu a bezpetnosti; a koneéné piipravky
pro udrzbu, popi. opravy a zlepSeni funkce motorickych éasti. Kazdy
chemicky prlpravek ma své specifické vlastnosti a- urcity zpisob poufziti.
Udaje o uéelu pouzitf s ‘néavodem jsou shrmity v seznamu na konci této -
kapitoly a jisté se stanou nezbytnou pomickou pro pracovniky i spotrebl-
tele z fad motoristy, kterym poskytnou prehled o kvalitnich pfipravcich
pro udrzbu vozidla.

V3ieobecné informace

Pro autokosmetiku plati nékolik zasad, jejich? dodrzovani zaji$fuje
ispédny vysledek prace: ' '

a) Karosérie se neosetfuje na slunci, aby se nerozrusil a nepopraskal lak.
V parném lété€ se provadi autokosmetika v éasnych rannich hodindch nebo
ve veternich hodindch po vychladnuti rozpaleného vondla Rovnéz kapo-
ta zahfdtd od motoru se nemyje ani nelesti.

b) Karosérie se neoetiuje za mlhy, deité a mrazu — hork4 voda za
mrazu mize na vozidle zpusobit rozpraskani nétéru. _

¢) Prach z karosérie se nestir4 za sucha, aby se neposkrabal lak. Proto
se téz neprovadi autokosmetika v prainém prostiedi a pod kvetoucimi
stromy.

d) Pracovni oblek mi byt bez vnéjSich knofliki a kovovych Ssoucdsti,
hlavné na rukévech. V kapsich nemaji byt ostré predméty.

€) Podminkou sprdvné autokosmetiky jsou dokonalé chemické piiprav-
ky, dostatek vody, rizné pomucky, napf. viskdzova houba, védro, ruéni
smetdk, dlouhy zahnuty 3tétec, kart4c, Cistici vina, flanel a rizné hadiiky,
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které viak nesméji obsahovat tvrdé souédsti kovi nebo plastu, §vy a obru-
by. Vsechny pomiicky musi byt &isté. K zjednoduSeni nékterych postupt
mohou pfispét mechanizacni prostfedky, napf. stlaéen}" vzduch se stiikaci
pistoli, montdZni jama, zveddky a najlzdec1 rampy umozhujici pnstup
k strojové (podvozkové) &asti vozidla,

f) Lak na karosérii nové nalakované mzkovypalovacun emailem (synte-
tlckym lakem) je velm1 odolny proti viem povetmostmm vliviim'a zacho-
viva si dlouhou dobu pnrozeny lesk. Nem proto nutno 1hned zpocatku
karosérii lestit. :

‘Novy lak potrebu;e asi 2 az 3 mésice pro vystémutl \% teto dobe Je]
ponechte bez konzervace.

g) K dokonalé autokosmetlce jsou potrebne moderm chermcke piiprav-
ky k myt, &§téni, ledténi a konzervovani vondla jejichz ucel a névod
k pouziti je popsdn v kap 17. 7

17.1 Malé autokosmetika

Pn provadéni malé autokosmetlky se vychazi z predpokladu 7e vozidlo
bylo pfed posledni cestou f4dné oSetfeno a viechny €ésti, tj. hlavné
povrch karosérie a stro;ova (podvozkova) Cést vomdla, jsou nakonzervg\_'zi-
ny. )

Po kazdé de151 cesté se vycisti vysavacem prach v uz1tkovem prostoru
a zhruba se otisti povrch karosérie; ostifkd s¢ proudem vody, umyje

viskdzovou houbou, osusi a pielesti flanelovym hadfikem. Bedlivé se
prohlédne povrch karosérie, zda nenese stopy asfaltu. Kazd4 skvrna od
asfaltu se odstrani hadifkem (nebo vatou) namoéenym v Asfaronu. Zne-
¢iSténd skla se vy01st1 Ronalem. Nejjednodusiim a pfitom. nejlepsim
zplisobem vy&isténi oken je roztirini Ronalu po skle novinovym papirem
do sucha. Jinak se pfi této malé autokosmetice nepouzue zadnych ]mych
piipravki. :

17.2 Velkd autokosmetika

Podle toho, jak &asto je vozidlo v provozu, provede se vzdy za 1 az
3 mésice jeho velkd autokosmetika. Zasadné se nejdfive délaji takové
préace, pfi nichz vznikd prach, tj. Ci§téni podlah, kartdCovani ¢alounéni,
¢iSténi uzitkového prostoru apod. Pak se myje a Cisti motorovy prostor
. a celd strojova (podvozkové) ¢4st vozidla i ty ¢4sti, které jsou nakonzervo-
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“vany. Nakonec se myje, Cistf a konzervu;e povrch karosérie a pneumatlky
a pryzove cast1 vomdla S _ . L N

.'17'3-.(:““"“1" “viitl.m'-vého a iavazadlovéh_o ﬁroktdru"’""

Aby se usnadnlla prace vykhdl se nejprve uzitkovy -a zavazadlovy
prostor vyjmou se Ealounéna sedadla a odstrani se rohoze. Prach z uzntko-
vého prostoru se odstrani ze viech skulin vysavaéem. '

_ZnecCisténi éalounem z plastu se odstrani vesmés omytim vlahou mydlo-
vou vodou, protoze ulpivd na povrchu popt, se myji a &isti 3% roztokem
~ Autofamponu; po vytisténi se dukladn& vytfou vlhkou visk6zovou hou:
bou nebo hadrem. Po zaschnutf se tyto &sti nakonzervuji Autopolishem,
ktery se hadn’kern roztird do sucha, a pak se pielesti flanelovou utérkou,

Znecisténi létkového ¢alounéni vyzadu;e pouZit &isticich prostfedki’ na
latky ze syntetickych vldken podle toho, ¢im zneciSténi vzmklo Nepouz-
vejte viak benzinovych Listidel. '

Znetisténi ‘tvarovanych koberct hrub51m1 necistotami_se odstrani tu-
pym predmetem prach se vy&isti vysavaéem. Budete-li Samponovat (Sam-
ponu pro. tyto ucely se vyrdbi fada), fidte se pokyny jejich vyrobce.
Nejprve se vydisti prach a kartdéem s dostatetné jemnym vlasem kolmo
k fadkovani se Samponuje. Na skvrny, neodstrani-li se dvojndsobnou
koncentraci samponoveho prostfedku, pouZiji se organicka rozpoustedla
napf. aceton a ethylalkohol NepouZivejte chemického &isténi a klepani.

Pryzove podlahy se umyji 3% roztokem AutoSamponu a po oplachnutx
vodou nakonzervuji. -

Lakované &asti uZitkového a zavazadloveho prostoru se po setfeni
prachu Cisti a zdroven konzervuji Autopohshem :

Vnitini skla, stejné jako vnéjsi, se Cisti Ronalem, ktery se nakape na
skla, papirem. vytird do sucha a suché sklo se prelesti Cistym papirem.

Zavazadlovy prostor se vytfe vihkou viskézovou houbou a po vyschnuti
se Cisti a konzervuje Autopolishem. Konzervovana mista se prelesti flane-
lovou utérkou. : -

174 Ci§tén|’ motorovéhq prostoru

¥ive v oz

~Je prokazano Ze nejzanedbédvanéji ¢asti z hlediska Cistoty je motorovy
prostor a strojova (podvozkov4) Cést vozidla. Je tieba uvést, ze duvodem
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k CiSté€ni a- myti motbrového.prostoru neni jenom vzhled motoru. Tlusté
vrstvy nelistoty a mastnot mohou mit vliv jednak na pracovni rezim
motoru, jednak zpusobuji pfi zahfati nepfijemny zdpach. A nejsou fidké
ani pfipady, kdy mastné necistoty jsou pfitinou poziru.

Pfi Cisténi motorového prostoru se nejdfive seskrdbou hrubé negistoty.
K umyti se miiZze pouZit horkd voda nebo péra. Aby se zamezilo vniknti
vody k elektrické instalaci, stalf zakryt ohrozena mista saéky z PVC nebo
polyethylenu. Zakryji se jimi rozd€lova¢, zapalovaci civka, elektronicky
spina¢, alternétor, svorkovnice s objimkami Zdrovek svétlometa a karbura-
tor. Potom se miZe s vodou v motorovém prostoru volné pracovat.
Nakonec se viechny soucésti a lakované &4sti vytfou do sucha hadrem. Po
osuseni se lakované Casti oSetfi Autopolishem a prelesti flanelem.

Chladic oleje v motorovém prostoru, pokud je jim vozidlo vybaveno, se
obcas oCisti prostifkdnim vodou. Zustanou-li na chladicich plochdch
necistoty, pouZije se horkd voda nebo péra. '

Vlhké prostfedi motorového prostoru zvy$uje ndroky na zapalovaci

soustavu. Pro odstranéni zévad v &innosti zapalovaci soustavy se doporu-

¢uji pHpravky &. vyroby Ostacar Sprey a HD sprey.

17.5 Myti, ¢iSténi a konzervovdni strojové
(podvozkové) tdsti '

Strojovd (podvozkové) Cést vozidla je na ddrzbu nejndrocnéjsi, a to
z hledlska bezpecnosti jizdy i Zivotnosti vozidla. Na strojové (podvozkové)
céstl jsou dulezité mechanismy vozidla — fizeni, brzdova soustava, pie-
vodné Gstroji, ndpravy, pruZiny, tlumice, které jsou mimo jiné i zdrojem
vzniku mastnot a netistot. Cisténi je obtizné, nebot prostory jsou t&zko
pistiupné a materi4l jednotlivych &asti je raznorody. Vrstvy bléta a $piny
se nesnadno odstranuji, nebot jsou spojeny s mastnotami a asfaltem. -
Necistoty znehodnocuji mechanick§m pusobenim rtizné jemné a tésné
pohyblivé &dsti tstroji. Radného oéisténi a konzervace strojové (podvoz-
kove) &asti vozidla se dosghne vystiikdnim horkou vodou nebo pérou.

Na v021dlech Skoda je spodni &4st karosérie opatfena ochrannym
nitérem PVC plastlzol pokud se viak z néjaké piiCiny tento materidl
porusi, Ize pouZit n€které ochranné tlumici hmoty (viz kap. 16.8). K myti
spodni &asti karosérie se doporucuje pouze AutoSampon. VSechny &dsti

2 %2

(4. strojové Cast a spodni ¢4st karosérie) se dokonale oplachuji vodou. Po
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ostiikdni a oschnuti se obtas podrobné prohlédne celd spodni &4st vozi-
dla. Odien4 mista se zabarvi — nejdfive zdkladovou, potom kryci barvou.
Byla-li nékterd mista napadena rzi, odstrani se pod ndtérem az na Cisty
kov. Misto po opravé lze navic chranit ndnosem nékteré ochranné tlum1c1
hmoty.

Nakonec se celd spodni ¢dst vozidla nakonzervuje Autobalsamem
pokud mozno rozstfikem. Nastiikand vrstva poskytuje ochranu proti
vlhkosti a agresivnim solim, které se pouZivaji v zimnim obdobi. V zidném
piipadé se nepouZivd ke konzervaci smési vyjetého oleje a nafty. Touto
aplikaci se vytvoii jen lepiva vrstva, kterd nach&tévé prach a pfi jizdé
zneciStuje spodni Cast vozidla. Kromé toho zvysena kyselost vyjetého
oleje pusobi korozivné.

v Pl

17.6 Myti, ¢iSténi a leSténi karosérie

Myti karosérie . . .

Karosérie vozidla se nemyje na prudkém slunci, ani pokud je kapota po
jizdé horka. Rychlé zchlazeni miZe narusit lak, voda se rychle odpafuje
a zanechéva skvrny, zejména je-li vipenita. Pouzwa—ll se horkd voda,
maximélné o teploté 80 °C. -

Kromeé svétlometu jsou viechny svitilny na vozidle zhotoveny z plastu
Cisti se jen vodou nebo Sampony. Vétiina specialnich &isticich prostiedki

obsahuje lakova rozpoustédla (aceton apod.) a soucdsti jimi CiSténé by
ztratily lesk. '

Povrch karosérie se myje AutoSamponem. Tim ‘se nejlépe odstrani
necistoty, hlavné mastnoty a zbytky vrstev lesticich a konzervacnich pii-
pravku. Povrch karosérie se nejprve navlhéi vodou, kterd se nechd nékolik
minut pusobit. Mezitim se pfipravi roztok Samponu. Do védra s vodou se
pfid4 asi 200 az 300 g AutoSamponu a roztok se f4dné promich4. Visks-
zovou houbou nebo smetdkem namoéenym v roztoku AutoSamponu se
vodorovnymi tahy smérem dolu stird tak, aby péna byla rovnomémé
nanesena na celé karosérii a aby se z4dné misto nevynechalo. Samponuje
se rychle, aby 3ampon nikde nezaschl. Zaschly $ampon se $patné odstra-
fiuje, a proto zdlouhavé préce karosérii vice kodi nez prospivi. Sampono-
vani, tj. nanédSeni $amponu vietné oplichnuti, nesmi trvat déle nez 10
minut. Po naneseni Samponu se karosérie rychle a dukladné ostfika.
DoporuCuje se pouZzit asi padesatinisobného mnoZzstvi vody, jehoZ se
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boiiiilo do roztoku $amponu. Pouije-li se k. Samponovéni- asi 3.13%
roztoku AutoSamponu, musi se pouzit k oplachnuti asi 1501, vody. Z toho
je. zfejmé, 7e nestaéi oplachnout vozidlo jednim aZ tfemi védry vody (10
az 30 1), jak se to bézné:déla. Zbytky zaschlého $amponu mohou totiz pri
styku s lestictmi prostfedky vytvofit na povrchu karosérie t&ézko odstrani-
telné Smouhy. Proto. se Sampon splachuje tak dlouho; a? zmizi posledni
zbytky pény, a pak sé jesté asi 2 minuty. pokracuje v .oplachovani. Vyhnéte
se v8ak pfimému posttiku zdmkia dvefi a uzavéru hrdla plnéai paliva.

Po ‘dukladném oplachnuti karosérie se voda vysusi jelenicovou ku:
nebo viskézovou houbou a ihned se nakonzervuje. Nikdy se karosérie
nesmi nechat bez konzervaéni vrstvy, i kdyZ z reklamnich davodu nepfi-
znévaji néktefi vyrobci Samponu dulezZitost konzervace, a tvrdi, Ze karosé-
rie po umyti jejich Samponem je dostateéné.lesklad. Nenakonzervovany
oSamponovany ndtér se velmi brzy fozruSuje. Neni-li vhodny konzervaéni
prostiedek (leSténka nebo vosk), je 1épe, nepouZije-li se Sampon, a karo-
série (za pfedpokladu, Ze byla po’ pfedchézejicim mytl konzervovéna) se
omyje pouze vodou.

Samponovéni se neprovadl denné. Pouzwa li se ke konzervac1 emulzm
leSténky, Samponuje se vidy jednou za 10 az 14 dni, Krat3i intervaly se voli
jen pfi znaCném zneciténi nebo pfi nepfetrzitém. provozu. Pouzivaji-li se
ke. konzervaci vosky, Samponuje se az.po vét$im zne&iSténi, jinak pii
amatérském provozu primérné zi 1 aZ 2 mésice. Mezi uvedenymi dobami
se zablacend a zaprasend karosérie p0uze ostiikd a umyje vodou osuif se
a prelesti. .

Samponovam je ucéinny zpusob odstranovam nedistot, t] prachu hmy-
zu, mastnot, zoxidovanych tuki a voski a &4ste¢né rozruSenych nétéri.
PrliS rozruseny, tj. zkiidovatély. nétér, asfalt a tlusté nénosy starého tuku
viak Sampon neodstrani. Autofamponem Spravné myty a konzervacmm
prosttedkem udrzovany ndtér. je vzhlednéjsi nez néatér myty vodou.

Je-li natér karosérie zkiidovatély a rozpraskany, nepouzivd se pilis
Casto Samponu, ponévadz se tak Zivotnost takovélio nidtéru jesté zkracuje.
Sampon z praskliny neni mozno dobte odstranit opléchnutim a vzhledem
k jeho celkové rozpoustéci schopnosu bude erozé rozpraskaného nétéru-
rychle vzrustat. :

. v,

Cisténi karosérie

Po umyti a osuleni se odstrani z povichu karosétie zbytky asfaltu
Asfaronem. Asfaron se natird hadfikem nebo vatou na zne&iténd miista,
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a7 .asfaltovd skvrna zmizi. OSetfené misto..neni tfeba ‘oplachovat. Jiné
netistoty; které riebyly pti $amponovéni umyty, se odstranf pormoci' Autoc=
leaneru. Mastn4 -a' slep4 ‘mista natéru, kters maji dokonce jiny .odstin
barvy, se oZivi' Cleanerpolishem. Zejména mista .po: havirii,- kterd byla
pfelakovdna ritroemailem, méni-éaso plivodni odstin barvy. Pielakovani
mista .je tfeba Castéji.oSetfovat Autocleanerem nebo Cleanerpolishem:
Rovnéz drobné, nehluboké vrypy a ryhy.v natéru, zpiisobené napf. vétve-
mi, zahladime pnpravkem Cleanerpolish. - .

Lestem karoserle

Lakovany povrch. umyté. karosérie je obnazen a je bezpodminetné
nutno ho konzervovat. Konzervuje se lesticim ptipravkem, napt. tukovym,
jako je Autopolish. Pouzivé se, pokud je nétér vozidla zachovany a lesténi
lze v kratkém Case opakovat. Nejlepsi konzervace se dosihne pnpravkem
voskovym, napf. Carime nebo Autobalsam. .

Na oSetfeni povrchu karosérie, kterd ma natér rozpraskany, se pouzivd
zisadné Carime. Tento piipravek zapliiuje mikroskopické trhlinky ndtéru
a tak zabratiuje vodé, kterd by zpusobila dalsi popraskéni natéru, vnik-
nout na kov karosérie. Carime je mozno pouZit na viechny druhy nétéra.
Pro oSetfeni a konzervaci zachovalého ndtéru se pouzije voskoveho pri-
pravku Autobalsam, jehoZ aplikace je nejjednodussi. .

Lestici pnpravky se nandSeji na umyty a suchy povrch karosérie, a to
na malych plochach o velikosti 20 az 50 X 50 cm. Jednim z hlavnich
pfedpokladu sprévné aplikace Autobalsamu je dokonalé protfepani pied
pouZitim i béhem pouziti. Nana{ se Cistym haditkem kruhovymi pohyby
tak, Ze se plocha vyplni leSticim piipravkem, aniZ se vynechd sebemensi
misto. Nenatfena mista by totiZ méla mensi lesk a zistala by bez ochrany
proti vn&j$fm’ vliviim. Plocha se flanelem prelesti (kiizovymi pohyby) aZ
po uplném zaschnuti, tj. aZ se vrstva leStictho- ptipravku, kterd byla
zpocatku prusvitnd, zméni po celé plose v bélavé matnou. Pfedéasné
prelesténi plochy by mohlo zpisobit §mouhy, vrstva by zistala lepiva
a rychle by se znetistila. Naproti tomu p#li§ zaschl4 vistva se $patné
rozleStuje a névytvafi stejnomérny a souvisly lésk. Doba spravného za-
schnuti nanesené vrsty zavisi na okolni teploté a vlhkosti, a proto je
v rizném obdobi roku i dne riznd. Sprivné nanesend vrstva poskytuje
natéru dlouhodobou ochranu a vysoky lesk. Rozetfena vrstva ma velkou
chemickou nete¢nost, stabilitu pfi zméndch teploty a velkou odolnost
proti--vodé€." Chrani ndtér proti oxidaci, proti- vlivim sluneéniho tepla
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a proti pusobeni povétrnosti viibec.. Vistva je velmi tvrdd a pruzna
a zamezuje pfilnuti prachu a necistot na povrchu nétéru. Necistoty se
proto daji dobfe setfit nebo oplachnout. Vodoodpudivost zpusoben4
nizkym povrchovym napétim je vyhodn tim, Ze am destém, ani ostifka-
mm vodou se ochrannd vrstva neposkodi.

17.7 Seznam a pouZiti piipravka pro automobily

Sortiment pﬁ’pravkﬁ pro_automobily je stile zdokonalovdn, méni se

a dopliiuje. Uvadime jejich stru¢ny piehled — informujte se proto ve

specializovanych prodejnich o poslednich novinkéch.

Artkvel

PouZiti. Artkvel je épeciélm’ kapalina proti poceni a zamrzani oken.

Ndvod. Na Cistd a suchd okna se Artkvel nanese zevritf viskézovou
houbou nebo hadiikem. Smés se fadné rozetie, aby netekla po skle, aviak
nevytiré se do sucha: Pfi pln& obsazeném nebo vytopeném vozidle se nétér
obnovuje v intervalech 1 az 2 hodiny. Pfi odstranovani vytvofené nimrazy
se zamrzl4 vrstva potird viskézovou. houbou nebo haditkem namoé&enym
v Artkvelu. Po rozpusténi ndmrazy se sklo vytre do sucha. Potom je moZno
nanést novy ochranny film, ktery bude branit poceni a zamrzéni oken.
Abychom zamezili zamrzani vnéjii strany oken nebo reflektord, napf. pfi
snézeni, potird se vnéjsi strana skla Artkvelem. Silné snézeni v8ak smés
znatné zfeduje, a tak je nutno nitér opakovat Castéji.

Asfaron

PouZiti. Asfaron je piipravek k odstrafiovani asfaltu z lakovanych
a chromovanych ¢4sti motorovych vozidel.

Ndvod. Asfalt se odstrafiuje ze suché karosérie. Vatou navlhéenou
Asfaronem se potiraji asfaitové skvrny, aZ se rozpusti. Na tlust$i vrstvé
asfaltu se navihCend vata ponechd nékolik minut. Podle potieby se Cisténi
opakuje. Po dokonalém odstranéni poslednich zbytki asfaltu se oSetiend
mista pfelesti Cistym flanelem. S Asfaronem pracujte v dobfe vétranych
prostordch a po préci si umyjte ruce a potfete je mastnym kremem
Asfaron chraiite pfed mrazem a teplem.
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Autobalsam : . } oy

Poudits. Autobalsam Je vyborny lestici a konzervacm pnpravek k nitéru
karosérie. .

Ndvod. Pied pouzitim ]e nutno Autobalsam f4dné protiepat. Nanéf se
hadfikem kruhovymi pohyby na omyty a suchy néatér karosérie, a to
postupné na malé plochy velikosti asi 50 X 50 cm, jako tenky stejnomér-
ny film. Je nutno dbét, aby nezistala nenatfend mista, kterd by pak méla
mensi lesk a kromé toho by zistala bez ochrany proti vn&j§im vliviim.
Plocha se flanelovym hadrem pielesti do vysokého lesku kfizovymi pohy-
by aZ po uplném zaschnuti, tj. az kdyZ se vrstva Autobalsamu, ktera byla
zpocdtku prusvitnd, zméni v celé ploSe v bélavé matnou. Doba spravného
zaschnuti nanesené vrstvy zdvisi na okolni teploté a vlhkosti, a je tedy
v riznych obdobich roku nebo i dne riizna. Nelesti se na slunci ani na
teplé karosérii. Ochrana karosérie a vysoky lesk jsou dlouhodobé, takze
u vozidel s kaZdodennim provozem se Autobalsam naniSi v intervalech
3 az 4 tydny, u vozidel s men$im provozem v intervalech 5 az 7 tydnt.

Autopolish '

PouZiti. Autopolish je pfipravek k dosazeni rychlé povrchove ochrany
nitéru karosérie a vysokého lesku.

Ndvod. Autopolish se nanési na Cisty suchy natér karosene mékkym
¢istym hadfikem. Roztird se, az vystoupi lesk, a po zaschnuti se prelesti
&istym flanelem. Usporny a rychly zpusob pouZiti Autopolishe bez lesténi
je ten, Ze na Cistou, suchou viskézovou (nikoli pryzovou) houbu se nalije
jen tolik emulze, Ze je pouze navlhld. Nesmi byt prili§ suchd, ale pfi lehkém
zmicknuti nema Autopolish vytékat. Nasdklou houbou se na karosérii
nana$f lehkymi tahy vrstvika emulze, kterou jiz neni nutno lestit. S Auto-
polishem se nedoporucuje pracovat na slunci, v mrazu a na kapot¢ zahtaté
od motoru. Nesmi se nanéset na pfipravky obsahujici vosk, tj. Autobalsam
a Carime, a déle na starou vrstvu emulzni ledténky. V takovych pfipadech
je nutno predem vozidlo o$amponovat, umyt a vysusit.

AutoSampon

PouZiti. AutoSampon je pfipravek k odmastovini a myti motorovych -
vozidel.

Ndvod. K umyti jednoho vozidla staéi roztok 10 dkg Autosamponu v5l
- vody. Timto roztokem se po pfedchozim ostiikdni hrubého blata umyje

‘
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celé vozidlo véetné skel (viz kap. 17.6). Znatné zneliiténé vozidlo se
om)’fvé tak;, Ze se na vlhkou visk6zovou houbu nalije asi 5 dkg. Autoéampo-
nu, houba se namoc¢i do vody a poté se mirnym tlakem myjé celé (vodou
pfedem ostn’kane) vozidlo. Vznik4 hustd _péna, kterd strhdvd ‘veskerou
necistotu. Houba se znovu nékolikrdt namo&i ve vodé, a to bez pndém
Autosamponu ‘Autosampon pusobi i pfi vétSim zfedéni, takie proces je
moZno opakovat aZ pétkrat, aniz se pfidd Sampon. Potom se vozidlo ihned
omyje vodou tak, aby na karosérii nezistaly ¥4dné stopy Samponu. Na
jedno vozidlo se spotfebuje asi 150 az 200 | vody. Po dikladném oplach-
nuti se vozidlo vysusi &istou visk6zovou houbou nebo jelenicovou kuz
a pak se nakonzervuje. PouZiva-li se ke konzervovani Autopolish, $ampo-
nuje se vozidlo za 10 aZ 14 dni, pti konzervovani Carime nebo Autobalsa-
mem se $amponuje jednou za 4 az 5 tydna. K odstranem zaole]ovanych
mist se pouzivd 50% roztoku Autosamponu

Avisekt

PouZiti. Avisekt j je pripravek k odstranovém zbytku hmyzu z povrchu
motorovych vozidel. .

Ndvod. Pied pouzitim je nutno Avisekt protiepat. Avisekt se nanese
houbou nebo stélobarevnym hadiikem na zneti§ténd. mista karosérie
a skla. Neché se kratce piisobit a potom se opldchne. Na silné znegists-
nych mistech se postup opakuje a prlpravek s¢ necha déle pusobit.: Po
naredéni vodou v pomeru 1: 1 se muZe pouZivat jako napln do ostiikova-
ce skel . - :

Carime

PouZiti. Carime je zdkladni konzervatni- a leStici pfpravek natérh
karosérie motorovych vozidel. .

Ndvod. Carime se nan4$i hadiikem na omyty a suchy natér a roztird se
na malych plochdch (asi 30 X 30 cm) téméf do sucha, aZ vystoupi lesk.
Pak se plocha flanelem’ dolesti. Roztir4 a lesti se stejnomérnymi kfuhovy-
mi tahy nebo tahy v jednom sméru. V zimé, kdy je roztiratelnost vosku
obtizn4, navih¢i se napfed hadiik benzinem. Carime se nesmi nandSet

a letit na slunei, ani na teplé karosérii vozidla. Nedoporutuje se nechévat

vosk na natéru déle nez 6 mésici. Po této dobé se jeho zbytek odstrani
AutoSamponem a teplou vodou. Rovnez pfed pouzitim emulznich lesté-
nek (Autopolish) je nutno vozidlo umyt Autosamponem
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Clarin : . e 3

Pouzm Clarm je pnpravek k ochrane véech druhu skel pred poccmm
Je to ﬂanelova uterka rozméri 40 X 50 cm, zlute barvy, opatrené t1§te-
nym “desénem a napustena aktlvm létkou '

Navod. Opocene sklo se vytre uterkou Ciarin do sucha. Pouziva se ]en
na c15te ‘sklo. Vytienim opoceneho skia utérkou Clarin se vytvon souwsly
ochranny film, ktery chréni sklo pred dalsxm pocemm Uterka se nepere
pramm ztraCI ucmnost '

Cleanerpollsh

Pouzm Cleanerpohsh Je cistici, leStici a konzervacm prostredek néteru
karosérii - motorovych vozidel. . :

Nidvod. Cleanerpolish je velmi. tisporny, G&inny a jeho tekutost umoz-
fiuje snadnou aplikaci. Znetiiténé vozidlo se nejprve umyje, nejiépe
Auto$amponem, dokonale oplachne a osu$i. Haditkem se na suchy lak
nana51 Cleanerpollsh ktery se pfedem dukladné prottepe. Cleanerpolish
se rozetfe na oSetfovanou plochu. Po uréité dobé vznikne z nanesené
vrstvy bily povlak, ktery se snadno setfe flanelem. Pfi ¢idténi a vyrovnava-
ni drobnych trhlinek a ryh v nétéru je nutno vyvinou pfi roztirdni pfiprav-
ku na karosérii pnméreny tlak, nezbytny k dosaZeni potfebného dcinku.
Vylestemm zaschlé vrstvy Cleanerpollshe se ziskd absolutné nesmaciva
plocha s vysokym zrcadlovym leskem. Zjisti-li se, e na hadifku ulpivé pfi
le§téni v malém mnoistvi barva, neni tfeba mit obavy z poSkozeni nétéru.
Je to obvykly a normilni jev. Setfend barva je totiz zoxidovan4 vrstva
natéru. ' _

Pfi malém zneliiténi vozidla (zapraseni) je mozno pouzit Cleanerpolis-
he jako myciho prostiedku s ledticim G¢inkem. V takovém piipadé se
wvozidlo ostifkd proudem vody, karosérie se houbou otfe do vlhka a pak
se Cleanerpolish roznra hadiikem na vlhkém povrchu karosérie. Po vycis-
ténf kazdého 0,5.m’ se hadiik vymne ve vodé a znovu se napusti piiprav-
kem. Po zaschnuti se lakovana plocha preleéti flanelem. Ci§téni a le§téni
se-neprovadi na slunci.. - :

Kdnkoi‘

Pougziti- Konkor je ptipravek.pro povrchovou ochranu Zeleznych a neze-
leznych kovii. M4 velmi dobré mazaci a konzervacni schopnosti.

v/

Ndvod. Konkor se-nanasi: postiikem ze vzdalenosti asi 25 cm. PouZzivéa
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se jako ochrana pélovych ndstavcii akumulitoru a konzervace odstave-
nych motori nastiikem do vélcu otvory pro zapalovaci svicky.

Lak-clean

Pouziti. Lak-clean je vysoce Géinng sypky piipravek pro ruéni mytf
a kratkodobou konzervaci lakovaného povrchu motorovych vozidel. Ma
samovysouSeci a samoleStici schopnost.

Ndvod. Do 101 vody se pfidd 40 g (2 polévkové lzice) Lak- cleanu
a dokonale se promicha. Timto roztokem se dukladné namoéi — bez
pfedchoziho opldchnuti vodou — cely znetiStény povrch karosérie. Po
zvlhéeni nelistot se omyvd karosérie rovhomérné smérem od stiechy,
houbou namocenou v roztoku Lak-cleanu. Po umyti se opldchne diklad-
n¢ povrch karosérie volnym (mirnym) proudem vody, aby se neporusil .
vytvofeny konzervacni film. Pfi pouziti tvrdé vody je nutno povrch jesté
oplachnout mékkou vodou. Potom se nech4 vozidlo oschnout. Nepracuje
se na slunci a na rozehfdtém povrchu karosérie.

Lak-clean special

PouZiti. Lak-clean special je vysoce G¢inny tekuty pfipravek pro myti
a kratkodobou konzervaci lakovaného povrchu motorovych vozidel. Te-
kutd forma pripravku umoziuje rychlé operativni myti, popiipradé i bé-
hem dlouhodobé jizdy. Ma samovysouseci a samolestici schopnost, ob-
dobné jako Lak-clean.

Ndvod. Do 101 vody se prida 20 az 40 ml Lak-cleanu special a dokona-
le se promich4. Dal$i pracovni postup je stejny jako s ptipravkem Lak-
-clean.

Regum

PouZiti. Regum je konzervacm a ochranny prostfedek pro vyrobky
Z pryze.

Ndvod. Pied upotiebenim je nutno Regum protfepat. Pryz se pfedem
dukladné odisti od neCistot a osu$i. Regum se nanadi ve slabé vrstvé
Stétcem nebo hadfikem. Prebytek se setfe suchym hadiikem.

Ronal

Pouzm. Ronal je moderm chermcky piipravek k myti a iSténi sklené- |
nych &asti motorovych vozidel bez pouZiti vody.
Ndvod. Ronal se nakape na hadfik, viskézovou houbu nebo na papir
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a sklo nebo pfedmét se jim omyje. Po umyti se ]este vihké sklo pretre
a prele$ti suchym hadiikem nebo papirem.

Venedin

Pouziti. Venedin je prostfedek k chemickému odstranéni silikonového
oleje ze skla nebo karosérie. '

Ndvod. Pfed upotfebenim je nutno Venedinem zatfepat. Misto na skle
(popf. na karosérii) potfisnéné ptipravkem s obsahem silikonového oleje
se potfe haditkem s Venedinem a pak se opldchne vodou a osusi. Na ¢elni
_ sklo je nejlepe pouzit Venedinu preventivné, a to po kazdém oSetfeni
motorového vozidla silikonovymi piipravky.

Zalesfovaci pasta

PouZiti. Zale$tovaci pasta je ptipravek ke konecné tupravé novych
néatéra karosérii. :

Ndvod. Zalestovaci pasta se nanasi mékkym hadfikem na povrch nété-
ru. Roztird se na lakovaném povrchu tak dlouho, az se odstrani neistoty
a zatne vystupovat lesk. Podle stavu nitéru se &isti povrch mensim nebo
vétSim tlakem, ne viak vice neZ ¢iSténi, le$téni a vzhled ndtéru vyzaduje.
Pak se oSetfeny povrch pielesti suchym flanelem. Ci§téni se neprovadi na
slunci.
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18/ DROBNE INFORMACE

Spojovaci_ zafizeni pro piivés

Spojovaci zatizeni pro pfivés vyzaduje schvileni. V CSFR j ]SOU schvale--
na spojovaci zatizeni pro jednotlivd provedeni vozidel. U vozidla Skoda
Pick up 135L, pokud neni pfipojen piivés, je nutné aby kulovy ¢ep
zafizeni byl trvale otocen dolu k vozovce, aby se zabramlo ]eho prlpadne-
mu stfetu se zadnimi dvefmi karosérie.

Vozidla jsou schopna, a pfipousti se, aby tahla nebrzdény pfivés do
celkové hmotnosti 400 kg, brzdény piivés do celkové hmotnosti max.
750 kg. Uvedené hmotnosti jsou schvileny a doporuceny dopravmm1
orgény CSFR, v jiné zemi mohou byt predpisy odlisné. -

Zapojeny piivés muZe na spojovaci zafizeni vozidla pusobit statlckou
silou ve svislém sméru max. 500') N — predpxs urceny dopravmm1 orgény
CSFR. ' :

Vledeni piivésu se u nového ‘vozidla doporucu;e az po u;etl ne]mene
5000 km.

Pfi Castém vleCeni pfivésu s vy$3i hmotnosti v horském nebo kopcovi-
tém terénu se doporucuje mont4z chladiée oleje.

Pii vleteni ptivésu vozidlem bez chladiée oleje a pri lede do téhleho
stoupani -dlouhodob& neptekratujte otdéky motoru 3 500 1/min, resp.
rychlosti na jednotlivé rychlostni stupné: I — 28 km/h; II — 48,5 kin_/ h;
I — 73km/h; IV — 100 km/h; V. — 130 km/h.. ’

Vleéeni vozidla vle¢nym lanem (v jeho predni &asti) viz kap 1.2.

Zavazadla na stieSe vozidla

Na strele vozmdla lze pfepravovat zavazadla max. do 50 kg. Nosny rim
pro zavazadla vhodného a schvéleného provedeni s urcemm pro uvedend
vozidla Skoda se priSroubuje do otvorli v rdmu dveH pod llStOU Pottebné
otvory se vyvrtaji (vrtdk ©4,9 mm) v mistech oznacenych duléikem
a vyfeze se v nich zdvit M6 (obr. 365).

')“PHi hudténi pneumatik jako pro pln& zatizené vozidlo — viz:tab. 43 v kap. 15.9.
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Obr. 365: Ram -dvei — ‘tchyt.

Py pro montiz nosného rému pro
) zavazadla

"Nejsou-li na rdmu dvefi duliiky oznalujici mista pro vyvrtdni dér
a vyfezéni zdvitu pro montdZ nosného rdému pro zavazadla, montuje se
nosny rdm pro zavazdadla vhodného a schvaleného provedeni, ktery nevy-_
Zaduje upravu raimu dven '

Snéhové retezy

' Snehové’ietézy se mohou pouZzivat jen pro hluboky snih na predni
nipravé a musi se volit takovy druh, ktery m4 pouze obvodové opaséni

a upevnéni na vnéjsi strané pneumatlky Z. Zeskoslovenské vyroby pouze
celoobvodove snéhové fetézy typ 85, velikost &. 1.

Odstaveni vozidla z provozu

Y Yewe

Pro Zivotnost vozidla j je prospesne;sn jeho pravidelné pouzivani a pravi-
delna udrzba Automobilu neprospivd necinnost. Resenim neni ani na
nékolik minut pustit motor, aby se na vélcich obnovil olejovy film, aby
nekorodovaly a regenerovala se &innost akumuldtoru. Takto vytvofeny
olejovy film je méné GCinny, protoZe je porusen nasdvanou benzinovou
smési. TEZ3 slozky benzinu, které se na pomérné studenych sténdch valcu
nemohou odpafit, fedi olej a 4stice zplodin hofeni s neodpafenymi
slozkami benzinu vytvéafeji kyseliny, které zpusobuji korozi.

Nebude-li se vozidlo del$f dobu pouzivat, prospéje mu nékolik nésledu-
]101ch opatfeni.

Jde-li o odstaveni na zimni obdobi, naleje se do nadrZe pti poslednim
plnéni benzinu znadkovy piipravek Velfobin (viz kap. 16.6), aby se odstra-
nila volnd voda v niddrZ a potrubi. Jinak by mohla voda v potrubi
zamrznout a pfi naléhavé potfebé vozidla by bylo obtizné rozmrazit
potrubi a uvést motor do chodu. Vozidlo se omyje a karosérie se oSetfi.
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Znackové nizkotuhnouci kapalina v chladigi se nevypousti, jeji inhibito-
ry koroze chladici soustavu konzervuji. Pneumatiky zatizené na jednom
misté trpi — proto se vozidlo zvedne a karosérie se podlozi (viz obr. 40).
Odlehéi se nejen pneumatiky, ale i pruziny vozidla. Vyjme se akumulétor,
aby se mohl pravidelné oSetfovat, popf. se nakonzervuji vélce motoru.

Pro konzervovini vélcii se vySroubuji svicky a do kazdého vélce se
naleje asi 25 cm® motorového oleje (SAE 30) nebo se nastitkne Konkor.
Z plovikové komory karburdtoru (po demontdzi vika karburétoru) se
odstrani benzin sacim &erpadlem, aby se pii ndsledném protoceni moto-
rem nedostal do valci. Karburitor se uzavie, k otvorim pro svicky se
prilozi hadr, ktery zabrani stikani oleje, a po odpateni benzinu vypusté-
ného z karburatoru se spoustééem nékolikrat proto&i motor. Otvory pro
svitky se ucpou naolejovanymi hadry, ale tak, aby do vélci nemohl
spadnout kus tkaniny. Svicky se uloZi na suchém misté.

Nakonec se odklopi stirdtka, aby se nedeformoval jejich jemny stiraci
jazytek — toto opatfeni je prosp&$né i pfi beznem odstaveni vozidla
v gardzi. '

Pted uvedenim motoru do provozu se nastavi ryska na femenici kliko-
vého hiidele pfiblizn& na nulovou znatku u krytu pohonu rozvodu. V této
poloze je pist 1. a 4. vélce v horni dvrati. Sacim erpadlem se vysaje z valct
zbytek oleje, pokud neproteki do motoru (stav oleje se mize zkontrolovat
dritem vsunutym do kompresniho prostoru). Klikovy hiidel se pooto&i
0 180°. Totéz se opakuje u 2. a 3. valce. Po zaSroubovini svicek, naterpani
benzinu do karburdtoru a pfipojeni akumuldtoru lze motor ‘spustit.

Priprava vozidla na zimni obdobi

Aby vozidlo bylo schopno poskytnout sluzby i v zimnim obdob1 ‘musi
se vénovat Cas k jeho pfipravé.

Pti ptipravé vozidla na zimu se zacne nejprve dl’]kladn)’rm umytim
(svrchu, zespodu i zevnitf) — ziskd se tim nejenom vet3 chut do dalsi
préce, ale zdroveii je usnadnén pfistup ke viem blitem zakrytym Srou-
bum, popf. k prasklinAm na karosérii.

Pokracuje se prohlidkou spodni ¢asti vozidla a utéhnou se v§echny
dilezité $roubové spoje, jako jsou upevnéni pfedni ndpravy, popf. jejich
&asti, tlumitt pérovéni, zadni ndpravy s pfisluSenstvim apod. ZjiSténé.
zévady, napf. volné Zepy fizeni, vile fidiciho soutyéi, prolinajici olej
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z motoru nebo pfevodd, zaznamenéivdme, nebof vétiinou zjistime, Ze
zdvad je vice. Mite-li pochybnosti o své zruénosti a nemdte-li navic
zdkladni dilenské vybaveni, svéfte odstranéni zdvad nejbliziimu autoservi=
'su, kde bez zietele k zdvaddm nechte ovéfit, popf. sefidit, geometrii
vozidla — vozidlo musi mit bezpetné fizeni, spravné fungujici brzdy,
dobré tlumiCe pérovéni a nejvhodndjsi geometrii prednf napravy.

Neopomeneme prohlidku pneumatik; je-li hloubka vzorku niZ$i ne?
2 az 3 mm, rozhodneme se k nékupu novych. Volime hruby vzorek, a to
zejména pro jizdy do hor. Mame-li viak sadu ojetych pneumatik, je velmi
vyhodné nechat protektorovat zimni vzorek — ziskdme dva druhy pneu-
matik, na zimu i léto i finan¢ni Gsporu, kterou je vhodné investovat napf.
do ndkupu snéhovych Fetézi.

Po prohlidce spodni ¢4sti vozidla se vénuje obdobn4 pozornost elektric-
ke instalaci — svéfi se autoservisu k odborné prohlidce alternétor s regu-
latorem a akumulétor. Pfesvéd¢ime se o stavu svétlometu, a jsou-li optic-
ké vlozky (zrcadla) jiz matné nebo zrezivélé, vyménime je. Sefidime
svétlomety, nebot budeme Castéji neZ v 1ét€ jezdit za tmy a navic i za mihy.

V zimnim obdobi nastdvaji velké problémy s palivovou soustavou,
nebot v ni miize byt trochu vody, kterd zmrzne a zamezi ptitok benzinu
do karburdtoru. Voda v nddrz kondenzuje a hromadi se na dng&. Pied
prichodem zimniho obdobi proto vycistime potrubi a podavaci palivové
Cerpadlo. Vyhodné je pouzivat nékterého znatkového piipravku, napf.
Velfobinu (viz kap. 16.6). _

Kromé probléma s palivovou soustavou jsou v zimnim obdobi potiZe se
spousténim studeného motoru. Abychom usetfili akumul4tor a spoustée,
musime vénovat zvySenou pozornost motoru a jeho piislusenstvi. Zkon-
trolujeme stav karburédtoru, tésnost viech ptirub, vali ventili a &innost
zapalovacich svicek. Soustfedime se i na rozdélovaé — vy&istime hlavici
rozdélovate i zevnitf a pfekontrolujeme zdkladni pfedstih pomoci stro-
boskopu. Po této kontrole by se mél motor v dobrém technickém stavu
lehce spoustét i za vysSich mrazi.

Solené povrchy silnic jsou velice agresivnim prostfedim pro motorova
vozidla. Prohlédneme proto spodni &4st vozidla, o¢istime napadan4 mista
a k nétéru pouZijeme nitérového emailu; po zaschnuti se nanese vrstva
tlumici hmoty. Karosérii konzervujeme napi. Autobalsamem, pryZové
tésnéni natieme Regumem a do zdmku dvefi nastiikime par kapek
Glykosolu. Ze skiiné topného télesa se odstrani nedistoty, aby nezplisobo- -
valy netésnost klapek obtoku a nesniZovaly tak G&innost topeni.
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Pfiprava vozidla na jarni obdobi

Jarni prohlidky motorovych vozidel spojené s tidrzbou a pfipravou na
sezénu se stavaji doporutovanou a uZiteénou soucésti motoristické &in-
nosti.

Rozsah préce pii jarni Gdrzbé osobniho vozidla zévisi na petlivosti jeho
majitele, jeho schopnosti a zruénosti a také na mnozstvi Casu, ktery je
ochoten svému automobilu vénovat. Jarni ddrzba se doporucuje i pro
vozidlo, které v zimnim obdobi nebylo v provozu, nebof preventivni
kontrolou a tdrzbou &4sti se pfedchdzi ndkladnym opravim.

Obecny rozsah pracovnich dkont bude v podstaté obdobny pracovnim
ikonim pfedchézejici stati Piprava vozidla na zimni obdobi a ponékud
se bude lisit specificky — charakterem jarni udrzby.

Samoziejmé, ze sami si provedeme jen ty pracovni \ikony, na néZ jsme
svou zruénosti, znalostmi a vybavenim ptipraveni — vSechny zbyvajici .
radéji svétime odbornému servisu, ktery navic ru¢i za odvedeny pracovni
vykon zdruéni lhutou. Se zvySenym jarnim provozem stoupnou potty
technickych kontrol, a tak svédomitd jarni idrzba je rovnéZ jednou
z forem, jak se vyvarovat zbyteénych probléma a nepifjemnych vydaju za
prestupky. :

Hospodsdrmost provozu

. Z#kladni ddaj o hospoddrnosti provozu je udévand spotieba paliva.
Aby uvidéné ddaje byly reprodukovatelné a srovnatelné s idaji ostatnich
vjrobcl, pouzivd se jednotnd metodika méfeni dand pfedpisem EHK
(Evropské hospodaiské komise). Pfi této zkouSce se méfi na vozidle,
sefizeném podle platnych pfedpist, zatizeném pohotovostni hmotnosti a

s pneumatikami nahu$ténymi pro provoz na délnici. Pfed zkouskou musi

mit vozidlo ujeto nejméné 3 000 km a bezprostfedné pfed méfenim musi
ujet nejméné 10 km rychlosti blizkou zkudebni rychlosti, aby se motor
a olejové néplné v motoru a v pfevodovce prohfély na provozni teplotu.
Zkouii se pii zafazeném nejvy$$im rychlostnim stupni a pfi ustdlené
rychlosti na suché silnici pfi stanoveném rozmez rychlosti vétru, teploty
a vlhkosti vzduchu. Spotfeba pfi méstském provozu se méfi na vilcovém
dynamometru v predepsaném jizdnim cyklu s rozjezdy na 1., 2. a 3. rych-
lostni stupefi s maximalni rychlosti 50 km/h.

Viechny odchylky od té&chto pfedpokladii pusobf na zvétieni spotieby
paliva. Nejvétsi vliv na spotfebu paliva mé Casté spoust®ni studeného
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motoru, pfi kterém je v Cinnosti syti¢. Ve€tSina podminek provozu automo-
bilu nejde fidiem ovlivnit, ale je ddna, napi. atmosférické podminky
nebo silniéni provoz, kdy ustdlenou rychlosti jede automobil jen urcité
useky. -

‘Tajemstvi hospoddrnosti provozu, tj. nizké spotfeby benzinu a malého
opotfebeni vozidla, je v dobrém technickém stavu a pfedevsim ve zpisobu
jizdy. Podstata a ekonomie provozu zileZi v udrzovani nejvyhodnéjSich
oti¢ek motoru, af je zafazen kterykoli rychlostni stupefi. Stejné jako
neprospivaji motoru pfili§ vysoké otatky, neprospivaji mu i piili§ nizké
otaéky pfi plném zatiZenf a malé zahfati. Proto dbejte na to, aby se motor
vzdy todil lehce a byl dostate¢né prohfit. Sledujte obcas teplotu chladici
kapaliny. '

Nejezdéte téméf nikdy na plné seSldpnuty akceleracni pedél pfi Zddném
rychlostnim stupni a nenaméhejte motor nepfiméfené nizkymi otdckami.
Jinymi slovy — je nutno pfefadit na vySsi rychlostni stupeii dfive, nez
ot4aéky motoru pfili§ stoupnou, a prefadit na nizsf stupei dfive, nez motor
zatne otacky ztricet.

Pii zrychlovani vozidla neseSlapujte akceleraéni peddl vice, nez je tieba.
S vice sefldpnutym akceleraénim pedédlem, neZ je pravé nutno, se zvysi
rychlost vozidla jen nepatrné, ale podstatné stoupne spotieba benzinu.

Uvédomte si, jak znaéné vzrustd odpor vzduchu se zvySovanim rychlos-
ti. Zvysite-li napf. rychlost na dvojnédsobek, vzroste odpor vzduchu pfi-
blizné Etyindsobné. Proto Vis, predev$im pii vysSich rychlostech, nesmi
prekvapit, Ze spotieba benzinu vzristd tak, Ze je pak véci dvahy, co je
cennéjsi, zda ziskany Cas nebo tispora benzinu. VSeobecné feceno, vyva-
rujte se prudkych zmén otdcek motoru, a tim i rychlosti vozidla, neakcele-
rujte ndhle (kazdym rychlym seldpnutim nastfikuje akceleratni pumpic-
ka benzin do karburitoru), nebrzdéte prudce. Zvyknéte si na plynuly
zpusob jizdy. Ve mésté se rozjizdéjte na takovou rychlost, abyste na piisti
kiizovatce nedojizdéli s usilovnym brzdénim. Zkuste jezdit tak, jako by
mél automobil mélo G¢inné brzdy — zptijemnite tak jizdu sob& i svym
spolucestujicim. Pfispéjete k plynulosti silnicntho provozu, uSetfite si
finan¢ni vydéni za benzin a pneumatiky, brzdy, motor a dal$i dstroji
vozidla.

Hospod4rny provoz automobilu Skoda Favorit, Forman a Pick up 135 L
je tedy ve VaSich rukich — mnoho dspéchu a tisice $tastnych kilometra
bez poruchy vozidla Vam pieji

autofi
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SEZNAM OPRAVEN A PRODEJEN NAHRADNICH DILU

V pfehledu je uveden seznam opraven a seznam prodejen ndhradnich
dila automobila Skoda Favorit, Forman, Pick up 135 L seznam opraven
pneumatik a seznam opraven akumulator.

OPRAVNY AUTOMOBILU SKODA

AS, Autoservis, Nadrasni 12, tel. 0166/92 63 11

BANOVCE NAD BEBRAVOU, Moravia, Ekotrans, tel. 0832 /30 51
BANSKA BYSTRICA, Drukos, ul. prof. Saru

BANSKA BYSTRICA, H + M servis, Partyzinsk4 cesta

BANSKA BYSTRICA, Kovohron, Krélova ul., tel. 088 /315 24, 306 71
BANSKA BYSTRICA, DIS, Partyz4nsk4 cesta 80, tel. 088 /435 22
BANSKA BYSTRICA, Mototechna, Zvolenska cesta, tel. 088 / 326 05
BARDEIOV, tel. 0935/ 5129, 5141

BENESOV, Mototechna, Na &erveném vrsku 149

BERNARTICE, Autoopravna V. Soudek, tel. 0368 /922 41

BEROUN, Autoopravna, Kostalkova 1527, tel. 0311/227 64, 228 11
BEZNO, tel. 0326/952 05

BILINA, OPS, Fiserova 76, tel. 0417 /92 50 87

BILOVEC, Slezské ndm. 33

BLANSKO, Univa, Pofi&i 26, tel. 0506 /28 55

BLATNA, Drevokov, Vrbenska ul., tel. 0344 /28 24

BOZKOV, Hrsel autoservis, tel. 0326/224 73

BOSKOVICE, Autospol. Kpt. Jaro3e 27, tel. 0501 /23 36

BRANDYS NAD LABEM, Autoopravna, Ul K. Lipy 1678, tel. 0202/ 31 01—2
BRATISLAVA, Inter Car, Dolnozemsk4 5, tel. 07 /81 48 46
BRATISLAVA, Autoopravna, Sklabinského ul., tel. 07/28 38 85
BRATISLAVA, Mototechna, Stard Vajnorski cesta, tel. 07 /623 39
BRATISLAVA, Drutechna, Klincova ul., tel. 07/624 20, 21 37 22
BRATISLAVA, Drutechna, Trenéianska 57, tel. 07 /21 51 89
BRATISLAVA, Drudop, Bajkalska cesta, tel. 07/ 236211
BRATISLAVA, Kovopodnik, Vajnorskd 135, tel. 07 /21 14 44, 680 00
BRATISLAVA, Danublasems Roziavska 30, tel. 07/23 5109, 235143
BRATISLAVA, Sklar, Agatové ul., tel. 07/76 90 01

BRATISLAVA, Auto-Moto, Tmavského 14, tel. 07/76 14 48

469



BREZNO, ASO-M, Mazornikova 44, tel. 0867 / 23 64, 26 91

BRNO, Autonova, Masné 20, tel. 05/53 76 11, 53 27 19, 5388 43

BRNO, Motortec, Cejl 109, tel. 05/57 57 66

BRNO, Mototechna, Okruzni 5, tel. 05/52 59 44

BRNO, Bmocar, Palackého 155, tel. 05/74 25 61

BRNO, Je + Ne servis, Branka 36, tel. 05/ 78 23 05

BRNO, Drukov, Novoméstsk4 1a, tel. 05/74 68 13, 77 12 60

BRNO, Autoopravna, Rybafska 49, tel. 05/ 33 65 41

BRNO, Drukov, Konévova 210, tel. 05/74 68 13, 77 12 69

BROUMOV, AC, Husova 129, tel. 0447 /218 70

BRUMOV -BYLNICE, Mototechna, Sirok4 176, tel. 0636/ 61 12

BRUNTAL, Autoremont, Vrchlického 10, tel. 0646 /37 81 —4, 27 83

BRECLAV, Car and Trading Centrum, Lidick4 123, tel. 0627/ 238 16, fax 206 49
BYSTRE, Findejs- autoopravy, Bystré 372, tel. 0463/ -913 23

BYSTRICE NAD PERNSTEINEM, OPP, tel. 0505/20 72

BYSTRICE POD HOSTYNEM, Autohelp Z + Z, Cs. brigady 89, tel. 0635 /91 22 37
BYTCA, Autoservis Ing. M. Mindrik, tel. 0821/31 15

CASLAYV, Auto Bohemia, Masarykova 354, tel. 0322/29 52

CERNA ZA BORY, Kovopodnik tel. 040 /252 39

CESKA KAMENICE, Likov, ul. Dukelskych hrding, tel. 0421 /95 22 51
CESKA LIPA, Velimex, tel. 0425 /237 83

CESKA TREBOVA, Autocentrum HAC, Podbranski ul., tel. 0465/93 20 43
CESKE BUDEJOVICE, Mototechna, tel. 038 /256 57

CESKE BUDEJOVICE, Autoservis, Dobrovodskd 12, tel. 038 /385 08
CESKE BUDEJOVICE, Auto Handel, quam'cké 446, tel. 038 /295 43, 293 07
CESKE BUDEIJOVICE, Desta, tel. 038 /230 63, 236 69

CESKY BROD, Drupol, Komenského 488, tel. 0203/24 83

CESKY KRUMLOV, Autoservis, Domoradice, tel. 0337/24 16

CESKY TESIN, Netcar, Hlavni 7, tel. 0659/ 561 36

CESKY TESIN, SAD, Frydecks 338, tel. 0659/ 566 64

DECIN, Stavebni 1, tel. 0412 /230 71

DECIN- Vilnice, Mototechna, Podmosti 2, tel. 0412 /229 25, 250 58

DOKSY, Autoservis K + P, Valdstejnskd 729, tel. 0425/ 722 44

DOMAZLICE, Autoservis, Bezd&kovské predmésti 475, tel. 0189/24 112

DUNAJSKA STREDA, Appart, Trhovisko 1228/17, tel. 0709/ 257 19 60

DUNAJSKA STREDA, Bioterra, Hlavna 1538/31, tel. 0709 /222 80

DVUR KRALOVE NAD LABEM, Autocentrum Boom, Vrbenského 1165, tel. 0437 /42 31
DVUR KRALOVE NAD LABEM, Konévova 341, tel. 0437 /25 41

FILAKOVO, Mototechna, Biskupice, tel. 0863 /812 66
FRYDEK - MISTEK, J. Schreyer, Nové Dvory-1917, tel. 0658 /22 26
FRYDEK - MISTEK, Mototechna, N4r. muéednikti 499, tel. 0658 /230 10
FRYDEK -MISTEK, SAD, Beskydsk4 704, tel. 0658 /324 47, 311 05
FRYDLANT V CECHACH, Likov, Fugnerova 1114, tel. 0427/212 24
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GALANTA, Intercommerce, Partyzinska 17, tel. 0707 /43 50
GALANTA, Hatvar, Salski cesta, tel. 0707/ 35 20, 3519

HANUSOVICE, Automont, tel. 0931/923 09

HAVIROV, Mototechna, Dlouh4 65, tel. 06994 / 345 15

HAVIROV, Autosportklub; tel. 06994 /252 80

HAVIROV, Autodum, tel. 06994 / 335 50

HAVLICKUV BROD, Sizava, Primyslova ul., tel. 0451 /242 27, fax 228 65
HAVLICKUV BROD, VAD, tel. 0451/219 61

HLUCIN, Autosluzby, Ostravsk4 1112, tel. 06997 / 220 23

HRANICE, Laureta, tel. 0436/ 91 61 69

HODONIN, Slokov, Mé&fansk4 10, tel. 0628 /235 82, 238 94, 231 37, fax 219 55
HOLESOV, Censa, Tovarni 1209, tel. 0635 /24 90

HOLICE V CECHACH, V1A, Hradecka 873, tel. 0456/24 95—7

HOLIC, Autoservis Svréek, Cernoldkova 1, tel. + fax 0801/22 54
HORAZDOVICE, Autospol HD, Strakonickd 366, tel. 0187/91 27 20, fax 915 37
HORICE V PODKRKONOSI, VAD, Celakovského 22, tel. 04325/24 01
HRADEC KRALOVE, Autoopravna, Palace - garage, tel. 049 /61 1621—3
HRADEC KRALOVE, Rene, Bii Stefant 886, tel. 049 /450 38, 424 22
HRADEC KRALOVE, Autocentrum, Bieblova 344, tel. 049 /416 59
HRADEK NAD NISOU, Francouzskd 131, tel. 048 /94 50 40
HUMENNE, Remo, tel. 0933 /964 39

HUMENNE, Mierov4 1, tel. 0933/24 71

HUMPOLEC, Autia, LuZ¥ck4 600, tel. 0367 /2601, 34 11

HUMPOLEC, Autosluzby V. Juzl, 5. kvétna 815, tel. 0367 /26 39
HUMPOLEC, Auto Racek, Masarykova 757, tel. 0367 /22 80
HURBANOVO, Autoservis, Zelezniéni 4

HUSTOPECE, Agrotec, Brnénska 74, tel. 0626 /31 01-8

CHEB, Mototechna, Truhlifsk4 ul., tel. 0166 /315 41—4
CHLUMEC NAD CIDLINOU, Oéza, U zdmku
CHOMUTOY, Kmochova 2357, tel. 0396/ 53 88, 79 45
CHOMUTOV, Autodam, Spoficka 4522, tel. 0396 /32 56—7
CHOTEBOR, Otes, Havlitkova 847, tel. 0453/22 07, 31 42
CHRUDIM, Opos, Obce Leziky 758, tel. 0455/ 32 87

IVANCICE, Kounick4 197, tel. 0502/92 11 35

JABLONEC NAD NISOU, FICS, Soub&zn4 15, Tel. 0428 /261 97
JABLONEC NAD NISOU, Astra, Nidrazni 13, Tel. 0428 /235 09
JABLONEC NAD NISOU, Jana Zelivského 1, Tel. 0428 /230 06, 290 07
JABLONNE NAD ORLICI, Auto Sevéik, tel. 0446 / 94 24 70, fax 94 21 10
JAROMER, Velichovsk4 359, tel. 049/405 11

JAROMER, Autoprofi, Jizbinsk4 ul., tel. 0442/ 53 83

JEMNICE, HAD, Datinsk4 ul,, tel. 0617/93 36 41—2

JESENIK, Auto-BPK, Lipovsk4 94, tel. 0645/24 04, 20 61
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JICIN, Autoservis Vojtisek, Konévova 199

JIHLAVA, Znojemsk4 82, tel. 066/ 241 41

JIHLAVA, Mototechna, Malinovského 8, tel. 066/223 21 —5
JILEMNICE, Hala u pily 982, tel. 0432/ 32 68

JINDRICHUV HRADEC, CSAO, J. Hradec 869/ 11, tel. 0331/228 18

KARLOVY VARY, Autocentrum, Zipadni 41, tel. 017 /253 51 —3
KARLOVY VARY, Auto Carlsbad, Sokolovsk4 148, tel. 017 /458 45
KARLOVY VARY, Autoservis Kavka, Sumavsk4 7, tel. 017/269 53
KARLOVY VARY, Plzefiskd 17, tel. 017/ 283 41, 243 30

KARLOVY VARY, Jachymovsk4 102, tel. 017 /252 23, 466 77
KARVINA, Autoservis Itala, Ul Svatopluka Cecha, tel. 06993 /437 01—2
KLADNO - Rozdélov, Smetensk4 889, tel. 0312/78 1911, 78 1313
KLADNO - Stochov, Tepas, tel. 0312/93 14 87

KLADNO, Nevecom, tel. 0312/ 851 40

KLADNO, Na Zelené, tel. 0312 /43 38

KILADNO, JUP, Ke stadiénu 2105, tel. 0312/58 13 .

KLATOVY, Opos, Fignerova 610, tel. 0186/26 36—7

KLATOVY, Dioss, Domazlické pfedmésti 610, tel. 0186 /206 36, 201 58
KOLIN, Bohemia, Prazskd 103, tel. 0321 /228 88

KOMARNO, ABC Car Shop, Bratislavsk4 cesta, tel. 0819 / 54 90
KOMARNO, Zeta, tel. 0819/ 36 66

KOSICE, Moto Stern, Nerudova 9, tel. 095 /209 42

KOSICE, Carrex, Kuzményho 57, tel. 095 /248 38

KOSICE, Technika, Stard PreSovsk4 cesta, tel. 095/211 74, 288 17, 24278
KOSICE, Kovosluzba, Dpravni 5, tel. 095/ 362 45, 222 98
KORYCANY, Kromcar, Masarykova 975, tel. 0634 /97 22 22
KOZLANY, Autcdilna Ing. Marek, tel. 0182/ 966 81

KRALOVICE, Mototechna

KRALOVSKY CHILMEC, OPP, tel. 0949/ 31 06

KROMERIZ, Autoshop Paulus, Hulinsk4 3221, tel. 0634 /209 51
KUNSTAT, Autoopravna, tel. 0501 /961 84

KURIM, Motosport, TyrSova 204, tel. 05/ 77 44 43

KUTY, Kovotvar, tel. 0802 /974 80
"KYJOV, Falcon, Nddrazni 923, tel. 0629/24 21

- LANSKROUN, Dobrovského 233, tel. 0467 /26 78

LAZNE LIBVERDA, tel. 0427/931 84

LEDEC NAD SAZAVOU, WAN servis, Placky 976, tel. 0452/31 16
LEVICE, Kovostav, Kalmick4 cesta, tel. 0813 /210 07

LEVOCA, Mepos, Popradska cesta, tel. 0966 /23 88

LIBEREC, Likov, Hodkovick4 42, tel. 048 /286 59 .
LIBEREC, Autosport, Soukenné ndm. 613, tel. 048/275 47, 321 48
LIBEREC, Autonova, Na Lukich 348, tel. 048 /234 00, 255 41
LIBEREC, Desta, U Nisy 7—9, tel. 048 /247 53

LIBOUCHEC, Autocentrum, Teplickd 257, tel. 047/90341—3
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LIPOVKA, Autoservis, tel. 0445 /211 23, fax 212 41

LIPTOVSKY HRADOK, Autosluzby, Hradna 337, tel. 0844 /2222 44—5
LITOMERICE, Horejsek, tel. 0416/925 81 —2

LITOMYSL, Autoservis, Moravska 949, tel. 0464 /25 21

LITOVEL, Auto Complex, Svatoplukova 149, tel. 064 / 46 96
LITVINOV, Ukrajinsk4 404, tel. 035/23 34, 24 47

LOMNICE NAD POPELKOU, Budina servis, Husovo nam. 36, tel. 0431/ 923 31
LOUNY, SAZ, Rybalkova ul.

LOUNY, J. Spousta, tel. 0395/23 81, 33 87

LUCENEC; Autokel, Masarykova 13, tel. 0863/ 267 64

. LUCENEC, DIS, Filakovsk4 cesta, tel. 0863/ 35 80, 212 67

LUCENEC, Mototechna, Jirdskova ul., tel. 0863 /39 32

LUKOVA, Unitec, tel. 0467/94 12

MARIANSKE LAZNE, Autospektrum, Plzefiskd 20, tel. 0165/33 51—3

MARIANSKE LAZNE, V. Cerveny, Hlavni 384, tel. 0165/ 54 22

MARTIN, Slovmad, Tom4sikova ul.,, tel. 0842 / 398 83 1
MARTIN - Priekopa, Galimex, Thurzova 16, tel. 0842/83 1394, 831306 ;
MARTIN - Priekopa, DIS, tel. 0842 /83 15 35, 83 16 98

MELNIK, Mototechna, Mladoboleslavska 2862, tel. 0206 /62 25 96, 62 25 23
MELNIK, Klimex, Ceskolipsk4 1222, tel. 0206/ 67 00 90

MELNIK, S. 8Svarc, Bezrutova 187, tel. 0206/ 67 07 20

MICHALOVCE, PMP, Mocaransk4 ul., tel. 0946 /233 02, 220 95
MICHALOVCE, PMP, Okruini ul., tel. 0946 /242 14

MIKULOV, Slokov, Gagarinova 1, tel. 0625/21 49, 2721 )
MILOVICE U HORIC, Autocoop, tel. 0435/ 86 36 !
MLADA BOLESLAV, Cartec, Ji¢inska 414,, tel. 0326 /287 05 ,
MLADA BOLESLAV, Servis Kosmonosy, tel. 0326 /23572
MLADA BOLESLAV, Autozet, Sukorady

MLADA BOLESLAV, Na Hejtmance 169, tel. 0326/254 44
MORAVSKA TREBOVA, Komenského 61, tel. 0462/ 330
MOST, Kovos, Budovateli 624, tel. 035/ 54 28

‘MOST, Mobil Park, Rudolickd 1730, tel. 035/71 16

MOST, Autodrom, Horan. cesta 703, tel. 035/79 84 73
MYJAVA, Autocentrum, Brezovsk4 cesta, tel. 080290 /41 51
MYTO V CECHACH, tel. 0181/9513 15

NACHOD - Branka, VAD, Prazsk4 835, tel. 0441/ 203 65

NAMESTOVO, Comermax, Klin 214, tel. 0846 /86 16

NERATOVICE, Auto Bohemia, Kosteleckd 175, tel. 0206/ 68 25 71

NITRA, AS, N4br. mladeZe 87, tel. 087 /41 40 30, 41 37 48

NITRA, Rybérska 37, tel. 087 /41 77 59, 41 80 30

NITRA, Remeslosluzba, Bratislavska cesta, tel. 087 /41 88 91, 41 88 02

NOVA BANA, Kovohron, Stirova 819/39, tel. 0858 /91 66 18

NOVE MESTO NAD VAHOM, Jasek, Trentiansk4 cesta, tel. 0834 /24 81, 36 50
NOVE STRASECI, Assa, Do Hnilist 1145, tel. 0313/63 23 41 .
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NOVE ZAMKY, Autocentrum, Povazsk 22, tel. 0817 /224 60
NOVE ZAMKY, Remeslosluzba, Nitransk4 cesta, tel. 0817/214 51, 269 84 .
NOVY BOHUMIN, Kavoz, Armédy 134, tel. 06992 /21 64 .
NOVY JICIN, Mototechna, Hibitovni ul., tel. 0656/ 214 09
NOVY JICIN, SAD, Rybnitky 27, tel. 0656/ 224 59.
NOVY ZIVOT, F. Bors, Vojtéchovee 621, tel. 0708 /925 02
NYMBURK, Drupol, Kolinskd 720, tel. 0325/34 85

OLOMOUC, Lazeckd 70A, tel. 068/261 74

OLOMOUC, Mototechna, Holickd 1, tel. 068 /252 58, 291 51 -5
OLOMOUC, Kovodievo, Vahalikova ul., tel. 068 /261 74
OLOMOUC, Smetanova ul., tel. 068/232 94

OPAVA, Olomoucki 92, tel. 0653/ 21 36 26, fax 2178 54
OPAVA, Jansk4 20, tel. 0653/ 21 46 88

ORLOVA, Kavoz, tel. 069/216 56

OSTRAVA - Ptivoz, SAD, Hluéinské 60, tel. + fax 069/2217 22
OSTRAVA - Zibteh, SAD, Pavlovova 52, tel. 069/37 69 29, 37.3716
OSTRAVA - Poruba, SAD, Porubska 25, tel. 069 /44 27 32
OSTRAVA, Unicar, Vitkovicka 36, tel. 069./ 556 42

OSTRAVA, SAD, Brandlova 5, tel. 069 /23 19 85, 2328 05
OSTRAVA, Ing. Kudrna, Wattova 15, tel. 069/212522
OSTRAVA, Mototechna, Cihelni 49, tel. 069 /233569

PARDUBICE, VAD, Na Fablovee, tel. 040/402 77
PARDUBICE, Mototechna, Na Spravedinosti 133, tel. 040/ 346 21
PARDUBICE, Dukla, Kpt. Nélepky 2674, tel. 040 /383 83
PELHRIMOV, Hodgjovickd 1414, tel. 0366 /23 66, 32 69
PETRVALD, SAD, U dolu J. Fugik, tel. 0695/714 41—3
PIESTANY, Bratislavsk4 cesta 130, tel. 0838/221 35
PIESTANY, Mototechna,.Zilinsk4 cesta, tel. 0838/217 66
PISEK, T4borsk4 2400, tel. 0362 /37 44

PLZEN, Autoservis Nedvéd, Do kopce 4, tel. 019/401 54

_ PLZEN, Autosluzba, Bendova 48, tel. 019/22 29 68, 223488
PLZEN, CSAO, Na Roudné 184, tel. 019/619 51, 61273
PLZEN, Mototechna, Nepomucka 119, tel. 019/480 15, 441 52
PLZEN, ZAD, Cistkova 56, tel. 019/40021—3

PLZEN, CSAO, Kotérovskd 170, tel. 019/418 78, 401 07
PLZEN - Bozkov, Servex, Letkovské 17, tel. 019/ 363 96
PODBORANY, OPS, tel. 0399/ 32 67 69

POPRAD, Autodrustvo, Partizdnska ul., tel. 092 /246 67
POPRAD, Renomal, Dukelskych hrdinov 95, tel. 092/233 97
POVAZSKA BYSTRICA, Mototrans, tel. 0822/225 75, 243 42
POVAZSKA BYSTRICA, Povazan, tel. 0822 /222 98

PRAHA 3, Mototechna, Osikov4 2, tel. 02/82 0551—9
PRAHA 4, Auto Addmek, K Vltavé 1114, tel. 02/46 86 93
PRAHA 4, Autodruzstvo, Na Strxi 1373, tel. 02/43 48 02, 692 24 34
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PRAHA 4, APO, Na Chodovci 2457; tel. 02/766941—5, 76 1358 - - °
PRAHA 4, Autoservis Gloria,-Vrbova 19, tel. 02/2367 82.

PRAHA 4, Ben-car, Hornokrcskd 20, tel- 02 /4723 63

PRAHA 5, Autoforum, Vypadova 1147, tel. 02/59 41 97, 59 46'50

PRAHA 5, Autosalon Klokotka, Borského 1, tel. 02/.628 11 91, fax 628 10 21

PRAHA 6, Autodruzstvo, Podbabsk4 2a, tel. 02/311:92 62, 311 93 58 -
PRAHA 6, Horovského 480, tel. 02/35 91 86

PRAHA 6, NH Car, Strahov 1230, tel. 02/ 35 32 37, 351247

PRAHA 7, ABO Servis, Jate¢ni 41, tel. 02 /80 30 56, 80'02 86

PRAHA 8, Pragoservis, Kundratka 19, tel. 02/ 684 39 51; 684 26 88
PRAHA 8, VDA, Libeiisky ostrov 1555, tel. 02/ 683 5248, 684 14 62
PRAHA 8, Auto Commerce, Vitkova 7, tel. 02 /235 53 22, 23553 13
PRAHA 9, AutodruZstvo, Spojovaci 41, tel. 02/82 3206

PRAHA 9, Mototechna, Pod Harfou 3, tel. 02/82 54 12, 8222 97

PRAHA 10, CSAO, Cernokosteleck 114, tel. 02/ 70 40 88, 70 40 73, 70 40 41
PRAHA 10, Autocentrum, Dolnomécholupska 214, tel. 0277571 55, 7540 11
PRAHA 10, Tukas, Ve Vrbach 283-4, tel. 02/70 46 14, 70 46 19

PRAHA 10, Motorcentrum, Limuzskd 14, tel. 02/77:84 57, 77 87 90
PRAHA 10, Ptipotoéni ul., tel. 02/2121 04 74

PRESOV, Autocentrum, Petrovanské cesta, tel. 091 /238 90 23925
PRESOV, Kodickd cesta 10, tel. 091 /313 49

PRESOV, Kosick4 cesta 20, tel. 091 /315 89 i
PROSTEJOV, Mechanika, Za Dvotakovou ul., tel. 0508 /256 11, fax 224 31
PREROV, Autosalon Rozsival, Velkd Dl4zka 8, tel. 0641/ 517 90
PREROV, Kovodruzstvo, Na odpoledni, tel. 0641/ 512 82

PRIBRAM, Mototechna, Nov4 hospoda 9148

PRIBRAM, Drupol, Milinsk4 3, tel: 0306 /251 91, 251 32

RAKOVNIK, Mototechna, Na spravedlnosti 1922, tel. 0313/3081—3
RAKOVNIK, Autoservis, Svermova 2013, tel. 0313/31 33—4
RASPENAVA, Motorsport, Hejnick4 318, tel. 0427 /213 32

RIMAVS_KA SOBOTA, CSAO, Cukrovarskd 2, tel. 0866 /232 69, 210 29
ROKYCANY, Automonti, Luéni 844/11, tel. 0181/31 71, 25 73—4
ROUDNICE NAD LABEM, Hornick4 ul., tel. 0411 /27 02

ROZMITAL POD TREMSINEM, Palackého 254, tel. 0306/ 96 50 09
ROZNOV POD RADHOSTEM, CSAO, Dukelskych hrdinu, tel. 0651/552 15
ROZNAVA, H + H, Safafikova 156, tel. 0942/ 211 54

- RUDNA U PRAHY, Autoservis Skvor, Masarykova 185, tel. 0311/ 953 35
RUMBURK, Krejéi a syn, Krisnolipskd 7, tel. 0413/23 32

RUMBURK, Polské armady 13, tel. 0413/23 60

RUZOMBEROK, Fatraservice, Tatransk4 46, tel. 08487/ 266 47
RYCHNOV NAD KNEZNOU, Kovodruzstvo, tel. 0445 /211 23
RYCHVALD, L + V Car, tel. 06995/ 723 10

REVNICE, Jitiho z Podgbrad 43, tel. 02991/ 44 55
RICANY U BRNA, Autodruistvo, Sportovni 118, tel. 0502 /944 03
RICANY U PRAHY, Auto Pilat, Cernokosteleckd 268, tel. 0204 /20 27
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SECOVCE, Tipso autoservis, Druzstevné ul., tel. 094895/22 83 .
SEDLCANY, Sedlecka 599, tel. 0304 /216 03

SEMILY, Auto Duch4g, Sokolska 93, tel. 0431 /2718

SEMILY, Autoservis Novotny, Zizkova 391, tel. 0431/26 15

SENICA, Autocentrum WYGO, Vajanského 23, tel. 0802 /31 80, 29 80
SERED, Bratislavskd cesta; tel. 0707 /92 24 28

SLANY, Kovodruzstvo, U ploché dréhy, tel. 0314./21 54—-5
SLAVKOV U BRNA, D. Bayer, Husova 11, tel. 05/94 11 74
SOBESLAV, Autoservis Jindra, Nad Hvizdalkou 630, tel. 0363 /23 30
SOKOLOV, Ul. Zavodu miru, tel. 0168 /243 24

SOKOLOV, Kiizikova 1625, tel. 0168 /227 70

‘STARA LUBOVNA, Autoservis, Rovinky, tel. 0963 /236 81

STARA TURA, Stirova ul., tel. 0834 /96 34 93

STOCHOV, Ul U vodojemu, tel. 0312793147

STRAKONICE, Verold Autocentrum, Katovickd 1264, tel. 0342/223 69
STRAKONICE, Mototechna, Heydukova 35, tel. 0342 /248 23, 232 62
STRAKONICE, Srachta, Piseckd 513, tel. 0342/229 41 .
STROPKOV, Poziarnicka 5, tel. 0938 /27 50

SVIDNIK, tel. 0937/217 49

SVITAVY, Autocentrum, Petrusova 2, tel. 0461/ 228 87

SAFARIKOVO, Kovohron, Mierové ul., tel. 0868/23 55 -
STERNBERK, Masarykova 15, tel. 0643/21 42
STIRIN, Drupol, tel. 02/99 20 18, 99 21 98
- §TITY, Autoservis Hodousek - Hruby
SUMPERK, Euroservis, CSA 58, tel. 0649 /48 59

TABOR, Auto, M&icka 1993, tel. 0361/220 72

TABOR, Unicar Ekotrakt, Chynovsk4 2045, tel. 0361 /23256
TABOR, Sibrt, Kvapilova 2581, tel. 0361/ 339 28

TACHOV, Oldtichovsk4 1511, tel. 0184 /27 52-3

TEPLICE, CSAO, Dubsk4 51, tel. 0417/290 07

TEPLICE, DW servis, Novosedlickd 3, tel. 0417 /262 50
TOPOL'CANY, Autoservis Jakub, Dopravni 1, tel. 0815/24743—4
TREBISOV, Pri Bitunku, tel. 0948/34 13, 50 92

TRENCIN, Bratislavskd V/56, tel. 0831/223 87, 236 66
TRHOVE SVINY, Dispo, Trocnovsk4 ul., tel. 0335/21086
TRNAVA, CSAO, Nitranski cesta, tel. 0805/205 73
TRNAVA, P. Lisky 8, tel. 0805/232 25

TRNAVA, Comodex, Nitranské4 cesta

TRUTNOV, VAD, Horsk4 579, tel. 0439/5280

TREBIC, HAD, Paletkiv miyn, tel. 0618 /48 53, 22770
TREST, Autotranservis, Dr. Richtra 17, tel. 066/91 52 36—7
TURNOV, CSAO, Nudvojovickd ul., tel. 0436/217 52

TYN NAD VLTAVOU, Desta, Taborska 568, tel. 0334 /315 48
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UHERSKY BROD, U Olfavy 512, tel. 0633/21 29, 22 91

UHLIRSKE JANOVICE, Kolinsk4 670, tel. 0328/22 65—7

UNHOST, K. Vlasik, Na Strz 793, tel. 0312/982 25

UNICOV, Bezrutovo néam. 7, tel. 0643 /508 71

URBANICE, tel. 049/98 81 90

USTt NAD LABEM, Mototechna, Vieboficka 256 /53, tel. 047 /622 50
USTI NAD LABEM, Kiizikova 1072, tel. 047 /284 97, 236 44

USTI NAD ORLICI, Auto Jangk, Krélovéhradeck4 ul., tel. 0456/ 64 39
USTI NAD ORLICI, Ceskotiebovské ul., tel. 0456 /23 21, 24 31

VALASSKE MEZIRICI, SAD, Vrbensk4 26, tel. 0651/ 227 44
VARNSDOREF, Karlinsk4 ul., tel. 0413/ 621 58

VELKE MEZIRICI, tel. 0619/31 41—2

VEIKY KRTIS, Autocentrum, S. Tugka 229, tel. 0854 /513 21
VELKY KRTIS, Skultétyho 23, tel. 0854 /210 12

VESEL! NA MORAVE, Blatnick4 ul., tel. 0631 /27 64
VIMPERK, Spidrova ul, tel. 0339/22290—1

VLASIM, Komenského 40, tel. 0303 /424 86

VLENOV, Araver, M. R. Stefsnika 20, tel. 0631/31206
VODNANY, Autostyl servis, Vinafického 961, tel. 0342 /90 56 90
VOLYNE, Autokomplex, N4drainf 404, tel. 0342 /952 37
VRANOV NAD TOPLOU, Autoservis, Cemerné, tel. 0931 /212 57, fax 611 87
VRBOVE, Autoservis AMA, tel. 0838 /929 51

VRCHLABI, Havex, Na bélidle 503, tel. 0438 /228 12

VSETIN, Mototechna, Stépansk4 393, tel. 0657 /21 02, 29 87
VSETIN - Bobrky, SAD, tel. 0657 /21 49, 44 54

VSETIN, SAD, Ul 5. kvétna, tel. 0657 /24 41

VYSKOV, Mechanika, Sochorova ul., tel. 0507 / 223 25

VYSOKE MYTO, Autoservis, Slune&ni 76, tel. 0468 /213 55

ZABREH NA MORAVE, Opos, CSA 50, tel. 0648 /220 24

ZDICE, Drupol, Plzeiiské ul., tel. 0311/922 12, 92312

ZLIN, Samohyl autocentrum, Tt. T. Bati 532, tel. 067 /323 67, fax 436 90
ZLIN, Kvitkova 4703, tel. 067 /228 26—7

ZNOJMO, Autodruzstvo, Videiiskd 43, tel. 0624 /54 72

ZNOJMO, L. Suchy, Novy Saldorf 34, tel. 0624/79 33

ZVOLEN, Kovohron, Pod Strézami 3, tel. 0855 /208 27

ZVOLEN, Adex, Tulska 6, tel. 0855/515 51

ZATEC, OPS, Ceradicka 1029, tel. 0397/47 10

ZDAR NAD SAZAVOU, VM Car, Ul Jittho z Pod&brad, tel. 0616 /243 44 223 86
ZELEZNY BROD, Jiriskovo nabi. 626, tel. 0428 /727 61

ZILINA, Mototechna, Komsomolcov 1, tel. 089 /473 53

ZILINA Komsomolcov 9, tel. 089/47795
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PRODEINY ,NAHRADN(CH DILY - -

AS, Autoservis, Nédrazm 12, tel. 0166/92 6311

BANSKA BYSTRICA, Mototechna, Zvolenskd cesta, lel 088/ 717 82
BOSKOVICE, Autospol. Kpt. Jarose 27, tel. 0501/23 36 -
BRUNTAL, Autoremont, Vrchlického 10, tel. 0646/ 3781 —4, 27 83
BYTCA, Autoservis Ing. M. Mindrik, tel. 0821/ 3115 ) ) )
BRATISLAVA, DAMI, EgreSov4 2, tel. 07/222108 . o o K
BRUMOYV - BYLNICE, Mototechna, Sirok4d 176, tel. 0636/ 61 12 S B
BRNO, Mototechna, Okruzni 5, tel. 05/ 52 59 44

BRNO, Motortec, Cejl 109, tel. 05/ 57 57 66

BRNO, Autonova, Masnd 20, tel. 05/537611, 5327 19,753 88 43

BRUNTAL, Automotocentrum, Ti. E. Benese 32, tel. 0646 /23 50

BYSTRICE POD HOSTYNEM, Autohelp Z + Z, Cs. bngady 89, tel 063579122 37'

DECIN, Autoshop, Na Skiivénce 150, tel. 0412/231 93

DOKSY, Autoservis K + P, Valdétejnské 729, tel. 0425/722 44

DOMAZLICE, Autoservis, Bezdékovské predmésti 475, tel. 0189/2411-2
DUNAJSKA STREDA, Mototechna, Jesenského ul. .

DUNAJSKA STREDA, Appart, Trhovisko 1228/ 17, tel. 0709 /257 19 60
FRENSTAT POD RADHOSTEM, Bouticar, U Nového svéta 286, tel. 06565/ 62 57 .
FRYDEK - MISTEK, Zimecké nam. 25, tel. 0658 /218 39 o

HAVIROV, Bouticar Siroké 3, tel. 06994 /216 64

HAVIROV, Bouticar, Dlouhd 23, tel. 06994 / 220 67.

HAVLICKUV BROD, Sézava, Prumyslové ul, tel. 0451 /242 27, fax 228 65
HODONIN, Slokov, Mé&stanska 10, tel. 0628 / 235 82, 238 ‘94, 231 37, fax 219 55
HOLESOV, Censa, Tovarni 1209, tel. 0635/24 90

HOLIC, Autoservis Svréek, Bernolakova 1, tel. 0801/22 54

HORAZDOVICE, Autospol HD, Strakonicka 366, tel. 0187 /91 27 20, fax 915 37
HRADEC KRALOVE, Barum, Tylovo nabft. 239, tel. 049/254 15

HUMPOLEC, Autia, LuZicka 600, tel. 0367/26 01, 34 11

HUSTOPECE, Agrotec, Brnénska 74, tel. 0626/3101-8

CHOMUTOV, Automotos, Palackého ndm. 4247, tel. 0396/ 42 74 )
CHOMUTOV, Autodim, Spoticka 4522, tel. 0369/32 56 —7
CHOTEBOR, Otes, Havlitkova 847, tel. 0453/22 07, 31 42

JABLONEC NAD NISOU, FICS, Soubézné 15, Tel. 0428 /261 97.

JABLONNE NAD ORLICI, Auto Seviik, tel. 0446 /94 24 70, fax 94 21 10
JESENIK, Auto-hobby, Kostelni 162, tel. 0645/2047 . , .
JINDRICHUV HRADEC, CSAO, J. Hradec 869/11, tel. 0331 /228 18
JINDRICHUV HRADEC, Mototechna, N4m. miru 158, tel. 0331/222 89
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KARLOVY VARY, Autocentrum, Zépadni 41, tel. 017/25351—3 + . .° . . _.
KARLOVY VARY, Auto-moto, Jaltsk4 17, tel. 017 /237 32

KARLOVY VARY, Mototechna, Sumavsk4 30, tel.. 017/ 268 25 .
KARVINA, Autoservis Itala, Ul Svatopluka Cecha, tel. 06993 /437 01—2
KARVINA, Autotechna, Osvobozeni 1730, tel. 093/46622—3

KLADNO, Autodily, Vitéznd 2994, tel. 0312/78 15 31, fax 781532
KIATOVY, Fischer, Rybnicky 68, tel. 0186/210 14 _

KLATOVY, Dioss, Domazlické ptedmésti 610, tel. 0186 /206 32, 201 58
KOPRIVNICE, Bouticar, Obchodni diim Hans, tel. 0656 /405 64
KOPRIVNICE, Prodejna autodili” Obranci miru 459, tel. 0656/400 17, 410 17
KORYCANY, Kromcar, Masarykova 975, tel. 0634 /97 22 22

KOSTELEC NAD ORLICI, Barum, Palackého nam. 52, tel. 0444 /210 86
KOSICE, Moto Stern, Nerudova 9, tel. 095 /209 42

KOSICE, Technika, Stard Preovsk4 cesta, tel. 095/211 74, 288 17, 242 78
KROMERIZ, Autoshop Paulus, Hulinskd 3221, tel. 0634 /209 51

KYJOV, Falcon, Néadrazni 923, tel. 0629/24 21

LANSKROUN, Autodruzstvo, Dobrovského 233, tel. 0467 /26 78
LEDEC NAD SAZAVOU, WAN servis, Placky 976, tel. 0452/ 31 16
LEVOCA, Mepos, Popradsk4 cesta, tel. 0966 /23 88

LIBEREC, Likov, Hodkovick4 42, tel. 048 /286 59

LIBOUCHEC, Autocentrum, Teplick4 257, tel. 047/ 903 41— 3
LIPOVKA, Kovodrustvo, tel. 0445/211 23, fax 212 41

LIPTOVSKY HRADOK, Autosluzby, Hradnd 337, tel. 0844 /22 22 44— 5
LITOMYSL, Autosems Moravsk4d 949, tel. 0464 /25 21

LITV1NOV Autoshop, Podkrusnohorski 865, tel. 035/527 15
LOUNY, EGAP 91, Mirové ndm. 311, tel. 0395/21 87

LUCENEC, Autokel, Masarykova 13, tel. 0863/ 267 64

MARIANSKE LAZNE, Autospektrum, Plzefisk4 20, tel. 0165/33 51—3
MARTIN, Slovmad, Tom4gikova ul., tel. 0842 / 398 83

MARTIN, Autokomplex, Jilemnického 45, tel. 0842 /301 00

MELNIK, Mototechna, Mladoboleslavsk4 2862, tel. 0206/ 62 25 96, 62 2523
MLADA BOLESLAYV, Cartec, Jitinsk4 414, tel. 0326/287 05

MOST, Delta, Moskevsk4 1/14, tel. 035/ 312-17936

MOST, Kovos, Budovateli 624, tel. 035/54 28 )

MYJAVA, Autocentrum, Brezovska cesta, tel, 080290/ 41 51

NACHOD,. Barum, Bélovesk4 763, tel. 0441 /204 90

NACHOD, Mapur, Komenského 235, tel. 0441 /221 18, fax 227 93
NERATOVICE, Auto Bohemia, Kosteleck4 175, tel. 0206/68 2571
NOVA BANA, Kovohron, Stirova 819/39, tel. 0858 /91 66 18
NOVE ZAMKY, Autocentrum, Povazska 22, tel. 0817 /224 60
NOVY JICIN, Tt. gen. Jeremenka 37

OLOMOUC, Lazecks 70A, tel. 068 /261 74
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OLOMOUC, Autodily Dlsbek, Karafidtova 8, tel. 068 /454 59
OPAVA, Autoservis, Olomouckd 92, tel. 0653/ 21 36 26, fax 21 78 54
ORLOVA, Bouticar, Délnick4 436, tel. 06995/ 206 49

OSTRAVA, Jano$ Auto-moto, Opavské 772, tel. 069 /44 02 81

PARDUBICE, Barum, Na Spravedinosti 2620, tel. 040/ 307 89 °

POPRAD, Mototechna, Sportové 4, tel. 092/23875

PRAHA 1, Autokultura, Nami. republiky 6, tel. 02 /236 29 64

PRAHA 3, Mototechna, Osikov4 2, tel. 02/8205 51—9

PRAHA 4, Auto Addmek, K Vltavé 1114, tel. 02/46 86 93

PRAHA 4, Autodily Brejla, K Vrtilce 15/2, tel. 02/471 7272

PRAHA 4, Autodily Brejla, U propusti 1, tel. 02/471 87 02

PRAHA 4, Automotor, Nuselsk4 51, tel. 02/43 35 35, 4241 45

PRAHA 4, Autopotfeby, U dékanské vinice 1644, tel. 02 /42 56 68, 42 56 90, fax 43 47 11
PRAHA 4, Vinspol, Jeremenkova 64, tel. 02/46 35 74

PRAHA 5, Autosalon Klokoé¢ka, Borského 1, tel. 02/628 11 91, fax 628 10 21

PRAHA 6, Autodily 2 R, Bélohorské 142, tel. 02/ 3527 55

PRAHA 7, Moto-auto, Milady Hordkové 53

PRAHA 8, Pneuservis Cumpelik, KfiZikova 46, tel. 02/232 3012

PRAHA 9, AutodruZstvo, Spojovaci 41, tel. 02/ 82 32 06

PRAHA 9, Auto-moto Riegger, Litom&tick4 575, tel. 02/ 88 87 75, 88 80 01, 88 90 72, fax

881390

PRACHATICE, Barum, Vodhanské 6, tel. 0338/233 43

PRACHATICE, Mototechna, Vodnanska 216, tel. 0338 /222 18

PRESOV, Autodruzstvo, Kogick4' 20, tel. 091/ 315 89

PRESOV, Autocentrum, Petrovanska cesta, tel. 091/238 90, 239 25

PROSTEJOV, Mechanika, Za Dvotékovou ul., tel. 0508 /256 11, fax 224 31

PREROV, Mototechna, Velkd Dl4dzka 1642, tel. 0641 /20 65

PRIBRAM, Technola, Piibram VII/249, tel. 0306 /252 75, 229 62, fax 271 74

ROKYCANY, Automonti, Luéni 844/11, tel. 0181/31 71, 25734

ROZNOV POD RADHOSTEM, CSAO, Dukelskych hrdint, tel. 0651/ 552 15
RUZOMBEROK, Fatraservice, Tatranski 46, tel. 0848 /266 47

RYCHVALD, MOTOTOM, Vyhonkovec 346, tel. 06995 /72 468

RICANY U BRNA, Autodruzstvo, Sportovni 118, tel. 0502 /944 03

SECOVCE, Tipso autoservis, Druzstevnd ul., tel. 094895 /22 83
SEDLCANY, OSA, Sedlitany 599, tel. 0304 /216 03

STRAKONICE, Verold Autocentrum, Katovick4 1264, tel. 0342/223 69
SVITAVY, Autocentrum, Petrusova 2, tel. 0461 /228 87

SVITAVY, AMD, Nam. miru 89, tel. 0461 /212 56, fax 213 15

TABOR, Ekotrakta, Svétlogorsk4 2765, tel. 0361 /428 55
TABOR, Auto, M&Sick4 1993, tel. 0361/220 72
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TEPLICE, DW servis, Novosedlick4 3, tel. 0417 /262 50
TEPLICE, CSAO, Dubské 51, tel. 0417 /290 07

TEPLICE, Wolkerova 1319/ 26, tel. 0417 /249 86 .
TREST, Autotranservis, Dr. Richtra 17, tel. 066/91 52 36 —7

UHERSKE HRADISTE - Staré Mésto, Barum, Hu$ténovskd 1761, tel. 0632/ 624 25.
USTI NAD LABEM, Autopotfeby Brychta, Horova 2, tel. 047 /236 32
USTI NAD L'ABEM, Mototechna, Viebotickad 256/ 53, tel. 047/622 50

VALASSKE MEZIRICI, VAD, Vrbenska 26, tel. 0651 /227 44
VSETIN - Bobrky, Autodruzstvo, tel. 0567 /21 49, 44 54

VLASIM, Spacal M., Zizkovo ndm. 141, tel. 0303 /423 08, 42517
VODNANY, Autostyl servis, Vinafického 961, tel. 0342 /90 56 90

VOTICE, Autouniversal, Komenského ndm. 176. tel. 0302 /2265 -

VRANOV NAD TOPLOU, Autoservis, Cemerné, tel. 0931 /21257, fax 611 87
VYSOKE MYTO, Barum, Prazsk4 85/11, tel. 0468 /220 24

VYSKOV, Mechanika, Sochorova ul., tel. 0507 /223 25

ZLIN, Samohyl autocentrum, Tf. T. Bati 532, tel. 067 / 323 67, fax 436 90
ZNOJMO, Autodruzstvo, Videnisk4 43, tel. 0624 /54 72

ZVOLEN, Autotechna Baranek, tel. 0855/211 35

ZATEC, Autodilna, Ceradickd 1029, tel. 0397 /47 10

ZATEC, EGAP 91, Masarykova 322, tel. 0397 /52 94
ZDAR NAD SAZAVOU, VM Car, UL Jitiho z Podébrad, tel. 0616 /243 44, 22386

OPRAVNY BEZDUSOVYCH PNEUMATIK

AS, Autoservis, Nédrazni 12, tel. 0166/92 63 11

BOSKOVICE, Autospol, Kpt. Jaro$e 27, tel. 0501 /23 36

DUNAJSKA STREDA, Appart, Trhovisko 1228 /17, tel. 0709/257 19 60
FRYDEK - MISTEK, Pneu Z. Hnét, Zimecké ndm. 25, tel. 0658 /218 39

HAVLICKUV BROD, Barum, Doln{ 103, tel. 0451 /225 47
HUSTOPECE, Agrotec, Bmépskﬁ 74, tel. 0626/ 31 01-8

CHOTEBOR, Otes, Havlitkova 847, tel. 0453 /22 07, 31 42 .

. JINDRICHUV HRADEC, Barum, Tfebotisk4 611, tel. 0331 /211 98
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KORYCANY, Kromcar, Masarykova 975, tel. 0634 /97 22 22
LEDEC NAD SAZAVOU, WAN servis, Plicky 976, tel. 0452/ 31 16
LEVOCA, Mepos, Popradski cesta, tel. 0966 /23 88

LIBEREC - Rohlice, Barum, Kamenick4 471, tel. 048 /209 99
LITOMYSL, Autoservis, Moravsk4 949, tel. 0464 /2521

MOST, Barum, Letni stadion 278, tel. 035/ 65 66
MYJAVA, Autocentrum, Brezovska cesta, tel. 080290/ 4151 _

NOVY BOR, Barum, Prokopa Velkého 418/11, tel. 0424 /27 00
PARDUBICE, Barum, Na Spravedlnosii 2620, tel. 040/ 307 89
PISEK, Barum, U tdborské silnice 2265, tel. 0362/34 74
PRAHA 6, Pneuservis Pronto, Terronsk4 8, tel. 02/ 312 40 90
PRAHA 8, Pneuservis Cumpelik, Kfizikova 46, tel. 02 /232 30 12
PRACHATICE, Barum, Vodiiansk4 6, tel. 0338/233 43
PROSTEJOV, Mechanika, Za Dvoidkovou ul., tel. 0508 /256 11
SECOVCE, Tipso autoservis, Druzstevn ul., tel. 094895/22 83
SVITAVY, Barum, Ant. Slavitka 2a, tel. 0461 /221 87 T
SVITAVY, Autocentrum, Petrusova 2, tel. 0461 /228 87

TYN NAD VLTAVOU, Desta, Téborska 568, tel. 0334/31548

UHERSKE HRADISTE - Staré Mésto, Barum, Hu$t€novskd 1761, tel. 0632/ 624 25
VRANOV NAD TOPLOU, Autoservis, Cememné, tel. 0931 /212 57, fax 611 87
VSETIN - Jasénka, Barum, tel. 0657/33 43

VYSOKE MYTO, Barum, Prazski 85/11, tel. 0468 /220 24

ZL(N, Samohyl autocentrum, Tt. T. Bati 532, tel. 067/ 323 67, fax 436 90

OPRAVNY AKUMULATORU

BEROUN, Akucar servis, Plzefisk4 806, tel. 0311/246 97, fax 217 65
DOLNI RADECHOVA, Auto-aku, Dolni Radechové 138, tel. 0441 /227 41, 227 91

HAVLICKUV BROD, Sézava, Primyslov4 ul., tel. 0451 /242 27, fax 228 65
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JABLONEC NAD NISOU, FICS, Soubézn4 15, tel. 04287261 97 ..
JINDRICHUV HRADEC, CSAO J. Hradec 869/[1 tel. 0331/228 18

KARLOVY VARY, Akucentrum, Sokolovské 69, tel 017/ 233 42

KARVINA, Autoservis Itala, Ul -Svatopluka: Cecha, tel. 06993/43701—2 - -

KOSICE, Technika, Star4 PreSovsk4 cesta, tel. 095/211,74,.288 17; 242 78

LIBEREC, Opravna autobaterii, Tf. svobody.69, tel. 048/46 24 13
LIPTOVSKY HRADOK, Autosluzby, Hradn4 337, tel.:0844 /22 22 44—5
LITOMYSL, Drulov, Smetanovo nam. 81, tel 0464 /2568

PRAHA 2, ABO servis, Nezamyslova 1, tel 02/ 692 6528
PRAHA 2, VDA, Rumunski 27, tel. 02/25 24 30

PRAHA 5, VDA, Na Valentice 6; 02/53 81 62 .

PRAHA 7, VDA, Bubenské nébf. 10, tel. 02/87 56 61, .87 50 32
PRESOV, Autodruzstvo, Kosickéd 20, tel. 091 /315 89
PRIEVIDZA Akuservis, Ukrnick4 ul., tel. 0826/334 29

1

SERED), Akuma, Trnavsk4 cesta, tel. 48 35 39 62

TEPLICE, DW servis, Novosedlické 3, tel. 0417/ 262 50
TYN NAD VLTAVOU, Desta, Taborsk4 568, tel. 0334 /31548 -
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Obr. 269d. Schéma elektrické instalace Skoda Favorit 135LS a 136 LS — od 8. 1989 do .
7. 1991

100 — akumuldtor; 101 — spinaci skfifika zapalovéani; 102 — alterndtor; 103 — spouﬁteé
104 — spinat elektronického zapalovéni; 105 — zapalovaci civka; 106 — zapalovaci kabel
civky; 107 — rozdélovat; 108 — zapalovaci kabely s koncovkami; 109 — pojistkovy panel;
110 — svorkovnice — E; 111 — svorkovnice — G; 112 — svorkovnice — I; 113 — svorkov-
nice — F; 114 — svorkovnice — H; 115 — pfistrojovy stit; 116 — svorkovnice — N; 117
— svorkovnice — M; 118 — svorkovnice — O; 119 — zésuvka elektrické piipojky; 120
— spinat vnitintho osvétleni — dvefni, levy; 12/ — spinat vnitiniho osvétleni — dveini,
pravy; 122 — svitilna vnitfniho osvétleni s ruénim spinagem; 123 — spinag motoru vétrdku
chlazeni; 124 — motor vétriku chlazeni; 125 — olejovy tlakovy spinal; 126 — snimat
teploméru; 127 — spinat signalizace paliva v nddrZ; 128 — spinat smérovych svétel,
tlaitko houkagky a prepinat dilkovych a tlumenych svétel; 129 — svorkovnice — AC, popf.
12; 130 — levy svétlomet se smérovym svétlem (1 — dalkové svétlo; 2 — tlumené svétlo;
3 — obrysové svétlo); 131 — svorkovnice — S se svorkovnici 131a — AF; 132 — levé botni
smérové svétlo; 133 — svorkovnice’) — K; 134 — pravy svétlomet se smérovym svétlem (1
— délkové svétlo; 2 — tlumené svétlo; 3 — obrysové svétlo); 135 — svorkovnice — T se
svorkovnici 135a — AG; 136 — pravé botni smérové svétlo; 137 — svorkovnice’) - L; 138
— houkatka; 139 — leva zadni skupinové svitilna — vné&j§i (1 — smérové svétlo; 2 —

" brzdové svétlo; 3 — koncové svétlo); 140 — svorkovnice — A; 141 — lev4 zadni skupinov4 -

svitilna — vnittni (4 — zpétné svétlo; 5 — koncové svétlo do mihy); 142 — pravé zadni
skupinov4 svitilna — vn&jii (1 — smérové svétlo; 2 — brzdové svétlo; 3 — koncové svétlo);
143 — svorkovnice — B; 144 — pravé zadni skupinové svitilna — vnitfni (4 — zpétné
svétlo; 5 — koncové svétlo do mihy); 145 — osvétleni znatkové tabulky; 146 — spinat
motoru stiratd a motort ostfikovatu; 147 — svorkovnice — AD, popt. 34; 148 — motor
stiratti Gelntho skla; 149 — svorkovnice J; 150 — motor stirate zadniho sklaz), 151 -
— nédrzka ostiikovati (1 — motor osttikovati &elniho skla, 2 — motor ostfikovate zadniho
skla?), 3 (1514) — motor osttikovat svétlometd')); 152 — spinag zpétnjch svétlometd; 153
— spina¢ brzdovych svétel; 154 — spinat signalizace brzdové kapaliny v néidrzce; 155 .
— spinat termosytite®); 156 — karburator; 157 — termosyti¢ — vyhfivéani; 158 — elektro-
magneticky ventil karburdtoru; 159 — spinat motoru ventilitoru (vétrdni, vytapéni); 160
— motor ventilitoru (vétréni, vytipéni); 161 — svorkovnice — AA; 162 — spinat konco-
vjch svétel do mihy; 163 — svorkovnice — R; /64 — spinat pfednich svétel do mlhy?); 165
— svorkovnice — Z?); 166 — levé ptedni svétlo do mlhyz) 167 — svorkovnice — X?); 168
— pravé predni svétlo do mlhy?); 169 — svorkovnice — Y?); 170 — spinat varovn¢ho
osvétleni s preruovatem smérovych svétel (170a); 171 — svorkovnice — P; 172 — spinat
ohffvaného zadniho skla; 173 — svorkovnice — U; 174 — ohfivané zadni sklo; 175
— svorkovnice — C; 176 — svorkovnice — D; 177 — lev§ pevny kontakt zadnich (pétych)
dvefi; 178 — levy pruzny kontakt zadnich (patych) dvefi; 179 — pravy pevny kontakt
zadnich (patych) dvefi’); 180 — pravy pruzny kontakt zadnich (pétych) dvet?); (Skoda
Forman Praktik 180 — svitilna vnitfniho osvétleni uZitkového prostoru s ru¢nim spinatem);
181 — spinat kontrolni svitilny ruéni (parkovaci) brzdy'); /182 — svorkovnice (kostfici); 183
— svorkovnice (kostfici); 184 — svorkovnice (kostfici); 185 — autorddio'); 186 — spina
vngjsiho osvétleni vozidla; 187 — spinat tlumenych svétel; 188 — svorkovnice — AB; 189
— spinac relé ostiikovage svétlometi'); /90 — pojistka spinaciho reié ostfikovace svétlome-
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w'); (Skoda Forman 191 ~ svitilna vnitfniho osvétleni uZitkového prostoru s ruénim
spinacem)

Pozndmky:

a) Ve schématech elektrickych instalaci jsou spoje kreslené arkované montovény tehdy,
jsou-li montovany pozice 151a, 181, 185, 189 a 190.

b) Demontuji-li se konektorové spoje, obzvlasté spoje ohfivaného zadniho skla, pracuje se
s nimi opatrné, aby se neposkodily — pfi zp&tné montdZi konektorovych spojii se

- kontroluje spojeni; musi byt pevné

¢) V' textu. elektrické instalace symbol oznateni svorkovnic vyjadi-uje oznateni voditl

pfisluiné svorkovnice

') Zvl4stni vybava.
%) Skoda Favorit 135 LS a 136 LS; zvldstni vybava.
*) Nemontuje se.

Obr. 271a. Schéma elektrické instalace Skoda Favorit a Skoda Forman 135 L od 8. 1991
100 — akumuldtor; 101 — spinaci skiifika zapalovani; 102 — alterndtor; 103 — spoustég;
104 — spinat elektronického zapalovini; 105 — zapalovaci civka; 106 — zapalovaci kabel
civky; 107 — rozdélovat; 108 — zapalovaci kabely s koncovkami; 109 — pojistkovy panel,
110 — svorkovnice — E; 111 — svorkovnice — G; 112 — svorkovnice — I; 113 — svorkov-
nice — F; 114 — svorkovnice — H; 115 — piistrojovy $tit; 116 — svorkovnice — N; 117
~ svorkovnice — M; 118 — svorkovnice — O; 119 — zasuvka elektrické piipojky; 120
— spinal vnitfntho osvétleni — dveini, levy, 121 — spinal vnitintho osvétleni — dvefni,

pravy; 122 — svitilna vnitiniho osvétleni s ruénim spinatem; 123 — spina¢ motoru vétriku
chlazeni; 124 — motor vétrdku chlazeni; 125 — olejovy tlakovy spinag; 126 — snimat
teploméru; 127 — spinal signalizace paliva v nddrZi; /28 — spinat smérovych svétel,
tlatitko houkacky a prepina¢ dilkovych a tlumenych svétel; 129 — svorkovnice 12; /30
~ levy svétlomet se smérovym svétlem (1 — délkové svétlo; 2 — tlumené svétlo; 3 —

obrysové svétlo); 131 — svorkovnice — S se svorkovnici 131a — AF; 132 — levé boini
smérové svétlo; 133 — svorkovnice — AH; 134 — pravy svétlomet se smérovym svétlem (1
— dalkové svétlo; 2 — tlumené svétlo; 3 — obrysové svétlo); 135 — svorkovnice — T se
svorkovnici 135a — AG; 136 — pravé bogni smérové svétlo; 137 — svorkovnice — AlJ; 138
— akustickd houkatka; 139 — leva zadni skupinovd svitilna — vné&j§ (1 — smé&rové svétlo;

2 — brzdové svétlo; 3 — koncové svétlo); (Skoda Pick up 739 — leva zadni skupinova
svmlna (1. — brzdové svétlo; 2 — smérové svétlo, 3 — koncové svétlo; 4 — zpétné svétlo;

5 — koncové svétlo do mlhy)); 140 — svorkovnice — A; 141 — levi zadni skupinova svitilna
— vnitini (4 — zpétné svétlo; 5 — koncové svétlo do mlhy); 7142 — pravd zadnf skupinov4
svitilna — vngjsi (1 — smérové svétlo; 2 — brzdové svétlo; 3 — koncové svétlo); (Skoda Pick
up 142 — pravé zadni skupinova svitila (1 — brzdové svétlo; 2 — smérové svétlo; 3 —

koncové svétlo; 4 — zpétné svétlo; 5 — koncové svétlo do mlhy)); 143 — svorkovnice — B;
144 — pravé zadni skupinové svitilna — vnitfni (4 — zpétné svétlo; 5 — koncové svétlo do
mihy); 145 — osvétleni znatkové tabulky; 146 — spina& motoru stiraé a motorii ostfikova-
¢u; 147 — svorkovnice — 34; 148 — motor stiraéu éelniho skla; 149 — svorkovnice J; 150
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— motor stirace zadniho skla; 151 — nadrzka ostiikovati (17— motor ostiikova¢i gelniho
skla, 2 — motor ostiikovale zadniho -skla,. 2 (151a) — motor ostrikovati-svétldmiéta
— Skoda Pick up'), 3 (I51a) — motor ostfikevati svétlometit')); 152 — spinat zpétnych
svétlomett; 153 — spinal brzdgil\_ry"gh'égv"e_t'c;l';...'tlﬂ — spinaé signalizace brzdové kapaliny
v ndrice; 155 — spinat termosyti¢e®); 156 ' karburdtor; 157 — termosytic Z vyhfivéni;
158 — elektromagneticky ventil karburatoru;: 159 ~ spina¢ motoru ventildtoru (vétréni,
vytapénf); 160-— motor ventildtoru.(vétrani, vytdpéni);. 161 .~ svorkovnice .. AA;.162
— spinat koncovych svétel do mlhy; 163 — svorkovnice — R; 164 — spinat ptednich svitel
do mlhy?); 165 — svorkovnice — Z?); 166 — levé pfedni svétlo do mihy’); 167 — svorkovni-
ce — X?); 168 — pravé ptedni svétlo do mlhy?); 169 — svorkovnice — Y?); 170 — spinal
varovného osvétleni s prerufovatem smérovych svétel (170a); 171 — svorkovnice — P; 172
— spina¢ ohfivaného zadniho skla;. 173 — svorkovnice — U; 174 — .ohivané zadni sklo;
175 — svorkovnice — C; 176 — svorkovnice — D; 177 — svorkovnice — bez oznadeni; 178
— svorkovnice — bez oznateni; 179 — svorkovnice — bez oznateni; 180 — svitilna
vnitiniho osvétleni uZitkového prostoru s ru¢nim spinatem®); /81 — spinat kontrolni svitilny
ruéni (parkovaci) brzdy; 182 — svorkovnice (kostticf); 183 — svorkovnice (Kostfici); 184
— svorkovnice (kostfici); 185 — autorédio‘); 186 — spinat vnéjiiho osvétleni vozidla; 187
— spinaé tlumenych svétel; 188 — svorkovnice —.AB; 189 — spinaci relé ostfikovate
svétlometi'); 7190 — pojistka spinactho relé ostfikovate svétlometd'); 791 — svitilna vnitini-
ho osvétleni uzitkového prostoru s ruénim spinagem')’); 192 — hodiny?); /93 — odpojovat
akumulétoru®); 194 — pravé ohtivané zpéiné zrcatko'); 195 — levé ohfivané zpétné
zrcdtko')

Pozndmky: .

a) Ve schématech elektrickjch instalaci jsou spoje kreslené Earkované montovény tehdy,
jsou-li montovany pozice 151a, 181, 185, 189, 190, 191 a 192.

b) Demontuji-li se¢ konektorové spoje, obzvlaité spoje ohtivaného zadniho skla, pracuje se
s nimi opatrng, aby se nepoSkodily — pfi zpétné montazi konektorovych spoji se
kontroluje spojeni; musi byt pevné.

¢) V textu elektrické instalace ‘symbol oznateni svorkovnic vyjadiuje oznageni vodicl
pfislusné svorkovnice. '

') Zvlédtni vybava.
%) Vybava LS; zvlaStni vybava.
%} Nemontuje se.

"*) Skoda Favorit Praktik.

%) Skoda Forman.
6) Skoda Forman Praktik, Skoda Pick up 135 L.
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Obr. 269b. Schéma elektrické instalace Skoda Favorit 135 L a 136 L — od 8. 1989

do 7. 1991

V§znam oznatent je shodng s obr. 269d — viz sir. 484
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Obr. 269d. Schéma elektrické instalace Skoda Favorit 135 LS a 136 LS — od 8. 1989

do 7. 1991

Viznam oznateni — viz. str. 484
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Obr. 270a. Schéma elektrické instalace Skoda Forman 135L a 136 L — do 7. 1991

Vyznam oznagent je shodng s obr. 269d — viz str. 484
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Obr. 272¢. Schéma elektrické instalace Skoda Favorit, Skoda Forman, vybava LX — od

1..1993

Viznam oznaten je shodng s obr. 271a — viz str. 485



Obr. 272d. Schéma elektrické instalace Skoda Favorit a Skoda Forman, vjbava GLX — od

1. 1993.

Vyznam oznaten je shodng s obr. 271a — viz str. 485








